


SPIS  ZAWARTOŚCI  

 
1. Kopie uprawnień budowlanych i zaświadczeń z Izby InŜynierów Budownictwa 
2. Decyzje, opinie, uzgodnienia i warunki  
-  Opinia wydana przez Zarząd Województwa Warmińsko – Mazurskiego postanowieniem znak:           

W-MBPP-P1R-7332-08D-EK/15 z dnia 4.05.2015 r.  
-  Wystąpienie do Zarządu Powiatu Nidzickiego z dnia 22.04.2015 r. w sprawie wydania opinii              

do wniosku o wydanie decyzji ZRiD – brak odpowiedzi w terminie 14 dni od daty wpływu  
-  Opinia wydana przez Burmistrza Nidzicy pismem znak: TI.7012.1.2015 z dn. 28.04.2015 r. 
-  Opinia wydana przez Regionalny Zarząd Gospodarki Wodnej w Warszawie pismem znak: TC-U-

0213-(73)-0310-2015 z dnia 12.05.2015 r.  
-  Wystąpienie do Wojewódzkiego Urzędu Ochrony Zabytków w Olsztynie z dnia 21.04.2015 r.        

w sprawie wydania opinii do wniosku o wydanie decyzji ZRiD – brak odpowiedzi w terminie 30 dni 
od daty wpływu  

-  Decyzja Dyrektora Regionalnego Zarządu Gospodarki Wodnej w Warszawie nr: 406/D/TC-U/15 
znak: TC-U-021-0290-004/2015 z dnia 30.06.2015 r. zwalniająca od zakazu wykonywania robót         
i czynności na obszarze szczególnego zagroŜenia powodzią  

-  Decyzja pozwolenie wodnoprawne wydana przez Marszałka Województwa Warmińsko – 
Mazurskiego w Olsztynie znak: OŚ-PŚ.7322.1.10.2015 z dnia 5.08.2015 r. 

-  Postanowienie Starostwa Powiatowego w Nidzicy nr: BOŚ.0722.5.2015 z dnia 25.06.2015 r. 
udzielające zgodę na odstępstwo od wymagań w zakresie prowadzenia robót w odległości 
mniejszej niŜ 10m od granicy obszaru kolejowego  

-  Opinia PKP nr: NGd13.6315.262.2015.KD/2 z dnia 10.06.2015 r. 
-  Protokół z narady koordynacyjnej nr: G.6630.33.2015 z dnia 12.06.2015 r. wydany przez PODGiK 

w Nidzicy  
-  Warunki na odprowadzenie wód opadowych wydane przez Zarząd Melioracji i Urządzeń Wodnych 

w Olsztynie Rejonowy Oddział w Nidzicy nr: MUW.DN-6001-1-2-1/15 z dnia 20.04.2015 r. 
-  Uzgodnienie operatu wodnoprawnego wydane przez Zarząd Melioracji i Urządzeń Wodnych                

w Olsztynie Rejonowy Oddział w Nidzicy nr: MUW.DN-6001-1-2-1/15 z dnia 22.07.2015 r. 
-  Uzgodnienie koncepcji wydane przez Burmistrza Nidzicy znak: TI.7012.1.2015 z dnia  
 26.03.2015 r.  
-  Warunki techniczne na budowę kanalizacji deszczowej wydane przez Urząd Miejski w Nidzicy 

pismem nr: TI.7012.1.2015 z dnia 26.05.2015 r.  
-  Uzgodnienie projektu budowlanego budowy kanalizacji deszczowej wydane przez Urząd Miejski        

w Nidzicy pismem nr: TI.7012.1.2015 z dnia 23.06.2015 r.  
-  Uzgodnienie nr: 1851/BR/OL/2015 z dnia 16.04.2015 r. wydane przez Polska Spółkę Gazownictwa 

Sp. z o.o.  
-  Warunki techniczne na przebudowę kanalizacji sanitarnej i sieci wodociągowej wydane przez 

Miejskie Wodociągi i Kanalizacja Sp. z o.o. w Nidzicy z dnia 23.04.2015 r.  
-  Uzgodnienie projektu budowlanego przebudowy kanalizacji sanitarnej i sieci wodociągowej 

wydane przez Miejskie Wodociągi i Kanalizacja Sp. z o.o. w Nidzicy nr MWIK/3190/15 z dnia 
10.07.2015 r.  

-  Warunki przebudowy sieci elektroenergetycznej wydane przez Energa – Operator S.A. Oddział          
w Olsztynie pismem nr R/15/020929 z dnia 5.05.2015 r.  

-  Uzgodnienie projektu budowlanego przebudowy sieci elektroenergetycznej wydane przez Energa – 
Operator S.A. Oddział w Olsztynie pismem nr PT/001879/6MMD/15 z dnia 24.07.2015 r.  

-  Warunki przyłączenia do sieci elektroenergetycznej wydane przez Energa – Operator S.A. Oddział 
w Olsztynie pismem nr P/15/024713 z dnia 26.05.2015 r.  

-  Warunki techniczne na budowę oświetlenia ulicznego wydane przez Urząd Miejski w Nidzicy 
pismem nr: TI.7012.1.2015 z dnia 3.04.2015 r.  

-  Uzgodnienie projektu budowy oświetlenia ulicznego wydane przez Urząd Miejski w Nidzicy pismem 
nr: TI.7012.1.2015 z dnia 29.06.2015 r.  



-  Uzgodnienie projektu budowlanego budowy oświetlenia wydane przez Energa – Operator S.A. 
Oddział w Olsztynie pismem nr SCH/256/2015 z dnia 2.07.2015 r.  

-  Warunki techniczne na przebudowę infrastruktury TP wydane przez Orange Polska S.A. pismem 
nr: 25994/TODDROU/P/2015 z dnia 23.04.2015 r.  

-  Uzgodnienie firmy HARDSOFT S.C. przebudowy kabla telekomunikacyjnego przy ul. Kraszewskiego 
w Nidzicy z dnia 30.06.2015 r.  

-  Decyzja Powiatowego Zarządu Dróg w Nidzicy uzgadniająca projekt w zakresie skrzyŜowania             
z ul. Kolejową pismem nr: PZD.DT.P.4450.70.2015 z dnia 25.05.2015 r. 

-  Decyzja Powiatowego Zarządu Dróg w Nidzicy uzgadniająca lokalizację przebudowy kabla 
energetycznego w pasie drogowym drogi powiatowej pismem nr: PZD.DT.P.4450.86.2015 z dnia 
24.06.2015 r.  

-  Uzgodnienie projektu organizacji ruchu wydane Komendę Powiatową Policji w Nidzicy z dnia 
14.05.2015 r.  

-  Zatwierdzenie projektu organizacji ruchu wydane Powiatowy Zarząd Dróg w Nidzicy pismem nr: 
PZD.DT.m.421.30.2015 z dnia 2.06.2015 r.  

-  Uzgodnienie wydane przez Gospodarstwo Produkcji Rolnej „Centrala Nasienna” z siedzibą przy          
ul. Kolejowej 21, 13-100 Nidzica z dnia 14.05.2015 r.  

-  Uzgodnienie wydane przez Międzyzakładową Spółdzielnię Mieszkaniową w zakresie zjazdów na 
działki nr 5-130/2, 5-128/4, 5-174/4, 5-173/11 i 5-214  

-  Dodatek do opinii geotechnicznej „WYMIANA GRUNTÓW”  
-  Wykaz działek i podmiotów ewidencyjnych  
3. Opis techniczny do projektu wykonawczego 
4. RYS. 1. PLAN ORIENTACYJNY  
5. RYS. 2.1 PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU 
6. RYS. 2.2 PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU 
7. Rys. 3 PROFILE PODŁUśNE  
8. Rys. 4.1 PRZEKROJE NORMALNE  
9. Rys. 4.2 SZCZEGÓŁY KONSTRUKCYJNE  
10. Rys. 5.1 PRZEKROJE POPRZECZNE 
11. Rys. 5.2 PRZEKROJE POPRZECZNE 
12. RYS. 6.1 GEOMETRIA I PLAN TYCZENIA 
13. RYS. 6.2 GEOMETRIA I PLAN TYCZENIA 
14. Rys. 7.1 PRZEPUST W KM 0+340.08 INWENTARYZACJA  
15. Rys. 7.2 PRZEPUST W KM 0+340.08 RYSUNEK OGÓLNY  

 
 
 



Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2014-12-15 roku przez:

Pan Jacek Polinkiewicz o numerze ewidencyjnym WAM/BD/0003/06

adres zamieszkania ul. Miła 10, 13-100 Nidzica

jest członkiem Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada

wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne do dnia 2015-12-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Mariusz Dobrzeniecki, Przewodniczący Rady Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

WAM-SEN-4HG-VJA *







Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2014-08-11 roku przez:

Pan Daniel Niedźwiecki o numerze ewidencyjnym WAM/BD/0190/10

adres zamieszkania  ul. S. Flisa 7/24, 10-692 Olsztyn

jest członkiem Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada

wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne do dnia 2015-08-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Mariusz Dobrzeniecki, Przewodniczący Rady Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

WAM-1ZX-TQH-3CZ *











































































































































12
NIP 739 – 103 – 86 – 99     Regon 510336060      e
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1.  Wstęp 
 

Na zlecenie Biura In
Nidzicy – ul. Miła 10, 13-100 Nidzica
ków gruntowo–wodnych dla celów projektowych w 
Maja i Kraszewskiego znajduj
mazurskie.   

2.  Budowa geologiczna 
 

 Wyniku z przeprowadzonych prac polowych, 
gruntowe (wg klasyfikacji zawartej w Rozporz
i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 
posadawiania obiektów budowlanych 
 W rejonie otworów nr 3 
niczne. W wykonanych otworach strop gruntów no
istniejących warunkach należ

• Pełną wymianę gruntów słabono
• Wzmocnienie podłoż

przygotowanym „materacu” uło
 

W przypadku przyjęcia wariantu pełnej wymiany gruntu (usuni
wbudowanie Nasypu Budowlanego) nale

� Prace ziemne prowadzi
igłofiltrów). 

� Wymianę gruntów podziel
nie dna wykopu

� Nasyp budowlany formowa
nej warstwami do 50 cm i do warto

� Dno koryta powinno by
� Roboty ziemne prowadzi

                        
 

Tadeusz Zarucki 
12-100 Szczytno, Lipowiec 9  � 0 601 448 958
99     Regon 510336060      e-mail geoservis@o2.pl 

Lipowiec, dn
 

DODATEK do 

OPINII GEOTECHNICZNEJ  
 

z badań podłoża gruntowego dla zadania:  
Projektowana modernizacja ulic 3-go Maja i Kraszewskiego

w Nidzicy” 

„WYMIANA GRUNTÓW” 

Biura Inżynierii Komunikacyjnej „PROFIL” Jacek Polinkiewicz 
100 Nidzica sporządzono Opinie Geotechniczn

wodnych dla celów projektowych w miejscu projektowan
znajdujących się w Nidzicy, gm. Nidzica, pow

z przeprowadzonych prac polowych, stwierdzono w podło
(wg klasyfikacji zawartej w Rozporządzeniu Ministra Transportu, Budownic

Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunków 
posadawiania obiektów budowlanych - Dz. U. z 2012 r. poz. 463). 

W rejonie otworów nr 3 - 4 i 5 poniżej dna koryta drogi zalegaj
niczne. W wykonanych otworach strop gruntów nośnych zalega na głę

cych warunkach należy wykonać: 
 gruntów słabonośnych na NB 

Wzmocnienie podłoża poprzez użycie odpowiednio dobranych geosyntetyków i na tak 
przygotowanym „materacu” ułożenie warstw konstrukcyjnych projek

W przypadku przyjęcia wariantu pełnej wymiany gruntu (usunię

wbudowanie Nasypu Budowlanego) należy: 
Prace ziemne prowadzić po obniżeniu lustra wód gruntowych (skazane jest u

 
ę gruntów podzielić na odcinki umożliwiające prawidłowe/pełne odwodni

nie dna wykopu 
Nasyp budowlany formować warstwami z pospółki piaszczysto
nej warstwami do 50 cm i do wartości min. IS ≥ 0,98 
Dno koryta powinno być zagęszczone do wartości IS = 1,0
Roboty ziemne prowadzić pod nadzorem geotechnicznym

 OPRACOWAŁ:
     

 mgr Tadeusz  Zarucki
upr. geol. 

 
0 601 448 958 

mail geoservis@o2.pl  www.geoservis.pl 
Lipowiec, dn. 6 czerwca 2015 r. 

 

 
go Maja i Kraszewskiego 

ynierii Komunikacyjnej „PROFIL” Jacek Polinkiewicz z siedzibą w 
dzono Opinie Geotechniczną dla rozpoznanie warun-

miejscu projektowanej modernizacji ulic 3-go 
pow. nidzicki, woj. warmińsko-

stwierdzono w podłożu złożone warunki 
Ministra Transportu, Budownictwa 

r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunków 

ej dna koryta drogi zalegają słabonośne osady orga-
a na głębokości ca 4,4 m ppt.  W 

ycie odpowiednio dobranych geosyntetyków i na tak 
enie warstw konstrukcyjnych projektowanej drogi. 

cia wariantu pełnej wymiany gruntu (usunięcia osadów organicznych i 

eniu lustra wód gruntowych (skazane jest użycie 

ce prawidłowe/pełne odwodnie-

 warstwami z pospółki piaszczysto-żwirowej zagęszcza-

= 1,0 
 pod nadzorem geotechnicznym       

OPRACOWAŁ: 

 
mgr Tadeusz  Zarucki 
upr. geol. VII kat. Nr 1055 













OPIS TECHNICZNY 
 

do projektu wykonawczego budowy z przebudową ulic: Kraszewskiego i 3 Maja  
w Nidzicy wraz z odwodnieniem i oświetleniem ulicznym 

1. DANE OGÓLNE 

1.1. Podstawa opracowania 

Podstawę opracowania stanowi: 
-  umowa o prace projektowe pomiędzy Gminą Nidzica z siedzibą przy Pl. Wolności 1,            

13-100 Nidzica, a Biurem InŜynierii Komunikacyjnej „PROFIL” mgr inŜ. Jacek Polinkiewicz, 
ul. Miła 10, 13-100 Nidzica nr: TI.7012.1.2015 z dnia 17.02.2015 r. na opracowanie do-
kumentacji projektowej na realizację inwestycji pn.: „Budowa z przebudową ulic:            
Kraszewskiego i 3 Maja w Nidzicy wraz z odwodnieniem i oświetleniem ulicznym (doku-
mentacja projektowa)” 

-  aneks nr 1 do umowy nr: TI.7012.1.2015 z dnia 17.02.2015 r. zawarty w dniu 31.03.2015 
r. pomiędzy Gminą Nidzica z siedzibą przy Pl. Wolności 1, 13-100 Nidzica, a Biurem InŜy-
nierii Komunikacyjnej „PROFIL” mgr inŜ. Jacek Polinkiewicz, ul. Miła 10, 13-100 Nidzica 

-  aneks nr 2 do umowy nr: TI.7012.1.2015 z dnia 17.02.2015 r. zawarty w dniu 2.06.2015 
r. pomiędzy Gminą Nidzica z siedzibą przy Pl. Wolności 1, 13-100 Nidzica, a Biurem InŜy-
nierii Komunikacyjnej „PROFIL” mgr inŜ. Jacek Polinkiewicz, ul. Miła 10, 13-100 Nidzica 

1.2. Przedmiot i zakres inwestycji 

Przedmiotem inwestycji jest budowa i przebudowa ulicy Kraszewskiego klasy L kate-
gorii drogi gminnej w Nidzicy oraz ul. 3 Maja jako ulicy bez chodników w strefie zamieszkania 
klasy D kategorii gminnej wraz z budową i przebudową infrastruktury technicznej.  

Przedsięwzięcie obejmuje: 
- budowę i przebudowę ulicy Kraszewskiego o długości 399,06m 
- przebudowę ulicy 3 Maja na ulicę bez chodników w strefie zamieszkania o długości 
191,85m 
- wymianę gruntów słabonośnych i nienośnych 
- wycinkę drzew i krzewów kolidujących z inwestycją 
- budowę i przebudowę zjazdów 
- budowę miejsc postojowych  
- budowę obustronnych chodników na ul. Kraszewskiego 
- budowę opasek przykrawęŜnikowych na ul. 3 Maja  
- przebudowę przepustu w km 0+348,51 ul. Kraszewskiego 
- budowę kanalizacji deszczowej 
- przebudowę sieci wodociągowej i regulację studni sieci sanitarnej 
- budowę oświetlenia ulicznego 
- przebudowę kolizji elektroenergetycznych 
- przebudowę sieci telekomunikacyjnej  
- montaŜ znaków pionowych i wykonanie znaków poziomych 
- montaŜ urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego 



- humusowanie skarp i trawników z obsianiem nasionami traw  

1.3. Materiały wyjściowe 

− Dokumentacja badań podłoŜa gruntowego dla zadania: „Budowa z przebudową ulic 
Kraszewskiego i 3 Maja w Nidzicy wraz z odwodnieniem i oświetleniem ulicznym” - 
opracowanie firmy „Geoservis” Tadeusz Zarucki z siedzibą w miejscowości Lipowiec 9, 
12-100 Szczytno. 

− Dodatek „WYMIANA GRUNTÓW” z dnia 6.06.2015 r. do opinii geotechnicznej z badań 
podłoŜa gruntowego dla potrzeb projektu budowy z przebudową ulic Kraszewskiego          
i 3 Maja w Nidzicy - opracowanie firmy „Geoservis” Tadeusz Zarucki z siedzibą                      
w miejscowości Lipowiec 9, 12-100 Szczytno. 

− Projekt geotechniczny dla zadania: „Budowa z przebudową ulic Kraszewskiego i 3 Maja  
w Nidzicy wraz z odwodnieniem i oświetleniem ulicznym” - opracowanie firmy „Geoservis” 
Tadeusz Zarucki z siedzibą w miejscowości Lipowiec 9, 12-100 Szczytno. 

− Prawo Budowlane – Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. (z późniejszymi zmianami) Dz. U. nr 89 
poz. 414 z dnia 25 sierpnia 1994 r. – wraz z przepisami wykonawczymi. 

− Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 
kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadawiania obiektów 
budowlanych. 

− Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w spra-
wie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowa-
nie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z 1999 r.). 

− Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 200 r.                   
z późniejszymi zmianami w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać 
drogowe obiekty inŜynierskie i ich usytuowanie. 

− Materiały informacyjne producentów i dostawców karbowanych rur stalowych dla 
drogownictwa - ogólne wytyczne montaŜu konstrukcji spręŜystych ze stalowych blach 
karbowanych. 

− Aprobaty techniczne IBDiM. 
− Katalog „Przepusty drogowe. Przepusty skrzynkowe z elementów prefabrykowanych” 

opracowany przez TRASPROJEKT Warszawa 2007 r. 
− Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych – GDDP/IBDiM War-

szawa 1997. 
− Aktualna mapa sytuacyjno – wysokościowa w skali 1:500. 
− Pomiary geodezyjne uzupełniające. 
− Wizja lokalna w terenie, inwentaryzacja stanu istniejącego.  
− Warunki techniczne na przebudowę urządzeń kolidujących z budową i przebudową ulic.  

2. STAN ISTNIEJĄCY 

Ulice Kraszewskiego i 3 Maja objęte projektem połoŜone są w południowej części Ni-
dzicy. Ulice usytuowane są na obszarze zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej, obiektu 
uŜyteczności publicznej, obiektów przemysłowych i handlowych, ogródków działkowych.  

Obecnie nawierzchnia ulicy Kraszewskiego na początkowym odcinku jest gruntowa         
o szerokości około 11m, na środkowym odcinku nawierzchnia posiada szerokość około 5,0m  



i równieŜ jest gruntowa, natomiast odcinek końcowy to nawierzchnia z betonu asfaltowego 
(około 56m) szerokości około 5,5m. Ulica 3 Maja posiada nawierzchnię z betonu asfaltowego 
szerokości około 5m. Mała szerokość ulic wynosząca lokalnie 4,9m powoduje trudności            
w poruszaniu się pojazdów. Szerokość pasa drogowego wynosi miejscami zaledwie 10m.        
W ciągu ulic występują obustronne zjazdy do zabudowy przemysłowej, ogródków działko-
wych, zabudowy mieszkalnej wielorodzinnej, szkoły podstawowej i działek niezagospodaro-
wanych. Chodniki nie występują. 

Ulice Kraszewskiego i 3 Maja zlokalizowane są w pobliŜu rzeki Wkry płynącej po stro-
nie wschodniej ul. 3 Maja. Teren w otoczeniu ulicy jest mało zróŜnicowany wysokościowo, 
deniwelacje na odcinku 400m sięgają 2m. 

Ulica Kraszewskiego nie jest oświetlona, natomiast ulica 3 Maja jest oświetlona. 
Skrajnia drogowa nie jest niczym ograniczona. Występujące łuki poziome charakteryzują się 
duŜym kątem zwrotu i małymi wartościami promienia. 

W obrębie działek nr 5-130/4 i 5-129/1 w km 0+340.58 pod jezdnią ulicy Kraszew-
skiego znajduje się przepust betonowy średnicy 50cm długości 7m. Przepust wyprowadza 
wodę z terenu ogródków działkowych (dz. nr 5-130/4) do rowu melioracji szczegółowej na 
działce nr 5-173/9. Odbiornikiem wód opadowych i roztopowych jest rzeka Wkra 

2.1. Charakterystyka warunków geologiczno – inŜynierskich  

2.1.1. Budowa geologiczna  

Jak wynika z przeprowadzonych prac polowych w podłoŜu gruntowym terenu, na któ-
rym prowadzona będzie inwestycja panują złoŜone warunki gruntowe (wg klasyfikacji zawar-
tej w Rozporządzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 
kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadawiania obiektów 
budowlanych – Dz. U. z 2012 r. poz. 463).  

Zgodnie z w/w klasyfikacją projektowany obiekt zalicza się do drugiej kategorii geo-
technicznej. 

W podłoŜu do głębokości wierceń (6,0m p. p. t.) udokumentowano utwory czwarto-
rzędowe wieku: holoceńskiego plejstoceńskiego.  

Holocen to występujące w obszarze badań piaski próchnicze oraz nasypy niekontro-
lowane zbudowane głównie z piasków próchniczych. MiąŜszość tej serii osadów sięga mak-
symalnej głębokości 1,2m p. p. t. PoniŜej zalegają utwory sedymentacji bagienno - jeziornej 
wykształcone jako słabo rozłoŜone torfy oraz gytie, lokalnie występujące z domieszką cegieł. 
Spąg serii holoceńskiej sięga głębokości ca 4,4m p. p. t.  

Plejstocen to warstwa wilgotnych i nawodnionych piasków drobnych i pasków śred-
nich w stanie średniozagęszczonym. Występuje takŜe warstwa gruntów spoistych w postaci 
glin piaszczystych w stanie twardoplastycznym. 

2.1.2. Stosunki wodne 

W wyniku przeprowadzonych prac polowych udokumentowano występowanie wód 
gruntowych na terenie badań. Nie wyklucza się pojawienia wody w warstwach piaszczystych 
lub występowania sączeń wód gruntowych w obrębie utworów spoistych – szczególnie            



w okresach silnych opadów atmosferycznych lub bardziej mokrych okresach roku. Charakter 
zastanych warunków wodnych przedstawiono w poniŜszej tabeli: 

Numer otworu 
geotechnicznego 

Głębokość nawierconych 
wód gruntowych 

1 3,60m p. p. t. 

2 1,60m p. p. t. 

3 2,20m p. p. t. 

4 1,60m p. p. t. 

5 2,60m p. p. t. 

 Woda gruntowa o swobodnym zwierciadle wystąpiła w części otworów, w innych za-
obserwowano sączenia z cienkich przewarstwień piaszczystych w glinach.  

2.1.3. Charakterystyka geotechniczna podłoŜa 

W podłoŜu omawianego terenu poniŜej warstwy piasków próchniczych i nasypów nie-
kontrolowanych zalegają grunty o jednolitej genezie, róŜniące się litologią i parametrami geo-
technicznymi. W udokumentowanym podłoŜu gruntowym wydzielono trzy warstwy geotech-
niczne. Z podziału geotechnicznego wyłączono piaski próchnicze i nasypy niekontrolowane 
jako grunty o chaotycznym składzie, co dyskwalifikuje je jako podłoŜe budowlane. Wartości 
parametrów geotechnicznych dla wydzielonych warstw przyjęto zgodnie z normą PN-84/B-
030220 w korelacji ze stopniem plastyczności (IL) dla gruntów spoistych i stopniem zagęsz-
czenia (ID) dla gruntów sypkich. Cechy wiodące ustalono makroskopowo w badaniach polo-
wych na podstawie wykonanych badań laboratoryjnych. Wartości parametrów geotechnicz-
nych podane poniŜej naleŜy traktować jako ustalone metodą „B” wg PN-81/B03020.  
Charakterystyka geotechniczna wydzielonych warstw: 
Warstwa I to organiczne grunty słabonośne w postaci słabo rozwiniętych torfów oraz gytii. 
Grunty te charakteryzują się duŜą ściśliwością i niskimi oporami na ścinanie. Na podstawie 
doświadczenia regionalnego moŜna przyjąć τfmax =0,30MPa. 
Warstwa II to wilgotne i nawodnione utwory sypkie wykształcone jako piaski drobne i pia-
ski średnie. Dla warstwy tej przyjęto obliczeniową wartość stopnia zagęszczenia w wysokości 
ID=0,40 oraz: 

Wilgotność naturalna: wn=14% - wilgotne 
wn=22% - nawodnione 

Gęstość objętościowa: 
ρ=1,85 [t/m3] - wilgotne 
ρ=2,0 [t/m3] – nawodnione 

Kąt tarcia wewnętrznego: φu
(n)=32,4º 

Edometryczny moduł ściśliwości pierwotnej: M0
(n)=79 327 [kPa] 

Zawartość części organicznych:  Iom poniŜej 0,25% 

Współczynnik filtracji: k=(0,12÷0,023)x10-3 [m/s] 

 



Warstwy III to wilgotne utwory spoiste wykształcone jako gliny piaszczyste w stanie twar-
doplastycznym. Dla warstwy tej przyjęto obliczeniową wartość stopnia plastyczności w wyso-
kości IL=0,20 oraz: 

Wilgotność naturalna: wn=12%  

Gęstość objętościowa: ρ=2,20 [t/m3] 

Kąt tarcia wewnętrznego: φu
(n)=18,3º 

Spójność gruntu: Cu=31,54 [kPa] 

Edometryczny moduł ściśliwości pierwotnej: M0
(n)=36 933 [kPa] 

Moduł pierwotnego odkształcenia gruntu: E0
(n)=28 069 [kPa] 

Zawartość części organicznych:  Iom poniŜej 1,25% 

Pod względem symbolu konsolidacji grunty spoiste warstwy III naleŜy zaliczyć do grupy „B” 
zgodnie z wymogami normy PN-81/B-03020. 

2.1.4. Wnioski geotechniczne 

1. Gruntami słabonośnymi na badanym terenie są występujące piaski próchnicze i nasypy 
niekontrolowane o znacznej miąŜszości sięgającej 1,2m p. p. t. Gruntami nienośnymi są 
występujące w obrębie otworów 3, 4, 5 grunty organiczne w postaci torfów i gytii zalega-
jące do głębokości 4,4m p. p. t. 

2. W głębszym podłoŜu udokumentowano nośne grunty mineralne przynaleŜne do pozosta-
łych wydzielonych warstw geotechnicznych. 

3. Na obszarze badań nawiercono grunty zaliczane do grup nośności: G1 oraz G2 – w do-
brych i przeciętnych warunkach wodnych. Od rejonu otworu nr 3 do otworu nr 5 w pod-
łoŜu zalegają nienośne grunty organiczne. 

4. Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 
1999 r. podłoŜe gruntowe pod konstrukcje nawierzchni dróg powinno być niewysadzino-
we o zagęszczeniu IS=1,0 i wtórnym modułem odkształcenia 100MPa dla kategorii ruchu 
KR1 i KR2 oraz wskaźnikiem zagęszczenia IS=1,03 i wtórnym modułem odkształcenia 
120MPa dla kategorii ruchu KR3 i KR4. 

5. Przedstawiony obraz warunków wodnych z okresu wierceń ulega okresowym zmianom         
w zaleŜności od pór roku i nasilenia opadów atmosferycznych. Ustalenie wielkości i cha-
rakteru tych zmian jest moŜliwe jedynie na podstawie długotrwałych obserwacji piezome-
trycznych. NaleŜy zwrócić uwagę na fakt lokalizacji budowy w strefie moŜliwych podsto-
pień generowanych przez wody rzeki Wkry. 

6. Prace ziemne i fundamentowe zaleca się wykonać szczególnie starannie i naleŜy prze-
strzegać następujących zasad: 
- Nie naleŜy dopuścić do tego, aby naturalna struktura gruntu poniŜej dna wykopu ulega 
naruszeniu. JeŜeli nastąpi przekopanie dna wykopu lub grunty podłoŜa zostaną naruszo-
ne to te partie podłoŜa naleŜy usunąć i zastąpić nasypem budowlanym. 
- Ewentualne nasypy budowlane naleŜy wykonywać z odpowiednio zagęszczonej war-
stwami pospółki piaszczysto-Ŝwirowej. 



- Odsłonięte dno wykopu naleŜy jak najszybciej zabezpieczyć w celu minimalizacji oddzia-
ływania warunków atmosferycznych na grunt – opady atmosferyczne, poruszanie się po 
dnie wykopu pojazdów itp. 
- Nieprzestrzeganie tych zaleć moŜe być powodem znacznego obniŜenia nośności gruntu 
zalegającego w podłoŜu. 

8. Z racji złoŜoności prac ziemnych konieczny jest geotechniczny odbiór dna wykopu. Prace 
te powinien przeprowadzić uprawniony geolog. 
9. Głębokość przemarzania gruntu w obszarze wykonanych badań geotechnicznych wynosi 
hz=1,0m p. p. t., wg normy PN-81/B-03020. 
 W rejonie otworów 3, 4 i 5 poniŜej dna koryta drogi zalegają słabonośne osady orga-
niczne. W wykonanych otworach strop gruntów nośnych zalega na głębokość ca 4,4m p. p. t.  

W istniejących warunkach naleŜy wykonać: 
• Pełną wymianę gruntów słabonośnych na nasyp budowlany, 
• Wzmocnienie podłoŜa poprzez uŜycie odpowiednio dobranych geosyntetyków i na tak 

przygotowanym „materacu” ułoŜenie warstw konstrukcyjnych projektowanej drogi. 

W przypadku przyjęcia wariantu pełnej wymiany gruntu usunięcia osadów organicz-
nych i wykonanie nasypu budowlanego naleŜy: 
- Prace ziemne prowadzić po obniŜeniu lustra wód gruntowych (wskazane jest uŜycie igłofil-
trów). 

- Wymianę gruntów podzielić na odcinki umoŜliwiające prawidłowe / pełne odwodnienie dna 
wykopu. 

- Nasyp budowlany formować z pospółki piaszczysto – Ŝwirowej zagęszczanej warstwami do 
50cm i do wartości min. Is≥0,98. 

- Dno koryta powinno być zagęszczone do wartości Is=1,0. 
- Roboty ziemne naleŜy prowadzić pod nadzorem geotechnicznym. 

2.2. Geometria pozioma 

Przewidziany do budowy odcinek ulicy Kraszewskiego rozpoczyna się na skrzyŜowaniu                              
z ul. Kolejową, koniec zlokalizowany jest na styku z projektowanym dojazdem do obiektu 
mostowego na rzece Wkrze (opracowanie firmy Pracownie InŜynierskie SOCHA spółka                 
z o.o.). Początek przebudowywanej ulicy 3 Maja znajduje się w pobliŜu naroŜnika budynku 
Szkoły Podstawowej nr 1 w Nidzicy, koniec zlokalizowany jest na styku z projektowanym 
dojazdem do obiektu mostowego na rzece Wkrze (opracowanie firmy Pracownie InŜynierskie 
SOCHA spółka z o.o.). 

Obecnie nawierzchnia ulicy Kraszewskiego na początkowym odcinku jest gruntowa                
o szerokości około 11m, na środkowym odcinku nawierzchnia posiada szerokość około 5,0m           
i równieŜ jest gruntowa, natomiast odcinek końcowy to nawierzchnia z betonu asfaltowego 
(około 56m) szerokości 5,5m. Ulica 3 Maja posiada nawierzchnię z betonu asfaltowego sze-
rokości około 5,0m. W ciągu ulic występują obustronne zjazdy do zabudowy przemysłowej, 
ogródków działkowych, zabudowy mieszkalnej wielorodzinnej, szkoły podstawowej i działki 
niezagospodarowane. Chodniki nie występują. Ulica Kraszewskiego nie jest oświetlona, na-
tomiast ulica 3 Maja jest oświetlona. WzdłuŜ ulicy Kraszewskiego występują pojedyncze 
drzewa i krzewy. W rejonie ogródków działkowych są to głównie krzewy ozdobne (Ŝywopło-



ty) oraz drzewa owocowe lub ozdobne. Skrajnia drogowa nie jest niczym ograniczona. Wy-
stępujące łuki poziome charakteryzują się duŜym kątem zwrotu i małymi wartościami pro-
mienia. Szerokość pasa drogowego wynosi 10,0 – 35,0m. 

Takie parametry ulic stwarzają wysokie zagroŜenie dla bezpieczeństwa pieszych                           
i kierujących pojazdami. 

2.3. Profil podłuŜny 

Spadek podłuŜny ulicy Kraszewskiego jest skierowany do rzeki Wkry i ul. 3 Maja,         
na początkowym odcinku ulicy (od km 0+000.00 do km 0+150.00) jest niewielki i wynosi 0,9 
– 1,0%, na dalszym odcinku (od km 0+150.00 do km 0+290.00) jest większy i wynosi około 
1,8%, na końcowym (od km 0+290.00 do km 0+399.00) minimalny i wynosi 0,3% - 0,5%.  

Pochylenie podłuŜne ul. 3 Maja jest skierowane w stronę ulicy Kraszewskiego. Spadek 
podłuŜny ul. 3 Maja jest największy w na jej odcinku środkowym (od km 0+035.00 do 
0+090.00) i wynosi 1%, a na pozostałych odcinkach (od km 0+000.00 do km 0+035.00 oraz 
od km 0+090.00 do km 0+192.00) jest minimalny o wartościach pomiędzy 0,3%, a 0,5%.  

Nawierzchnia ulicy Kraszewskiego w profilu podłuŜnym nie jest wyregulowana, co 
powoduje, Ŝe po opadach atmosferycznych na ulicy tworzą się zastoiska wody. Ulica 3 Maja 
ma dość regularny przebieg w przekroju podłuŜnym.  

2.4. Nawierzchnia 

Nawierzchnia ulicy Kraszewskiego jest gruntowa, jedynie na odcinku końcowym to 
nawierzchnia z betonu asfaltowego (około 56m) z gruntowymi poboczami. Ulica 3 Maja po-
siada nawierzchnię z betonu asfaltowego i gruntowe pobocza. 

2.5. Odwodnienie 

Ulica Kraszewskiego jest źle odwodniona. Brak właściwych spadków poprzecznych             
i podłuŜnych skutkuje gromadzeniem się wody opadowej na jezdni lub w jej pobliŜu. W km 
0+340,58 ulicy Kraszewskiego pod jezdnią występuje przepust z rury betonowej średnicy 
50cm i długości 7,0m stanowiący element systemu melioracyjnego pobliskich ogródków 
działkowych. Część wód opadowych z ul. Kraszewskiego kierowana jest do tego przepustu. 
Ulica 3 Maja jest nieco lepiej odwodniona. Nawierzchnia ulicy wykazuje jednostronny spadek 
poprzeczny w kierunku rzeki Wkry, a utwardzona nawierzchnia oraz spadek pobocza grunto-
wego powodują, Ŝe wody opadowe nie gromadzą się na jezdni lub w jej pobliŜu.  

2.6. Obiekty inŜynierskie 

W ciągu ulicy Kraszewskiego w km około 0+340.58 znajduje się przepust betonowy  
Ø 500mm i długości 7,0m. Przepust stanowi element systemu melioracyjnego pobliskich 
ogródków działkowych i wprowadza wodę do rowu melioracji szczegółowej na działce nr 5-
173/9. Odbiornikiem wód opadowych i roztopowych jest rzeka Wkra. 

 
 
 



2.7. Drzewostan 

WzdłuŜ ulicy Kraszewskiego występują pojedyncze drzewa i krzewy. W rejonie ogród-
ków działkowych są to głównie krzewy ozdobne (Ŝywopłoty) oraz drzewa owocowe lub oz-
dobne. Drzewa kolidujące z budową ulicy Kraszewskiego zinwentaryzowano na działce nr 5-
128/3 – Lipa drobnolistna (sucha), na działce nr 5-173/4 – Jarząb pospolity, na działce 5-
173/9 – Świerk pospolity dwupienny oraz Świerk srebrny. Z uwagi na kolizje z projektowaną 
ulicą Kraszewskiego wycince będą podlegały takŜe krzewy na działce nr 5-128/3 Ligustr po-
spolity 12m2, na działce 5-173/4 Ligustr pospolity 12m2, na działce 5-173/9 Ligustr pospolity 
140m2, śywotnik zachodni 5m2 i Wierzba wiciowa 18m2 oraz na działce 5-136 Ligustr pospoli-
ty 83m2. Pozostałe drzewa kolidujące z projektowaną ulicą Kraszewskiego to drzewa owoco-
we na terenie ogródków działkowych nie wymagające zgody na wycinkę.  

WzdłuŜ ulicy 3 Maja występują pojedyncze drzewa i krzewy nie kolidujące z planowa-
ną inwestycją. 

2.8. Urządzenia obce 

W obrębie projektowanej ulicy Kraszewskiego i 3 Maja występują następujące urzą-
dzenia obce: 
- kanalizacja sanitarna 
- sieć gazowa 
- sieci wodociągowe  
- kablowe linie energetyczne 
- napowietrzne linie energetyczne 
- oświetlenie uliczne  
- sieć telekomunikacyjna 
- sieć ciepłownicza 

W zakresie planowanej inwestycji występują urządzenia infrastruktury technicznej 
wymagające przebudowy lub regulacji: 
- sieć wodociągowa i kanalizacja sanitarna 
- kablowe linie energetyczne 
- kablowe linie telekomunikacyjne 
 Z uwagi na zły stan techniczny oraz niewystarczającą długość przebudowie będzie 
podlegał przepust drogowy znajdujący się w km 0+340.58 ul. Kraszewskiego. 

 Poza przebudową istniejących sieci przewidziano budowę: 
- kanalizacji deszczowej na całej ulicy Kraszewskiego i 3 Maja  
- oświetlenia ulicznego na całej długości ul. Kraszewskiego.  

2.9. Dokumentacja fotograficzna  

Podczas inwentaryzacji w terenie wykonano dokumentację fotograficzną. PoniŜej za-
łączono zdjęcia przedstawiające stan istniejący ulic i ich otoczenia: 

 
 



 
Fot. 1. Początek opracowania – skrzyŜowanie ulicy Kraszewskiego z ul. Kolejową. 

 

 
Fot. 2. Ulica Kraszewskiego na początkowym odcinku 

 



 
Fot. 3. Parkowanie na ulicy Kraszewskiego na jej środkowym odcinku. 

 

 
Fot. 4. Występujące łuki poziome o niewielkie wartości promienia. 

 



 
Fot. 5. Końcowy odcinek ul. Kraszewskiego 

 

 
Fot. 6. Początkowy odcinek ul. 3 Maja 



 
Fot. 7. Środkowy odcinek ul. 3 Maja 

 

 
Fot. 8. Końcowy odcinek ul. 3 Maja 

 
 



3. STAN PROJEKTOWANY 

Podstawowym celem projektowanej budowy i przebudowy ulicy Kraszewskiego               
i 3 Maja jest: 
- poprawa warunków i bezpieczeństwa ruchu pojazdów  
- poprawa bezpieczeństwa pieszych 
- poprawa warunków odwodnienia ulic 
- poprawa warunków oświetlenia ulic 

 
Początek projektowanej ulicy 3 Maja znajduje się w pobliŜu naroŜnika budynku Szkoły 

Podstawowej nr 1 w Nidzicy, koniec zlokalizowany jest na styku z projektowanym dojazdem 
do obiektu mostowego na rzece Wkrze (opracowanie firmy Pracownie InŜynierskie SOCHA 
spółka z o.o.). Na potrzeby projektu załoŜono kilometraŜ lokalny, którego początek usytuow-
ano na początku przebudowanego odcinka ul. Kraszewskiego i 3 Maja. Zarówno początek jak 
i koniec opracowania kaŜdej z ulic został dowiązany w planie i wysokościowo do sąsiednich 
odcinków ulic. 
 Z uwagi na głębokość wymiany gruntu w sąsiedztwie budynku szkoły i budynku 
mieszkalnego wielorodzinnego wynoszącą około 1,6-1,8m, oddalenie od budynków wynoszą-
ce w przypadku jezdni ulicy 3 Maja 7m, w przypadku miejsc postojowych 3m, wymiana grun-
tu nie będzie miała negatywnego wpływu na grunt pod fundamentami budynków. 

Z uwagi na bliskość budynku szkoły oraz budynku mieszkalnego wielorodzinnego na 
etapie budowy naleŜy zrezygnować z zagęszczania wibracyjnego na rzecz zagęszczania sta-
tycznego.  

W trakcie realizacji obiektów wszystkie uciąŜliwości będą miały charakter lokalny, 
krótkotrwały i odwracalny. Zminimalizowanie hałasu zakłada się osiągnąć poprzez zastoso-
wanie odpowiedniego sprzętu i prowadzenie działań w porze dziennej (w godz. 6-22). 

Ograniczenie drgań planuje się osiągnąć poprzez zastosowanie w zagęszczania sta-
tycznego wymienianego gruntu i warstw konstrukcyjnych nawierzchni w miejsce zagęszcza-
nia wibracyjnego.  

Całkowita długość budowanej ulicy Kraszewskiego wynosi 399,06m, ul. 3 Maja 
191,85m. Łączna długość projektowanych ulic wynosi 590,91m. 

Ulica Kraszewskiego będzie przebiegać w liniach rozgraniczających tereny ustalonych 
w projekcie Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Nidzica. Z uwagi 
na poszerzenie pasa drogowego ulicy Kraszewskiego część występujących ogrodzeń będzie 
zdemontowana, a z uwagi na zły stan techniczny w ich miejsce zostanie wykonane nowe 
ogrodzenie w postaci siatki stalowej na słupkach stalowych z odtworzeniem bram z kształ-
towników stalowych.  

Na przedmiotowym odcinku ulicy Kraszewskiego zaprojektowano zjazdy indywidualne 
oraz publiczne, zatoki postojowe oraz przejście dla pieszych i przepust drogowy w następują-
cych lokalizacjach: 

 
 
 
 



Lp. KilometraŜ  Uwagi  

1 2 3 
1 0+014.84  Przejście dla pieszych  
2 0+024.95 strona lewa Zjazd indywidualny 
3 0+040.34 strona prawa Zjazd publiczny 
4 0+056.92 strona lewa Zatoka postojowa  
5 0+074.26 strona prawa  Zatoka postojowa 
6 0+095.21 strona lewa  Zjazd publiczny 
7 0+104.03 strona prawa Zjazd publiczny 
8 0+137.53 strona lewa Zjazd publiczny 
9 0+142.29 strona prawa Zatoka postojowa 
10 0+143.53 strona lewa Zjazd publiczny 
11 0+170.38 strona lewa Zjazd publiczny 
12 0+186.22 strona prawa Zatoka postojowa 
13 0+232.25 strona prawa  Zjazd publiczny 
14 0+270.20 strona lewa Zjazd publiczny 
15 0+323.01 strona prawa Zjazd indywidualny 
16 0+340.58 Przepust stalowy 
17 0+337.02 strona lewa Zjazd indywidualny 
18 0+368.81 obustronnie Zjazd indywidualny 

 
Na przedmiotowym odcinku ulicy 3 Maja zaprojektowano zjazdy indywidualne oraz 

zatoki postojowe w następujących lokalizacjach: 

Lp. KilometraŜ  Uwagi  

1 2 3 
1 0+035.13 strona prawa  Zatoka postojowa  
2 0+049.38 strona prawa Zatoka postojowa 
3 0+059.43 strona prawa Zjazd indywidualny 
4 0+064.58 strona prawa Zatoka indywidualny  
5 0+113.73 strona prawa  Zjazd indywidualny 

Konieczność budowy i przebudowy ulic Kraszewskiego i 3 Maja wynika z potrzeby za-
pewnienia normatywnego i bezpiecznego dojazdu do obszaru, na którym następuje rozwój 
zabudowy mieszkalnej wielorodzinnej oraz obsługa komunikacyjna terenów, na których pro-
wadzona jest działalność gospodarcza i ogródków działkowych.  

3.1. Parametry projektowe 

Podstawowe parametry przyjęte do projektowania ul. Kraszewskiego: 
− klasa ulicy Kraszewskiego   – L 
− kategoria ruchu       – KR3 
− prędkość projektowa      – Vp=40km/h 
− przekrój       – uliczny 1x2 
− szerokość jezdni      – 6,00m z poszerzeniami na łukach poz. 



− szerokość chodnika     – 1,50m-2,50m 
− wymiary miejsc postojowych prostopadłych do  

krawędzi jezdni     – 2,50x5,00m   
− wymiary miejsc postojowych równoległych do  

krawędzi jezdni dla samochodów osobowych – 2,50x6,00m   
− wymiary miejsc postojowych równoległych do  

krawędzi jezdni dla samochodów cięŜarowych – 3,00x30,00m   
− spadek poprzeczny jezdni    – daszkowy 2,0% na odc. prostym  

   i jednostronny na łukach poziomych 
− spadek poprzeczny chodnika    – 2,0% 
− minimalny promień łuku poziomego   – Rmin=50m 
− maksymalny spadek podłuŜny    – Imax=1,82% 
− dopuszczalny nacisk osi pojazdu   – 115 kN 
− okres eksploatacji nawierzchni    – 20 lat 
− głębokość przemarzania gruntów    – hz=1,00 m 
− nawierzchnia jezdni     – beton asfaltowy  
− nawierzchnia zjazdów     – beton asfaltowy, kostka brukowa  

   betonowa grub. 8cm  
− nawierzchnia miejsc postojowych  – kostka betonowa grub. 8cm 
− nawierzchnia chodników     – kostka betonowa grub. 8cm 

Podstawowe parametry przyjęte do projektowania ul. 3 Maja: 
− klasa ulicy 3 Maja     – D  
− przekrój       – uliczny 1x2 
− szerokość ulicy      – 5,00m 
− wymiary miejsc postojowych prostopadłych do  

krawędzi jezdni     – 2,50x5,00m 
− szerokość opasek      – 0,45m 
− spadek poprzeczny ulicy     – daszkowy 2,0% 
− minimalny promień łuku poziomego   – nie ma łuków poziomych 
− maksymalny spadek podłuŜny    – Imax=0,95% 
− nawierzchnia ulicy     – kostka betonowa grub. 8cm 
− nawierzchnia opasek       – kostka betonowa grub. 8cm 

3.2. Geometria pozioma 

Przebieg projektowanej ulicy Kraszewskiego i 3 Maja jest zgodny z projektem Miej-
scowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Nidzica.  

W planie ulica Kraszewskiego i 3 Maja będzie przebiegać po istniejącym śladzie z po-
szerzeniem pasa drogowego w celu budowy normatywnej szerokości jezdni i chodników oraz 
miejsc postojowych.  

Na całej długości ulicy Kraszewskiego zaprojektowano jezdnię dwukierunkową o dłu-
gości 399,06m, szerokości 6,00m (z poszerzeniami na łukach R=50m i R=75m) i spadku po-
przecznym daszkowym 2,0% na odcinkach prostych oraz jednostronnym 2% na łukach po-
ziomych. Do jezdni obustronnie przylegał będzie chodnik o szerokości 1,50 – 2,50m. W ciągu 



ulicy zaprojektowano dwa łuki kołowe R1=50m, R2=75m z krzywymi przejściowymi. Jezdnia 
ulicy Kraszewskiego będzie wykonana z betonu asfaltowego i zostanie ograniczona krawęŜni-
kiem betonowym 15x30cm wyniesionym na wysokość +12cm, na zjazdach zaniŜonym do 
+3cm, a na przejściach dla pieszych + 2cm. Jezdnia i chodnik na całej długości zostaną 
oświetlone, słupy będą umieszczone po lewej i prawej stronie ulicy.  

Ulica 3 Maja takŜe będzie przebiegać po istniejącym śladzie i została zaprojektowana 
jako ulica bez chodników w strefie zamieszkania o długości 191,85m, szerokości jezdni 5,0m 
i spadku poprzecznym daszkowym 2,0%. WzdłuŜ ul. 3 Maja nie przewidziano Ŝadnych łuków 
poziomych. Ulica 3 Maja na całej długości zostanie wykonana z brukowej kostki betonowej 
szarej grub. 8cm, nawierzchnia będzie ograniczona krawęŜnikiem betonowym 15x30cm wy-
niesionym na wysokość +8cm, na zjazdach +3cm. WzdłuŜ projektowanego krawęŜnika zo-
stanie wykonana opaska przykrawęŜnikowa z kostki brukowej betonowej. Ul. 3 Maja w całym 
zakresie będzie oświetlona istniejącym oświetleniem, słupy są umieszczone po prawej stronie 
za opaską przykrawęŜnikową. 

Z ulicy Kraszewskiego i 3 Maja przewidziano obustronne zjazdy do zabudowy miesz-
kaniowej, ogródków działkowych, działek, na których prowadzona jest działalność gospodar-
cza. Zjazdy zostaną wykonane z betonu asfaltowego, brukowej kostki betonowej grub. 8cm 
w kolorze szarym. W wybranych lokalizacjach zaprojektowano zatoki postojowe. Zatoki po-
stojowe zostaną wykonane z brukowej kostki betonowej grub. 8cm w kolorze szarym. 

Przebieg trasy w rozbiciu na elementy charakterystyczne przedstawiono poniŜej: 

Raport elementów trasy XYZ 
      

 Nazwa projektu: Budowa z przebudową ulic: Kraszewskiego i 3 Maja w Nidzicy                             
wraz z odwodnieniem i oświetleniem ulicznym 

ul. Kraszewskiego 
KilometraŜ punktu głów-
nego trasy lub przekroju 

poprzecznego 

Współrzędna 
(X) 

Współrzędna  
(Y) 

Wysokość 
(Z) 

Kierunek 
Promień 
krzywej 

poziomej 

0+000.00 7461042.12 5913715.13 174.02 N 88°51'35.67" E    

0+012.24 7461054.36 5913715.37 173.90 N 88°51'35.67" E    

0+014.84 7461056.96 5913715.42 173.88 N 88°51'35.67" E    

0+024.95 7461067.06 5913715.63 173.78 N 88°51'35.67" E    

0+040.34 7461082.45 5913715.93 173.63 N 88°51'35.67" E    

0+045.32 7461087.43 5913716.03 173.58 N 88°51'35.67" E    

0+056.86 7461098.96 5913716.39 173.47 N 87°32'16.17" E  -500.0 

0+073.20 7461115.27 5913717.36 173.31 N 85°39'55.03" E  -500.0 

0+083.61 7461125.64 5913718.26 173.21 N 84°28'21.61" E  -500.0 

0+095.21 7461137.18 5913719.51 173.10 N 83°08'34.77" E  -500.0 

0+103.13 7461145.03 5913720.52 173.02 N 88°51'35.67" E  -500.0 

0+104.02 7461145.92 5913720.64 173.02 N 82°14'09.77" E    

0+129.49 7461171.15 5913724.08 172.77 N 82°14'09.77" E    

0+137.53 7461179.12 5913725.16 172.69 N 82°14'09.77" E    

0+142.29 7461183.83 5913725.81 172.65 N 82°14'09.77" E    

0+143.53 7461185.06 5913725.97 172.63 N 82°14'09.77" E    

0+153.39 7461194.83 5913727.31 172.53 N 82°14'09.77" E  155.0 



0+159.51 7461200.91 5913728.01 172.46 N 84°29'45.55" E  155.0 

0+170.38 7461211.75 5913728.67 172.29 N 88°30'49.51" E  155.0 

0+176.90 7461218.28 5913728.71 172.18 S 89°04'24.58" E    

0+189.54 7461230.92 5913728.50 171.95 S 89°04'24.58" E    

0+191.96 7461233.34 5913728.46 171.90 S 89°04'24.58" E    

0+216.46 7461257.72 5913730.06 171.46 N 76°53'20.54" E  -50.0 

0+229.08 7461269.52 5913734.43 171.23 N 62°25'57.23" E  -50.0 

0+232.25 7461272.28 5913735.99 171.17 N 58°47'32.98" E  -50.0 

0+241.69 7461279.85 5913741.61 171.04 N 76°53'20.54" E  -50.0 

0+262.05 7461292.77 5913757.27 170.90 N 34°20'26.33" E    

0+266.19 7461295.10 5913760.71 170.88 N 33°56'19.05" E    

0+270.20 7461297.34 5913764.03 170.86 N 33°56'19.05" E    

0+287.53 7461307.35 5913778.17 170.77 N 38°05'50.67" E    

0+297.38 7461313.80 5913785.61 170.73 N 44°15'06.71" E  75.0 

0+314.83 7461327.32 5913796.59 170.64 N 57°34'57.17" E  75.0 

0+323.01 7461334.44 5913800.58 170.60 N 63°49'37.72" E  75.0 

0+332.28 7461343.00 5913804.15 170.55 N 70°54'47.63" E  75.0 

0+337.02 7461347.53 5913805.55 170.53 N 74°13'02.14" E    

0+340.58 7461350.96 5913806.46 170.51 N 76°16'33.56" E    

0+343.88 7461354.19 5913807.20 170.49 N 77°52'18.15" E    

0+359.28 7461369.35 5913809.85 170.42 N 81°13'35.29" E    

0+368.81 7461378.77 5913811.31 170.37 N 81°13'35.29" E    

0+395.27 7461404.92 5913815.34 170.35 N 81°13'35.29" E    

0+399.06 7461408.66 5913815.92 170.40 N 81°13'35.29" E    

      
ul. 3 Maja 

KilometraŜ punktu głów-
nego trasy lub przekroju 

poprzecznego 

Współrzędna 
(X) 

Współrzędna  
(Y) 

Wysokość 
(Z) 

Kierunek 
Promień 
krzywej 

poziomej 

0+000.00 7461423.75 5914053.02 170.87 S 11°54'20.43 " E   

0+019.86 7461427.84 5914033.59 170.81 S 11°54'20.43 " E   

0+030.01 7461429.49 5914023.57 170.78 S 9°18'32.98"  E   

0+035.13 7461430.32 5914018.51 170.76 S 9°18'32.98"  E   

0+049.38 7461432.62 5914004.45 170.63 S 9°18'32.98"  E   

0+054.87 7461433.51 5913999.04 170.58 S 9°18'32.98"  E   

0+059.43 7461434.25 5913994.54 170.54 S 9°18'32.98"  E   

0+060.47 7461434.41 5913993.52 170.53 S 9°18'32.98"  E   

0+064.58 7461435.06 5913989.46 170.49 S 9°01'32.43"  E   

0+090.01 7461439.05 5913964.33 170.24 S 9°01'32.43"  E   

0+113.73 7461442.77 5913940.91 170.32 S 9°01'32.43"  E   

0+122.74 7461444.18 5913932.01 170.34 S 9°01'32.43"  E   

0+150.02 7461448.46 5913905.08 170.24 S 9°01'32.43"  E   

0+180.02 7461453.17 5913875.45 170.12 S 9°01'32.43"  E   

0+190.00 7461454.73 5913865.59 170.13 S 9°01'32.43"  E   

0+191.85 7461455.02 5913863.76 170.14 S 9°01'32.43"  E   



3.3. Profil podłuŜny 

Niweleta projektowanych jezdni będzie dostosowana do istniejących zjazdów i przyle-
głego terenu. Spadek podłuŜny ulicy Kraszewskiego będzie skierowany w stronę ul. 3 Maja          
i mostu na rzece Wkrze, spadek podłuŜny ul. 3 Maja w stronę ulicy Kraszewskiego i mostu na 
rzece Wkrze.  

Spadki podłuŜne zostaną skorygowane w celu uzyskania prawidłowego odwodnienia. 
Minimalne pochylenie podłuŜne ul. Kraszewskiego wynosi 0,3%, maksymalne 1,82%. Mini-
malne pochylenie podłuŜne ul. 3 Maja wynosi 0,3%, maksymalne 0,95%. 

W ciągu ulicy Kraszewskiego przewidziano łuk wklęsły o promieniu R=1800m i łuk 
wypukły o promieniu R2=3000m. W ul. 3 Maja nie zastosowano łuków pionowych. 

3.4. Przekrój normalny 

3.4.1. Konstrukcja nawierzchni jezdni 

Na podstawie przyjętej kategorii ruchu KR3 dla ul. Kraszewskiego oraz KR2 dla ul. 3 Maja         
w oparciu o wykonane wiercenia geotechniczne ustalono następujące przekroje normalne: 

Ulica Kraszewskiego  
Przekrój km 0+000 – 0+241,66 KR3, G1/G2 
- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S grub. 5cm 
- warstwa wiąŜąca z betonu asfaltowego AC16W grub. 6cm 
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P grub. 7cm 
- podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 20cm 
- warstwa mrozoochronna z pospółki o wskaźniku nośności CBR25% grub. 20cm 
- podłoŜe gruntowe G1/G2 

Sprawdzenie warunku mrozoodporności  
Hmin ≥ hz x Wprzem 
gdzie 
- Hmin – minimalna grubość nawierzchni łącznie ze wzmocnieniem podłoŜa  
- hz – głębokość przemarzania, hz=1,0m 
- Wprzem – współczynnik przemarzania dla kategorii ruchu i grupy nośności podłoŜa, 
Wprzem=0,50hz 
Hmin ≥ hz x Wprzem = 1,0 x 0,50 = 0,50m 
Przyjęta grubość nawierzchni – 58cm,  
58 > 50cm – warunek spełniony  

Ulica Kraszewskiego  
Przekrój km 0+241,69 – 0+399,06 KR3, Grunt słabonośny 
- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S grub. 5cm 
- warstwa wiąŜąca z betonu asfaltowego AC16W grub. 6cm 
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P grub. 7cm 
- podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 20cm 
- warstwa mrozoochronna z pospółki o wskaźniku nośności CBR25% grub. 20cm 
- geowłóknina 



- podłoŜe gruntowe G1 (wymiana gruntu nienośnego (torfu, gytii) na grunt G1 na pełną głę-
bokość zalegania) 

Sprawdzenie warunku mrozoodporności  
Hmin ≥ hz x Wprzem 
gdzie 
- Hmin – minimalna grubość nawierzchni łącznie ze wzmocnieniem podłoŜa  
- hz – głębokość przemarzania, hz=1,0m 
- Wprzem – współczynnik przemarzania dla kategorii ruchu i grupy nośności podłoŜa, 
Wprzem=0,50hz 
Hmin ≥ hz x Wprzem = 1,0 x 0,50 = 0,50m 
Przyjęta grubość nawierzchni – 58cm,  
58 > 50cm – warunek spełniony  

Ul. 3 Maja 
Przekrój km 0+000 – 0+191,85, KR2, Grunt słabonośny 
- warstwa ścieralna z kostki betonowej szarej grub. 8cm 
- podsypka cementowo – piaskowa 1:4 grub. 3cm 
- podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 25cm 
- warstwa mrozochronna z pospółki o wskaźniku nośności CBR25% grub. 20cm 
- geowłóknina 
- podłoŜe gruntowe G1 (wymiana gruntu nienośnego (torfu, gytii) na grunt G1 na pełną głę-
bokość zalegania) 

Sprawdzenie warunku mrozoodporności  
Hmin ≥ hz x Wprzem 
gdzie 
- Hmin – minimalna grubość nawierzchni łącznie ze wzmocnieniem podłoŜa 
- hz – głębokość przemarzania, hz=1,0m 
- Wprzem – współczynnik przemarzania dla kategorii ruchu i grupy nośności podłoŜa, 
Wprzem=0,45hz 
Hmin ≥ hz x Wprzem = 1,0 x 0,45 = 0,45 m 
Przyjęta grubość nawierzchni – 8+3+25+20=56cm,  
56 > 45cm – warunek spełniony  

Jezdnia ulicy Kraszewskiego będzie ograniczona krawęŜnikiem betonowym 
15x30x100cm wyniesionym na wysokość 12cm i ustawionym na podsypce cementowo-
piaskowej 1:4 grub. 5cm na ławie betonowej z oporem z betonu C12/15 (B15).  
Na zjazdach i miejscach postojowych krawęŜnik zostanie zaniŜony do +3cm, na przejściach 
dla pieszych do +2cm. 

Jezdnia ulicy 3 Maja będzie ograniczona krawęŜnikiem betonowym 15x30x100cm wy-
niesionym na wysokość 8cm i ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grub. 5cm 
na ławie betonowej z oporem z betonu C12/15 (B15).  

Na zjazdach i miejscach postojowych krawęŜnik zostanie zaniŜony do +3cm. 



3.4.2. Konstrukcja nawierzchni zjazdów bitumicznych 

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S grub. 5cm 
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P grub. 7cm 
- podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 20cm 
- warstwa mrozoochronna z pospółki CBR20% grub. 20cm 
- geowłóknina (w przypadku podłoŜa nienośnego wymienionego na G1) 
- podłoŜe gruntowe (w przypadku podłoŜa nienośnego wymienione na G1) 

Zjazdy będą zamknięte krawęŜnikiem betonowym 15x30x100 cm ustawionym na pod-
sypce cementowo-piaskowej 1:4 grub. 5cm i zaniŜonym od strony jezdni i posesji do +3cm. 

3.4.3. Konstrukcja nawierzchni zjazdów z kostki brukowej betonowej 

- kostka betonowa szara grub. 8cm  
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3cm 
- podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 25cm 
- warstwa mrozoochronna z pospółki CBR20% grub. 20cm 
- geowłóknina (w przypadku podłoŜa nienośnego wymienionego na G1) 
- podłoŜe gruntowe (w przypadku podłoŜa nienośnego wymienione na G1) 

Zjazdy będą zamknięte krawęŜnikiem betonowym 15x30x100cm ustawionym na pod-
sypce cementowo-piaskowej 1:4 grub. 5cm i zaniŜonym od strony jezdni i posesji do +3cm. 

3.4.4. Konstrukcja nawierzchni zatok postojowych 

- kostka betonowa szara, linie czerwone grub. 8cm  
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3cm 
- podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 25cm 
- warstwa mrozoochronna z pospółki CBR20% grub. 20cm 
- geowłóknina (w przypadku podłoŜa nienośnego wymienionego na G1) 
- podłoŜe gruntowe (w przypadku podłoŜa nienośnego wymienione na G1) 

Zatoki postojowe, zjazdy w ulicy Kraszewskiego i 3 Maja będą ograniczone krawęŜni-
kiem betonowym 15x30x100cm ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grub. 
5cm na ławie betonowej z oporem z betonu C12/15 (B15).  

3.4.5. Konstrukcja nawierzchni chodników 

- kostka betonowa szara grub. 8cm  
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3cm 
- podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 15cm 
- podłoŜe gruntowe  

Chodnik będzie zamknięty od strony jezdni krawęŜnikiem betonowym 15x30x100cm 
ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grub. 5cm i ławie betonowej z oporem  
z betonu C12/15 (B15). Od strony granicy pasa drogowego chodnik zostanie ograniczony 
obrzeŜem betonowym 8x30x100cm ustawionym na podsypce cementowo – piaskowej 1:4 
grub. 5cm i wyniesionym na wysokość +1cm w stosunku do rzędnej kostki betonowej. 



3.4.6. Konstrukcja nawierzchni opasek 

- kostka betonowa szara grub. 8cm  
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3cm 
- podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 15cm 
- podłoŜe gruntowe  

Opaski będą zamknięte od strony jezdni krawęŜnikiem betonowym 15x30x100cm 
ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grub. 5cm i ławie betonowej z oporem  
z betonu C12/15 (B15). Od strony granicy pasa drogowego opaska zostanie ograniczona 
obrzeŜem betonowym 8x30x100cm ustawionym na podsypce cementowo – piaskowej 1:4 
grub. 5cm i wyniesionym na wysokość +1cm w stosunku do rzędnej kostki betonowej. 

3.4.7. Wymiana gruntów słabonośnych i nienośnych 

Z powodu zalegających w podłoŜu gruntowym projektowanych ulic gruntów słabono-
śnych (piaski próchnicze i nasypy niekontrolowane o znacznej miąŜszości sięgającej 1,2m p. 
p. t.) oraz gruntów nienośnych (występujące w obrębie otworów 3, 4, 5 grunty organiczne    
w postaci torfów i gytii zalegające do głębokości 4,4m p. p. t.) pod projektowaną konstrukcją 
nawierzchni jezdni ul. Kraszewskiego na odcinku od km 0+241.69 do km 0+399.06 oraz          
ul. 3 Maja od km 0+000.00 do km 0+191.85 grunty te naleŜy zastąpić gruntem nasypu G1 – 
pospółką na pełną głębokość zalegania. Schemat wymiany gruntów słabonośnych i nieno-
śnych przedstawiono na Rys. 4.1 PRZEKROJE NORMALNE.  

PodłoŜe gruntowe wzmocnione, na którym budowana będzie konstrukcja nawierzchni 
jezdni, zatok autobusowych i zjazdów powinno charakteryzować się następującymi parame-
trami nośności wyraŜonymi poprzez odpowiednie wartości wskaźnika zagęszczenia (Is) oraz 
wtórnego modułu odkształcenia (E2): 
dla kategorii ruchu KR3 (ul. Kraszewskiego): Is≥1,03, E2≥120MPa, 
dla kategorii ruchu KR2 (ul. 3 Maja): Is≥1,00, E2≥100MPa, 

Prace przy wymianie gruntu przebiegać będą poniŜej poziomu zwierciadła wody grun-
towej, dlatego teŜ naleŜy wykonać odwodnienie wykopu i obniŜenie zwierciadła wody grun-
towej za pomocą instalacji igłofiltrowych. Wykonawca powinien opracować projekt odwod-
nienia i ewentualnie umocnienia ścian wykopu na czas robót uwzględniając warunki hydrolo-
giczne i uzgodnić go z nadzorem inwestorskim. Podczas odwadniania wykopu nie moŜna do-
puścić do rozmycia dna wykopu i wypłukiwania gruntu, co moŜe doprowadzić do jego desta-
bilizacji. Konieczna jest stała kontrola stanu dna wykopu tak, aby jego struktura podczas 
prowadzonych prac nie została naruszona.  

Prace ziemne przy wymianie gruntu zaleca się wykonać szczególnie starannie i naleŜy 
przestrzegać następujących zasad: 
- Prace ziemne prowadzić po obniŜeniu lustra wód gruntowych (konieczne będzie uŜycie igło-
filtrów). 
- Wymianę gruntów podzielić na odcinki umoŜliwiające prawidłowe/ pełne odwodnienie dna 
wykopu. 
- Nasyp budowlany formować z pospółki piaszczysto – Ŝwirowej zagęszczanej warstwami do 
50cm i do wartości min. Is≥0,98. 



- Dno koryta powinno być zagęszczone do wartości Is=1,0. 
- Roboty ziemne naleŜy prowadzić pod nadzorem geotechnicznym. 
- Nie naleŜy dopuścić do tego, aby naturalna struktura gruntu poniŜej dna wykopu ulega na-
ruszeniu. JeŜeli nastąpi przekopanie dna wykopu lub grunty podłoŜa zostaną naruszone to te 
partie podłoŜa naleŜy usunąć i zastąpić nasypem budowlanym. 
- Odsłonięte dno wykopu naleŜy jak najszybciej zabezpieczyć w celu minimalizacji oddziały-
wania warunków atmosferycznych na grunt – opady atmosferyczne, poruszanie się po dnie 
wykopu pojazdów itp. 
- Prace związane z wymianą gruntu prowadzić w porze suchej np. w środku okresu letniego, 
gdy będą niskie stany wód. 
- Nieprzestrzeganie tych zaleć moŜe być powodem znacznego obniŜenia nośności gruntu za-
legającego w podłoŜu 
- Z uwagi na bliskość budynku szkoły oraz budynku mieszkalnego wielorodzinnego na etapie 
budowy w ich pobliŜu naleŜy zrezygnować z zagęszczania wibracyjnego na rzecz zagęszcza-
nia statycznego.  

Z racji złoŜoności prac ziemnych konieczny jest geotechniczny odbiór dna wykopu. 
Prace te powinien przeprowadzić uprawniony geolog. 

Wymianę gruntu naleŜy prowadzić z uwzględnieniem zaleceń i parametrów gruntów 
podłoŜa zawartych w dokumentacji badań podłoŜa gruntowego oraz projektu geotechniczne-
go, i dodatku do opinii geotechnicznej „WYMIANA GRUNTÓW” stanowiących integralny ele-
ment dokumentacji projektowej (opracowania firmy „Geoservis” Tadeusz Zarucki). 

3.5. Przepust w km 0+340.58 

3.5.1. DANE OGÓLNE.  

Ze względu na zły stan techniczny przepustu, brak ścianek czołowych i niewystarcza-
jącą długość, przepust znajdujący się w powyŜszej lokalizacji zakwalifikowano do przebudo-
wy.  

Projekt obejmuje przebudowę istniejącego przepustu betonowego średnicy 50cm               
i długości 7,0m na przepustu o parametrach dostosowanych do wymagań Rozporządzenia 
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 200 r. z późniejszymi zmianami w 
sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inŜynierskie        
i ich usytuowanie o klasie obciąŜenia taborem samochodowym A (wg PN-85/S-10030) w na-
stępującej technologii: 
– z rur spiralnie karbowanych ocynkowanych o przekroju kołowym średnicy 800mm 

3.5.1.1. ZałoŜenia projektowe. 

• Światło przepustu ustalono na podstawie stanu istniejącego oraz obliczeń 
hydraulicznych wykonanych zgodnie z załącznikiem do Rozporządzenia Ministra 
Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunków technicznych, jakim powinny 
odpowiadać drogowe obiekty inŜynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. nr 63 poz. 735 z 
dn. 03.08.2000 r.) dla przepustów krótkich (Lp<20hp) o przekroju kołowym. 

• Klasa obciąŜeń - A wg PN-85/S-10030. 



• Poszerzenie drogi i wydłuŜenie przepustu – po stronie wlotu oraz wylotu (ze względu 
na zmianę przekroju poprzecznego ul. Kraszewskiego oraz wybudowanie obustron-
nych chodników o szerokości od 2,00m do 2,35m). 

• Konstrukcja przepustu:  
- rura stalowa spiralnie karbowana średnicy 800mm długości 14,00m, rzędna wlo-
tu 168,81m n.p.m., rzędna wylotu 168,71m n.p.m., spadku podłuŜnym 0,70% o 
karbach 68x13mm i grubości blachy 2mm. 

• Kąt skrzyŜowania osi przepustu z osią ul. Kraszewskiego 90°°°°  
• Współrzędne geograficzne wlotu N 53º21’17,452”, E 20º25’10,150”, współrzędne 

geograficzne wylotu N 53º21’17,013”, E 20º25’10,336”  

3.5.1.2. Projektowane materiały. 

- stalowa konstrukcja przepustu, 
- fundament umocnienia z betonu C25/30 (B30), 
- bruk na podsypce cementowo – piaskowej z wypełnieniem spoin zaprawą do umocnienia  
  skarp, wlotu i wylotu przepustu,  
- kruszywo naturalne stabilizowane mechanicznie o średnicy ziaren 0-32mm słuŜące jako  
fundament pod przepust, 

- zasypka inŜynierska, 
- geowłóknina o masie min. 500g/m2, 
- geomembrana PP lub HDPE o gr. 1,00mm, 
- bariery ochronne, 
- ogrodzenie segmentowe dla pieszych, 
- humus i nasiona traw do umocnienia skarp wokół wlotu i wylotu przepustu 

3.5.1.3. Warunki terenowe.  

Przepust połoŜony jest na terenie Pojezierza Mazurskiego. Jest to obszar moreny czo-
łowej oraz sandry zlodowacenia bałtyckiego. Przepust prowadzi wodę pod ul. Kraszewskiego 
między rowami terenowymi, których zadaniem jest melioracja obszaru przyległych ogródków 
działkowych i odprowadzenie wody do rzeki Wkry. Przepust znajduje się na terenie działki 
gminnej.  

3.5.1.4. Warunki gruntowo-wodne i budowa geologiczna podłoŜa gruntowego.  

Warunki gruntowo-wodne dla przepustu zostały przedstawione w p. 2.1. niniejszego 
opisu technicznego. 

3.5.2. STAN ISTNIEJĄCY. 

Istniejący przepust to rura betonowa o niewielkiej średnicy 50cm. Przepust jest zamu-
lony, bez ścianek czołowych i jakichkolwiek umocnień wlotu i wylotu, a takŜe z daleko posu-
niętą korozją betonu. Z uwagi na modernizację przekroju poprzecznego przepust posiada 
zbyt małą długość, a takŜe światło niezgodne z Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospo-
darki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny od-
powiadać drogowe obiekty inŜynierskie i ich usytuowanie.  



Przedmiotowy przepust stanowi element systemu odwodnieniowego pobliskich ogród-
ków działkowych. Inwentaryzację przepustu przedstawiono na rysunku inwentaryzacji załą-
czonego do projektu. 

3.5.3. STAN PROJEKTOWANY. 

           Projektowany przepust będzie wykonany w miejscu istniejącego obiektu; prace 
obejmować będą swoim zakresem równieŜ umocnienie skarp na wlocie i wylocie poprzez 
obrukowanie, a takŜe montaŜ elementów bezpieczeństwa ruchu drogowego typu bariery 
ochronne oraz ogrodzenia segmentowe dla pieszych.  

Zaprojektowany przepust spełnia wymogi Rozporządzenia Ministra Transportu              
i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunków technicznych, jakim po-
winny odpowiadać drogowe obiekty inŜynierskie i ich usytuowanie. 

W projekcie podano pikietaŜ oraz współrzędne geograficzne punktów przecięcia osi 
obiektu z osią ul. Kraszewskiego (drogi gminnej klasy L), a takŜe wlotu i wylotu. 

3.5.3.1. Roboty przygotowawcze. 

W ramach robót przygotowawczych naleŜy zdjąć humus ze skarp i podnóŜy                   
w miejscach planowanych robót. W miejscu przebudowy przepustu zalegają grunty nienośne. 
Gruntami nienośnymi są występujące grunty organiczne w postaci torfów i gytii zalegające 
do głębokości 4,4m p. p. t.. Nie nadają się one do bezpośredniego posadowienia obiektu 
budowlanego. Przed rozpoczęciem prac naleŜy ją wybrać i zamienić na grunty zaliczane do 
grupy G1 nośności podłoŜa nawierzchni (w miejscach występowania torfów i gytii planuje się 
wymianę gruntu na głębokość do 4,40m z zastosowaniem ciągłego liniowego odwodnienia 
wykopu podczas prowadzenia prac). 

3.5.3.2. Przepust. 

           Zaprojektowano przepust ze stalowych rur spiralnie skręcanych, karbowanych                 
o karbach 68x13mm, średnicy 800mm i grubości blachy 2mm wraz  z łącznikami. Całkowita 
długość przepustu wynosi 14,00m, rzędna wlotu 168.81m n.p.m., rzędna wylotu 168.71m 
n.p.m., spadek podłuŜny 0,70%. Kąt skrzyŜowania osi przepustu z osią ul. Kraszewskiego 
90°.  

Stalowe rury spiralne karbowane stosowane są do wykonywania przepustów                   
w nasypach drogowych i kolejowych. Rury te wykonywane są z odpowiednio wyprofilowanej 
w karby blachy stalowej przez spiralne jej skręcenie w kręgi i sprasowanie połączenia. 
Wszystkie elementy tworzące przepust są zabezpieczane antykorozyjne u producenta.               
W projekcie przewidziano zabezpieczenie antykorozyjne przepustów z blachy falistej przez 
cynkowanie na gorąco warstwą grubości 42µm (600g/m2) i dodatkowo wykonanie 250µm 
powłoki polimerowej. Łączniki są wykonane ze stali o takich parametrach (jakość, grubość) 
jak rura. Do połączenia poszczególnych elementów stosuje się łączniki fałdowane i skręcane 
śrubami M20. Od dna konstrukcji stalowej naleŜy pozostawić pionowy odcinek o wysokości 
40cm i do tego punktu – od góry konstrukcji - powinno biec ścięcie. Producent dostarcza na 
budowę rury odpowiednio przycięte i zabezpieczone antykorozyjnie – na placu budowy ma 
miejsce jedynie łączenie  i układanie rur. Aby zapobiec filtracji wody pod przepustem i roz-
mywaniu dna przy wlocie i wylocie zaprojektowano fundament ścianki czołowej z betonu 



C25/30 (B30). Końce przepustu zaprojektowano jako ścięte skośnie 1:1. Zwiększone nachy-
lenie skarp w obrębie przepustów zabezpieczono umocnieniem brukiem oraz humusowaniem 
z obsianiem nasionami traw. PodłoŜe bezpośrednio pod projektowanym przepustem zapro-
jektowano z materiału mrozoodpornego – kruszywo naturalne o uziarnieniu 0 – 32mm, gru-
bości min. 30cm. Podsypkę naleŜy zagęścić do osiągnięcia zagęszczenia min. 0,98 wg meto-
dy Proctora.  
          Materiał na fundament nie powinien zawierać zanieczyszczeń. PodłoŜe pod przepu-
stem naleŜy odpowiednio kształtować w kierunku poprzecznym i podłuŜnym. Górna warstwa 
podsypki grubości 50-100mm powinna być wykonana z luźnego materiału, tak, aby karby 
mogły osiąść w podsypce. Materiał, który znajduje się bezpośrednio w pobliŜu rury nie powi-
nien zawierać cząstek większych niŜ 75mm. Konstrukcja stalowa po ułoŜeniu musi zostać 
ustabilizowana, w tym celu naleŜy wykonać zasypkę bezpośrednio wspierającą przepust. Ma-
teriał na zasypkę w tym obszarze musi mieć takie same parametry jak podsypka pod przepu-
stem. Zasypkę naleŜy wykonać warstwami i zagęszczać. Do zagęszczenia zasypki zapierają-
cej, w strefie podpachwinowej konstrukcji generalnie stosuje się krawędziaki o przekroju 
50x100mm, tam gdzie dostęp jest trudny. Nie wykonuje się izolacji konstrukcji na budowie. 
 Nasyp w obrębie przepustu naleŜy zasypywać warstwami nie przekraczającymi              
15-30cm w sposób symetryczny, tak, aby róŜnica wysokości między warstwami po bokach 
konstrukcji nie była większa niŜ wysokość jednej warstwy. Przed przystąpieniem do wykona-
nia kolejnej warstwy naleŜy upewnić się, czy poprzednia warstwa została zagęszczona do 
Ŝądanej wartości. Doliny karbów w obszarze bezpośrednio koło rury powinny być zagęszczo-
ne ręcznie. Sprzęt cięŜki naleŜy stosować w odległości nie mniejszej niŜ 1m od konstrukcji 
stalowej. Aby uniknąć miejsc niezagęszczonych w pobliŜu konstrukcji naleŜy kierować się 
zasadą ruchu sprzętu równolegle do ścian konstrukcji. 
 W celu zabezpieczenia konstrukcji stalowej projektuje się warstwę izolacyjną zabez-
pieczającą przed przenikaniem wód opadowych do wnętrza konstrukcji tzw. "parasol ochron-
ny” umieszczony na zasypce 15–20cm ponad kluczem składający się z:  
- geowłókniny o masie min. 500 g/m2, 
- geomembrany PP lub HDPE o gr. 1,0mm, 
- geowłókniny o masie min. 500 g/m2. 
 W/w geosyntetyki naleŜy ułoŜyć nad konstrukcją stalową w naziomie, ze spadkiem 
2,0% na zewnątrz, na całej szerokości korpusu drogowego z zakładem min. 1,0m poza kra-
wędzie przepustu. 

Przewiduje się wykonanie fundamentu w wykopach szerokoprzestrzennych, oraz ko-
nieczność odwadniania powierzchni dna oraz skarp wykopu. 

3.5.3.3. Umocnienie wlotu i wylotu przepustu. 

Projekt przewiduje obrukowanie wlotu i wylotu przepustów. Po obrukowaniu skarp wo-
kół wlotu i wylotu naleŜy umocnić pozostałą powierzchnię skarpy nasypu w obrębie budowa-
nego przepustu poprzez humusowanie i obsianie nasionami traw. Dno i skarpy rowu naleŜy 
wyprofilować na długości 20m od wlotu i wylotu przepustu. 

3.5.3.4. Inne roboty 

 Na obiekcie inŜynierskim zastosowano bariery ochronne oraz ogrodzenie segmentowe 
dla pieszych.  



3.5.4. TECHNOLOGIA BUDOWY. 

Do wykonania przepustu proponuje się następującą technologię: 
- zatrzymanie wody groblą i wykonanie przepustu w otwartym wykopie. 

Na wykonanie robót decydujące znaczenie ma tymczasowa organizacja ruchu. W za-
leŜności od decyzji Inwestora roboty będą prowadzone pod pomostem zamontowanym na 
czas budowy, połówkami z przełoŜeniem ruchu na drogę objazdową wykonaną obok przebu-
dowanego przepustu, lub w przypadku zamknięcia drogi w otwartym wykopie. Pozostawia się 
do decyzji Wykonawcy wybór (oraz wycenę technologii i sposobu wykonania przepustu). 
Projekt zabezpieczenia ciągłości ruchu na czas przebudowy obiektu zostanie opracowany 
przez Wykonawcę robót. 

3.6. Skarpy 

Zaprojektowano skarpy o pochyleniu maksymalnym 1:1,5. Skarpy będą umocnione 
poprzez humusowanie warstwą humusu grub. 10cm oraz obsianie mieszanką traw. 

3.7. Odwodnienie  

Wody opadowe i roztopowe z powierzchni jezdni, chodników i zjazdów będą odpro-
wadzane poprzez projektowaną kanalizację deszczową do rzeki Wkry. Przewidziano dwa wy-
loty kanalizacji deszczowej: WYL1.1 w km 247+063 i WYL1.2 w km 246+935 biegu rzeki 
Wkry. Projekt wykonawczy budowy kanalizacji deszczowej stanowi odrębne opracowanie. 

3.8. Ruch pieszy 

Dla ruchu pieszego zaprojektowano chodniki o szerokości 1,5-2,5m na całym odcinku 
projektowanej ulicy Kraszewskiego oraz nawierzchnię jezdni w strefie zamieszkania na             
ul. 3 Maja. Nawierzchnia chodników i jezdni na ul. 3 Maja będzie wykonana z brukowej kostki 
betonowej koloru szarego grub. 8cm. Dojścia z jezdni do furtek zostaną wykonane z kostki 
brukowej betonowej szarej grub. 8cm. Spadek poprzeczny nawierzchni chodnika to 2,0%          
w stronę jezdni, spadek podłuŜny zostanie dostosowany do niwelety ulicy. 

3.8.  Ruch rowerowy 

Ze względu na niewielkie natęŜenie ruchu oraz brak dostępności terenu na wyznacze-
nie ścieŜek rowerowych ruch rowerowy będzie odbywać się po jezdni ulicy Kraszewskiego          
i 3 Maja.  

3.9.  Drzewostan  

W związku z budową ulicy Kraszewskiego przewiduje się usunięcie drzew i krzewów ko-
lidujących z inwestycją: 

 

 



Lp KilometraŜ Nazwa 
ilość 
pni 

Obwód pnia 
na wys. 

1,3m 
Wys. Uwagi 

1 2 3 4 5 6 7 

1 0+080 str. lewa Lipa drobnolistna 1 80 11 
Drzewo suche. Kolizja z 
budową chodnika i zatoki  

postojowej 

2 0+236 str. 
prawa Jarząb pospolity 1 70 6 Budowa zjazdu chodnika  

i oświetlenia 

3 0+236 str. 
prawa 

Świerk srebrny 1 70 8 Budowa jezdni i chodnika 

4 
0+272 str. 
prawa Świerk srebrny 2 80, 70 8 Budowa jezdni i chodnika 

 

Lp KilometraŜ Nazwa Powierzch-
nia [m2] Uwagi 

1 2 3 4 5 

1 0+015 str. lewa Ligustr pospolity  
(Ŝywopłot) 

4 Ogranicza widoczność na skrzyŜowaniu  

2 0+044 str. lewa Ligustr pospolity 
(Ŝywopłot) 

4 Budowa chodnika i zatoki postojowej 

3 0+057 str. lewa Ligustr pospolity 
(Ŝywopłot) 

4 Budowa chodnika i zatoki postojowej 

4 
od km 0+240  
do km 0+320  
str. prawa 

Ligustr pospolity  
(Ŝywopłot) 

Ligustr pospolity  
(Ŝywopłot) 

śywotni zachodni (Tuja) 
śywotni zachodni (Tuja) 

Ligustr pospolity  
(Ŝywopłot) 

Ligustr pospolity  
(Ŝywopłot) 

12  
 
9 
 
1 
4 
108 
 
23 
 

Budowa jezdni i chodnika 

5 0+330 str. lewa Wierzba wiciowa 18 Budowa chodnika i zjazdu 

6 
od km 0+340  
do km 0+399  

str. lewa 

Ligustr pospolity  
(Ŝywopłot) 

Ligustr pospolity  
(Ŝywopłot) 

32 
 
51 
 

Budowa chodnika i zjazdu 

Pozostałe drzewa kolidujące z projektowaną ulicą Kraszewskiego to drzewa owocowe 
na terenie ogródków działkowych nie wymagające zgody na wycinkę.  

WzdłuŜ ulicy 3 Maja występują pojedyncze drzewa i krzewy nie kolidujące z planowa-
ną inwestycją. 

3.10.  Organizacja ruchu  

Organizacja ruchu obejmuje nowe oznakowanie pionowe, poziome i urządzenia bez-
pieczeństwa ruchu drogowego.  

Ulica Kraszewskiego na całej długości będzie posiadać pierwszeństwo przejazdu. Do 
oznakowana ulicy naleŜy zastosować znaki średnie. Lica znaków B-20 i D-6 będą wykonane  
z folii odblaskowej typu 2, a pozostałych znaków z folii odblaskowej typu 1. Dolną krawędź 
znaku naleŜy umieścić na wysokości 2,0m od poziomu terenu, a przypadku znaku ustawione-
go na chodniku – 2,2m. Znaki będą ustawione w odległości 0,5 – 2,0m od krawędzi jezdni.  

Do znaków powinny być zastosowane słupki wykonane z rur stalowych ocynkowanych 
Ø63mm malowanych farbą poliwinylową modyfikowaną w kolorze jasnoszarym. Tarcze zna-
ków będą wykonane z blachy ocynkowanej, elementy mocujące z materiałów ocynkowanych.  

Nie przewiduje się wykonania linii segregacyjnych, z wyjątkiem początkowego odcin-
ka ulicy Kraszewskiego w obrębie skrzyŜowania z ulicą Kolejową, na którym oznakowanie 



poziome zastosowano do wyznaczenia przejścia dla pieszych znakami P-10, linii zatrzymania 
P-12 i P-14 i linii segregacyjnej P-4. Do oznakowania poziomego naleŜy uŜyć materiałów 
cienkowarstwowych. 

Ulica Kraszewskiego w obrębie przepustu zostanie wyposaŜona w stalowe bariery 
ochronne o parametrach N2, W5, A (SP-05/4), długości 34m oraz ogrodzenie segmentowe 
rurowe U-12a długości łącznej 9m (2x4,5m). 

Szczegółowe lokalizacje znaków drogowych i urządzeń BRD przedstawiono w projek-
cie stałej organizacji ruchu, który stanowi odrębne opracowanie projektowe. 

3.11.  Przebudowa ogrodzeń  

Istniejące ogrodzenia, wykonane z siatki ogrodzeniowej lub drewniane, w związku z 
poszerzeniem pasa drogowego ulicy Kraszewskiego kolidują z nowoprojektowaną ulicą. Czę-
ściowo usytuowane są niezgodnie z przebiegiem granic działek. Projektuje się rozbiórkę w/w 
ogrodzeń i budowę nowych, z siatki ogrodzeniowej i słupków stalowych, paneli zgrzewanych 
i słupków osadzonych w fundamentach punktowych. 
  W przypadku robót związanych z ustawieniem nowego ogrodzenia, bramek wejścio-
wych i bramy wjazdowej naleŜy dokonać: 

– doły pod fundamenty punktowe do słupków stalowych o wymiarach 0,5x0,5x0,5m, 
– ustawienia nowego ogrodzenia z siatki stalowej na słupkach stalowych wysokości 1,50m 
(średnicy słupków 63,5mm, rozstaw słupków co 2,50m, grubość drutu siatki min. 4mm), 

– ustawienia nowej bramy wjazdowej stalowej panelowej wraz ze słupkami (wysokość bramy 
2,00m, szerokość bramy 4,00m)  

– ustawienia nowej bramy wjazdowej stalowej panelowej wraz ze słupkami (wysokość bramy 
2,00m, szerokość bramy 4,00m) 

– zabetonowania dołów pod fundamenty punktowe do słupków stalowych o wymiarach 
0,5x0,5x0,5m, 

 

3.12. Przebudowa urządzeń towarzyszących 

W zakresie planowanej inwestycji przewidziano: 
- budowę kanalizacji deszczowej, 
- wykonanie regulacji studni kanalizacji sanitarnej, 
- przebudowę sieci wodociągowej, 
- budowę oświetlenia, 
- przebudowę kolizji elektroenergetycznych, 
- przebudowę sieci telekomunikacyjnej. 

Projekty budowy i przebudowy powyŜszej infrastruktury technicznej zostały wykonane 
w odrębnych opracowaniach.  

 
 
 
 
 
 
 



4. UZGODNIENIA 

Projekt budowy ulicy Kraszewskiego i 3 Maja w Nidzicy uzyskał następujące uzgod-
nienia, opinie, decyzje i warunki:  

1. Opinia wydana przez Zarząd Województwa Warmińsko – Mazurskiego postanowie-
niem znak: W-MBPP-P1R-7332-08D-EK/15 z dnia 4.05.2015 r.  

2. Wystąpienie do Zarządu Powiatu Nidzickiego z dnia 22.04.2015 r. w sprawie wydania 
opinii do wniosku o wydanie decyzji ZRiD – brak odpowiedzi w terminie 14 dni od da-
ty wpływu.  

3. Opinia wydana przez Burmistrza Nidzicy pismem znak: TI.7012.1.2015 z dnia 
28.04.2015 r. 

4. Opinia wydana przez Regionalny Zarząd Gospodarki Wodnej w Warszawie pismem 
znak: TC-U-0213-(73)-0310-2015 z dnia 12.05.2015 r. 

5. Wystąpienie do Wojewódzkiego Urzędu Ochrony Zabytków w Olsztynie z dnia 
21.04.2015 r. w sprawie wydania opinii do wniosku o wydanie decyzji ZRiD – brak 
odpowiedzi w terminie 30 dni od daty wpływu.  

6. Decyzja Dyrektora Regionalnego Zarządu Gospodarki Wodnej w Warszawie nr: 
406/D/TC-U/15 znak: TC-U-021-0290-004/2015 z dnia 30.06.2015 r. zwalniająca od 
zakazu wykonywania robót i czynności na obszarze szczególnego zagroŜenia powo-
dzią. 

7. Postanowienie Starostwa Powiatowego w Nidzicy nr: BOŚ.0722.5.2015 z dnia 
25.06.2015 r. udzielające zgodę na odstępstwo od wymagań w zakresie prowadzenia 
robót w odległości mniejszej niŜ 10m od granicy obszaru kolejowego. 

8. Opinia PKP nr: NGd13.6315.262.2015.KD/2 z dnia 10.06.2015 r. 
9. Protokół z narady koordynacyjnej nr: G.6630.33.2015 z dnia 12.06.2015 r. wydany 

przez PODGiK w Nidzicy.  
10. Warunki na odprowadzenie wód opadowych wydane przez Zarząd Melioracji i Urzą-

dzeń Wodnych w Olsztynie Rejonowy Oddział w Nidzicy nr: MUW.DN-6001-1-2-1/15  
z dnia 20.04.2015 r. 

11. Uzgodnienie koncepcji wydane przez Burmistrza Nidzicy znak: TI.7012.1.2015 z dnia 
26.03.2015 r. 

12. Warunki techniczne na budowę kanalizacji deszczowej wydane przez Urząd Miejski           
w Nidzicy pismem nr: TI.7012.1.2015 z dnia 26.05.2015 r. 

13. Uzgodnienie projektu budowlanego budowy kanalizacji deszczowej wydane przez 
Urząd Miejski w Nidzicy pismem nr: TI.7012.1.2015 z dnia 23.06.2015 r. 

14. Uzgodnienie nr: 1851/BR/OL/2015 z dnia 16.04.2015 r. wydane przez Polska Spółkę 
Gazownictwa Sp. z o.o. 

15. Warunki techniczne na przebudowę kanalizacji sanitarnej i sieci wodociągowej wyda-
ne przez Miejskie Wodociągi i Kanalizacja Sp. z o.o. w Nidzicy z dnia 23.04.2015 r. 

16. Warunki przebudowy sieci elektroenergetycznej wydane przez Energa – Operator S.A. 
Oddział w Olsztynie pismem nr R/15/020929 z dnia 5.05.2015 r. 

17. Warunki przyłączenia do sieci elektroenergetycznej wydane przez Energa – Operator 
S.A. Oddział w Olsztynie pismem nr P/15/024713 z dnia 26.05.2015 r. 

18. Warunki techniczne na budowę oświetlenia ulicznego wydane przez Urząd Miejski           
w Nidzicy pismem nr: TI.7012.1.2015 z dnia 3.04.2015 r. 



19. Uzgodnienie projektu budowlanego budowy oświetlenia wydane przez Energa – Ope-
rator S.A. Oddział w Olsztynie pismem nr SCH/256/2015 z dnia 2.07.2015 r. 

20. Uzgodnienie projektu budowy oświetlenia ulicznego wydane przez Urząd Miejski           
w Nidzicy pismem nr: TI.7012.1.2015 z dnia 29.06.2015 r. 

21. Warunki techniczne na przebudowę infrastruktury TP wydane przez Orange Polska 
S.A. pismem nr: 25994/TODDROU/P/2015 z dnia 23.04.2015 r. 

22. Decyzja Powiatowego Zarządu Dróg w Nidzicy uzgadniająca projekt w zakresie skrzy-
Ŝowania z ul. Kolejową pismem nr: PZD.DT.P.4450.70.2015 z dnia 25.05.2015 r. 

23. Decyzja Powiatowego Zarządu Dróg w Nidzicy uzgadniająca lokalizację przebudowy 
kabla energetycznego w pasie drogowym drogi powiatowej pismem nr: 
PZD.DT.P.4450.86.2015 z dnia 24.06.2015 r. 

24. Uzgodnienie projektu organizacji ruchu wydane Komendę Powiatową Policji w Nidzicy 
z dnia 14.05.2015 r.  

25. Zatwierdzenie projektu organizacji ruchu wydane Powiatowy Zarząd Dróg w Nidzicy 
pismem nr: PZD.DT.m.421.30.2015 z dnia 2.06.2015 r. 

26. Uzgodnienie wydane przez Gospodarstwo Produkcji Rolnej „Centrala Nasienna” z sie-
dzibą przy ul. Kolejowej 21, 13-100 Nidzica z dnia 14.05.2015 r. 

27. Uzgodnienie wydane przez Międzyzakładową Spółdzielnię Mieszkaniową w zakresie 
zjazdów na działki nr 5-130/2, 5-128/4, 5-174/4, 5-173/11 i 5-214. 

28. Dodatek do opinii geotechnicznej „WYMIANA GRUNTÓW”. 
29. Wykaz działek i podmiotów ewidencyjnych. 

 
             Opracował: 

     mgr inŜ. Jacek Polinkiewicz  

 




























