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Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2020-12-04 roku przez:

Pan Jacek Polinkiewicz o numerze ewidencyjnym WAM/BD/0003/06

adres zamieszkania ul. Miła 10, 13-100 Nidzica

jest członkiem Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada

wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne do dnia 2021-12-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Mariusz Dobrzeniecki, Przewodniczący Rady Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

WAM-V1Z-AID-M1W *

Podpis jest prawidłowy







Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2020-08-11 roku przez:

Pan Daniel Niedźwiecki o numerze ewidencyjnym WAM/BD/0190/10

adres zamieszkania ul. Martuszewskiego 34, 10-090 Olsztyn

jest członkiem Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada

wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne do dnia 2021-08-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Mariusz Dobrzeniecki, Przewodniczący Rady Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

WAM-9J7-CM2-YED *

Podpis jest prawidłowy







OPIS TECHNICZNY 
 

do projektu wykonawczego rozbudowy z przebudową ulicy Rataja w Nidzicy 

1. DANE OGÓLNE 

1.1. Podstawa opracowania 

Podstawę opracowania stanowi: 
− Umowa o prace projektowe pomiędzy Gminą Nidzica z siedzibą przy Pl. Wolności 1,              

13-100 Nidzica, a Biurem Inżynierii Komunikacyjnej „PROFIL” mgr inż. Jacek Polinkiewicz, 
ul. Miła 10, 13-100 Nidzica nr: TI.7012.6.2020 z dnia 4 września 2020 r. na opracowanie 
dokumentacji projektowej na realizację inwestycji pn.: „Przebudowa ul. Rataja w Nidzicy” 

− Aneks nr 1 do umowy nr: TI.7012.6.2020 z dnia 4 września 2020 r. zawarty w dniu 
29.01.2021 r. pomiędzy Gminą Nidzica z siedzibą przy Pl. Wolności 1, 13-100 Nidzica,              
a Biurem Inżynierii Komunikacyjnej „PROFIL” mgr inż. Jacek Polinkiewicz, ul. Miła 10, 13-
100 Nidzica 

− Aneks nr 2 do umowy nr: TI.7012.6.2020 z dnia 4 września 2020 r. zawarty w dniu 
30.04.2021 r. pomiędzy Gminą Nidzica z siedzibą przy Pl. Wolności 1, 13-100 Nidzica,             
a Biurem Inżynierii Komunikacyjnej „PROFIL” mgr inż. Jacek Polinkiewicz, ul. Miła 10, 13-
100 Nidzica 

− Aneks nr 3 do umowy nr: TI.7012.6.2020 z dnia 4 września 2020 r. zawarty w dniu 
11.06.2021 r. pomiędzy Gminą Nidzica z siedzibą przy Pl. Wolności 1, 13-100 Nidzica,               
a Biurem Inżynierii Komunikacyjnej „PROFIL” mgr inż. Jacek Polinkiewicz, ul. Miła 10, 13-
100 Nidzica. 

1.2. Przedmiot i zakres inwestycji 

Przedmiotem inwestycji jest rozbudowa z przebudową ul. Rataja w Nidzicy – drogi 
gminnej nr 190585N na odcinku od ul. Traugutta do ul. Kraszewskiego wraz z odwodnieniem 
i oświetleniem ulicznym oraz budową i przebudową infrastruktury technicznej.  

Inwestycja prowadzona będzie w województwie Warmińsko – Mazurskim na terenie 
powiatu nidzickiego w jednostce ewidencyjnej 2810104_4 Nidzica - miasto na działkach nr: 
10/2, 11/6, 13, 14/2, 18, 93/23, 98/6, 105, 106, 141/19, 141/31, 143/1, 197/1, 45/2, 204/3, 
204/4, 210, 213/3, 213/5, 216 w obrębie ewidencyjnym 0005 Nidzica 5. 

Zakres robót budowlanych przedstawiono na Rys. nr 2.1 – 2.2 PROJEKT ZAGOSPO-
DAROWANIA TERENU. 

Przedsięwzięcie obejmuje: 
− przebudowę ulicy Rataja oznaczonej w MPZP symbolem D-3KDZ oraz E-3KDZ o długości 

704,18m wraz ze skrzyżowaniami  
− przebudowę odcinka ulicy Krzywej oznaczonej w MPZP symbolem D-5KDD w obrębie 

skrzyżowania z ul. Rataja długości 44,31m 
− rozbiórkę elementów drogowych takich jak: podbudowy z tłucznia, podbudowy z kruszywa 

łamanego lub naturalnego, podbudowy z brukowca, nawierzchni z betonu, nawierzchni z 
betonu asfaltowego, nawierzchni z kostki brukowej betonowej lub kostki kamiennej, na-
wierzchni z trylinki, nawierzchni z płytek betonowych 35x35x5cm lub 50x50x7cm, krawęż-
ników betonowych, obrzeży betonowych, ogrodzeń z siatki stalowej na słupkach metalo-



wych lub paneli stalowych, rozbiórkę bramy wjazdowej i bramek wejściowych, słupków do 
znaków drogowych, ław pod krawężniki oraz zdjęcie tarcz znaków drogowych 

− ścięcie drzew i karczowanie pni po ściętych drzewach 
− usunięcie warstwy ziemi urodzajnej (humusu) 
− budowę kanału technologicznego 
− przebudowę sieci telekomunikacyjnej 
− przebudowę sieci energetycznej 
− przebudowę kanalizacji deszczowej 
− przebudowę sieci wodociągowej 
− przebudowę sieci gazowej 
− przebudowę oświetlenia ulicznego 
− wykonanie odwodnienia wykopów oraz koryta w związku z przebudową sieci uzbrojenia 

terenu oraz budową konstrukcji nawierzchni 
− wykonanie robót ziemnych (wykopów pod sieci uzbrojenia terenu i nasypów) 
− wykonanie koryta pod konstrukcję nawierzchni jezdni, skrzyżowań, zatok postojowych, 

zjazdów, ścieżki pieszo – rowerowej, chodników 
− profilowanie i zagęszczenie podłoża pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni 
− wzmocnienie podłoża nawierzchni w związku z występowaniem gruntów słabonośnych 

poprzez wykonanie warstwy ulepszonego podłoża z mieszanki niezwiązanej o CBR>20% 
na georuszcie typ 2 grub. 25cm oraz warstwy podbudowy pomocniczej z mieszanki nie-
związanej o CBR>60% na georuszcie typ 1 grub. 25cm 

− ustawienie krawężników betonowych o wymiarach 15x30cm na ławie betonowej z oporem 
− ułożenie korytek ściekowych przykrawężnikowych z prefabrykowanych elementów beto-

nowych o wymiarach 50x28x10cm na ławie betonowej z oporem 
− ustawienie obrzeży betonowych o wymiarach 8x30cm na podsypce cementowo – piasko-

wej i ławie betonowej z oporem 
− wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni jezdni i skrzyżowań z warstwą ścieralną z mie-

szanek mineralno-asfaltowych 
− wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni jezdni i skrzyżowań z warstwą ścieralną z kostki 

brukowej betonowej 
− wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni zatok postojowych z warstwą ścieralną z kostki 

betonowej 
− wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni zjazdów z warstwą ścieralną z mieszanek mine-

ralno-asfaltowych oraz kostki betonowej 
− wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni ścieżki pieszo – rowerowej z warstwą ścieralną z 

mieszanek mineralno-asfaltowych 
− wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni chodników z warstwą ścieralną z kostki betono-

wej 
− wykonanie schodów terenowych z warstwą ścieralną z kostki betonowej 
− regulację wysokościową istniejących studni i zaworów do wysokości projektowanych na-

wierzchni 
− ustawienie nowego ogrodzenia z siatki stalowej na słupkach stalowych 
− ustawienie nowych bramek wejściowych 
− ustawienie bramy wjazdowej i ogrodzenia z paneli stalowych pochodzących z rozbiórki 
− ustawienie poręczy stalowych na schodach terenowych 



− profilację skarp i plantowanie terenu 
− wykonanie trawników i umocnienie skarp poprzez humusowanie ziemią urodzajną grub. 

10cm i obsianie nasionami traw 
− wykonanie oznakowania pionowego 
− wykonanie oznakowania poziomego 
− montaż urządzeń brd 
− wykonanie nasadzeń kompensacyjnych.  

1.3. Materiały wyjściowe 

− Materiały robocze przekazane przez Zamawiającego 
− Opinia geotechniczna z dokumentacją badań podłoża gruntowego dla zadania: „Przebu-

dowa ul. Rataja w Nidzicy” wykonana przez GEOXX Sp. z o.o. Sp. k., 10-079 Olsztyn,               
ul. Hozjusza 11 

− Dokumentacja geologiczno – inżynierska dla określenia warunków geologiczno – inżynier-
skich dla zadania: „Przebudowa ul. Rataja w Nidzicy” wykonana przez GEOXX Sp. z o.o. 
Sp. k., 10-079 Olsztyn, ul. Hozjusza 11 

− Projekt geotechniczny dla zadania: „Przebudowa ul. Rataja w Nidzicy” wykonana przez 
Biuro Inżynierii Komunikacyjnej „PROFIL” mgr inż. Jacek Polinkiewicz, 13-100 Nidzica,            
ul. Miła 10 oraz GEOXX Sp. z o.o. Sp. k., 10-079 Olsztyn, ul. Hozjusza 11 

− Projekt techniczny wzmocnienia podłoża gruntowego przebudowywanej ulicy Rataja w 
Nidzicy opracowany przez Biuro Projektów Inżynierii Lądowej Sp. z o.o., ul. Dywizjonu 
303 127/77, 01-470 Warszawa 

− Prawo Budowlane – Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. (z późniejszymi zmianami) Dz. U. nr 89 
poz. 414 z dnia 25 sierpnia 1994 r. – wraz z przepisami wykonawczymi 

− Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwiet-
nia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadawiania obiektów bu-
dowlanych 

− Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. Prawo geologiczne i górnicze (t. j. Dz. U. z 2020 r. poz. 
1064 z późn. zm.) 

− Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 18 listopada 2016 r. w sprawie dokumentacji 
hydrogeologicznej i dokumentacji geologiczno-inżynierskiej (Dz. U. 2016, poz. 2033) 

− Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2018 r. poz. 1614) 
− Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2020 r. poz. 470) 
− Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz. U. z 2017 r. poz. 1566, 2180) 
− Rozporządzenie Ministra Zdrowia z dnia 7 grudnia 2017 r. w sprawie jakości wody prze-

znaczonej do spożycia przez ludzi (Dz. U. 2017, poz. 2294) 
− Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w spra-

wie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie 
(Dz. U. Nr 43, poz. 430 z 1999 r.) 

− Wytyczne projektowania skrzyżowań drogowych. Część I. Skrzyżowania zwykłe i skanali-
zowane - GDDP, Warszawa 2001 

− Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych” stanowiący załącznik 
do zarządzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 
16.06.2014 r. 



− Warunki techniczne na zabezpieczenie bądź przebudowę urządzeń kolidujących z budową 
ulicy 

− Uzgodnienia prowadzone z jednostkami branżowymi w trakcie realizacji dokumentacji 
− Mapa sytuacyjno – wysokościowa do celów projektowych w skali 1:500 
− Pomiary geodezyjne uzupełniające 
− Inwentaryzacja stanu istniejącego. 

2. STAN ISTNIEJĄCY 

Ulica Rataja objęta projektem położona jest w centralnej części Nidzicy (Rys. 1 PLAN 
ORIENTACYJNY).  

Zgodnie z zapisami Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Ni-
dzica przebudowywana ulica Rataja w Nidzicy jest drogą gminną klasy Z połączoną                   
z ul. Traugutta – drogą wojewódzką nr 545 oznaczoną w MPZP jako C-1KDG za pomocą ist-
niejącego skrzyżowania zwykłego, z ul. Kościuszki – drogą powiatową nr 3711N oznaczoną       
w MPZP D-1KDZ także poprzez skrzyżowanie zwykłe i na końcu opracowania z ul. Kraszew-
skiego – drogą gminną nr 190585N oznaczoną w MPZP jako E-5KDD poprzez projektowane 
skrzyżowanie zwykłe.  

Początek przebudowy ul. Rataja znajduje się w na końcu przebudowanego skrzyżo-
wania z ul. Traugutta w Nidzicy, koniec zlokalizowany jest na projektowanym skrzyżowaniu 
ul. Rataja i ul. Kraszewskiego. 

Zarówno po lewej jak i prawej stronie ulicy znajduje się zabudowana mieszkalna wie-
lorodzinna oraz obiekty użyteczności publicznej takie jak: przychodnia zdrowia, przedszkole, 
ośrodek dla osób niepełnosprawnych, bank, apteka, sklepy, ciepłownia miejska oraz garaże i 
ogrody działkowe. Na niektórych działkach prowadzona jest działalność gospodarcza.  

Szerokość pasa drogowego wynosi od 10 do 20m.  
Droga gminna nr 190585N (ul. Rataja) zostanie przebudowana w obszarze zabudo-

wanym miasta Nidzica.  
Na obszarze objętym projektem w ciągu ul. Rataja występują skrzyżowania zwykłe                     

w następujących lokalizacjach, które zostały już przebudowane lub podlegać będą przebu-
dowie: 

Lp. Kilometraż drogi 
 (strona drogi)   Element drogowy 

1 2 3 

1 0+085,11 strona lewa 
Przebudowa skrzyżowania z ul. Kilińskiego –  

drogą gminną nr 190585N 
oznaczoną w MPZP jako D-7KDD 

2 0+193,25 strona lewa i prawa 
Przebudowa skrzyżowanie z ul. Krzywą –  

drogą gminną nr 190518N 
oznaczoną w MPZP jako D-5KDD 

3 0+322,19 strona lewa i prawa 
Istniejące skrzyżowanie z ul. Kościuszki –  

drogą powiatową nr 3711N 
oznaczoną w MPZP jako D-1KDZ 

Na obszarze objętym projektem w ciągu w ciągu ul. Rataja występują zatoki postojo-
we, zjazdy publiczne i indywidualnych do przyległych posesji i na działki gminne, które pod-
legać będą przebudowie w następujących lokalizacjach: 

 

 



Lp. 
Kilometraż zatoki 

lub zjazdu 
Uwagi 

- (km) - 

1 2 3 
1 0+020,25 strona prawa Zatoka postojowa 
2 0+021,44 strona lewa Zjazd indywidualny 
3 0+044,27 strona prawa Zjazd indywidualny 
4 0+069,48 strona prawa Zjazd indywidualny 
5 0+136,19 strona prawa Zjazd indywidualny 
6 0+151,94 strona prawa Zjazd indywidualny 
7 0+262,16 strona prawa Zjazd indywidualny 
8 0+287,55 strona prawa Zjazd indywidualny 
9 0+356,08 strona prawa Zjazd indywidualny 
10 0+360,81 strona prawa Zjazd indywidualny 

11 0+361,15 strona lewa Zjazd indywidualny 
12 0+377,11 strona prawa Zjazd indywidualny 
13 0+386,53 strona prawa Zjazd indywidualny 
14 0+394,71 strona prawa Zjazd indywidualny 

15 0+416,45 strona lewa 
Zjazd publiczny na drogę wewnętrzną nr 154792596 

oznaczoną w MPZP jako E-15KDW 

16 0+419,03 strona prawa 
Zjazd publiczny na drogę wewnętrzną nr 154792594 

oznaczoną w MPZP jako E-14KDW 
17 0+434,05 strona lewa Zjazd indywidualny 
18 0+434,05 strona prawa Zjazd indywidualny 
19 0+540,51 strona lewa Zjazd publiczny 
20 0+574,02 strona prawa Zjazd indywidualny 
21 0+575,49 strona lewa Zjazd publiczny 
22 0+633,14 strona lewa Zjazd indywidualny 

Na odcinku ulicy od skrzyżowania z ul. Traugutta do ul. Kościuszki występują obu-
stronne chodniki szerokości 2-2,5m; wyznaczono także przejścia dla pieszych na skrzyżowa-
niach. Na dalszym odcinku ulicy od skrzyżowania z ul. Kościuszki do skrzyżowania z ul. Kra-
szewskiego brak jest ciągów pieszych i przejść dla pieszych. Generalnie na tym odcinku ulicy 
piesi poruszają się poboczami gruntowymi. Rowerzyści na całej długości ulicy korzystają               
z jezdni. Ulica nie jest wykorzystywana do prowadzenia komunikacji zbiorowej. 

Ulica Rataja posiada nawierzchnię bitumiczną szerokości od 3,0 do 6,5m. Stan na-
wierzchni jezdni określono na bardzo zły; występują liczne nierówności, zapadnięcia, sfalo-
wania, spękania siatkowe i krawędziowe, łaty a nawet ubytki. 

Ulica Rataja jest częściowo oświetlona. Oświetlenie drogowe występuje po lewej stro-
nie ulicy na słupach energetycznych. 

Kanalizacja deszczowa występuje szczątkowo i niedostatecznie spełnia swoje funkcje. 
W ciągu ulicy przy krawędzi jezdni występują drzewa, które kolidują z inwestycją               

i będą podlegały wycince.  
Oznakowanie pionowe ul. Rataja jest w złym stanie technicznym. Tarcze niektórych 

znaków są wyblakłe, słabo widoczne i skorodowane. Niektóre słupki znaków są pochylone              
i wykazują korozję. W ciągu ulicy znaki poziome występują w postaci linii na skrzyżowaniach 
w szczególności z drogą wojewódzką nr 545 (ul. Traugutta), z drogą powiatową nr 3711N 
(ul. Kościuszki) oraz z drogą gminną nr 190518N (ul. Krzywą). Urządzenia bezpieczeństwa 
ruchu drogowego to słupki blokujące U-12c ustawione w celu uniemożliwienia parkowania 
pojazdów na chodnikach. 

Skrajna drogowa jest ograniczona drzewami rosnącymi przy krawędzi jezdni oraz słu-
pami energetycznymi i oświetleniowymi.  



Występujące na ul. Rataja parametry techniczne charakteryzują się nienormatywnymi 
wartościami (w zakresie szerokości jezdni na odcinku pomiędzy ul. Kościuszki do ul. Kraszew-
skiego, promieni łuków wyokrąglających na skrzyżowaniach), co uniemożliwia swobodny 
przejazd pojazdów i bezpieczne korzystanie z ulicy.  

2.1. Charakterystyka podłoża gruntowego  

Zakres wykonanych prac geologicznych 
Dla potrzeb zadania wykonano: 

– 8 otworów wiertniczych o głębokości od 4,0 m do 5,0 m i łącznym metrażu 35,0m 
– 4 sondowania DPL o głębokości 4,0 m i łącznym metrażu 16,0m 
– 2 sondowania SLVTL o głębokości od 2,4 m do 3,0 m i łącznym metrażu 5,4m. 

Badania, których wyniki zamieszczono w opinii geotechnicznej, zostały przeprowadzone 
w grudniu 2020 roku. 

Warunki geologiczne 

Wykonanymi wierceniami na badanym terenie stwierdzono występowanie holoceńskich 
gruntów nasypowych /nN, nB/, holoceńskich gruntów deluwialno - aluwialnych /d-aQh/, ho-
loceńskich gruntów organicznych /IQh/ oraz plejstoceńskich gruntów wodnolodowcowych 
/fgQp4/. 

Nawiercone na obszarze badań grunty zaliczono do czterech warstw geologicznych. 
Holoceńskie grunty nasypowe /nN, nB/ zbudowane z gruntów niespoistych występujących w 
postaci piasków drobnoziarnistych, piasków średnioziarnistych i pospółek - warstwa geolo-
giczna I. 
Holoceńskie grunty deluwialno - aluwialne /d-aQh/ zbudowane z gruntów niespoistych wy-
stępujących w postaci piasków drobnoziarnistych i piasków gruboziarnistych - warstwa geo-
logiczna II. 
Holoceńskie grunty organiczne /IQh/ występujące w postaci torfów, namułów oraz namułów 
gliniastych - warstwa geologiczna III. 
Plejstoceńskie grunty wodnolodowcowe /fgQp4/ zbudowane z gruntów niespoistych 
występujących w postaci piasków drobnoziarnistych, piasków średnioziarnistych oraz piasków 
gruboziarnistych - warstwa geologiczna IV. 
 

Warunki hydrogeologiczne 

W wykonanych otworach wiertniczych do głębokości prowadzonego rozpoznania na-
wiercono wodę gruntową o zwierciadle napiętym na głębokości od 1,6m p.p.t. (otw. 03) do 
3,6m p.p.t. (otw. 04), ustabilizowanym na gł. od 1,6 m p.p.t. (otw. 04) do 3,0 m p.p.t. (otw. 
08). Rzędna zwierciadła wody waha się w zakresie od 167,74m n.p.m. (otw. 08) do 170, 
27m n.p.m. (otw. 01). 
Ponadto nawiercono sączenia w holoceńskich gruntach organicznych na głębokości od 1,7m 
p.p.t. (otw. 04) do 2,7m p.p.t. (otw 07). 
Przedstawiony powyżej „obraz” warunków wodnych pochodzi z okresu polowych badań geo-
technicznych (grudzień, 2020 r.). W zależności od opadów atmosferycznych i wiosennych 
roztopów poziom lustra wody gruntowej w miejscu badań może ulegać cyklicznym waha-
niom. 



 Warunki gruntowo - wodne z podziałem na warstwy geotechniczne przedstawiono na 
kartach otworów wiertniczych. 

Podział na warstwy geotechniczne 

Wykonanymi wierceniami na badanym terenie stwierdzono występowanie holoceńskich grun-
tów nasypowych /nN, nB/, holoceńskich gruntów deluwialno - aluwialnych /d-aQh/, holoceń-
skich gruntów organicznych /IQh/ oraz plejstoceńskich gruntów wodnolodowcowych /fgQp4/. 
Nawiercone na obszarze badań grunty zaliczono do czterech warstw geologicznych. 
Charakterystyczne (uogólnione) wartości parametrów geotechnicznych ustalono na podsta-
wie badań terenowych oraz zgodnie z normą PN-81/B-03020 metodą ,,B” przyjmując za pa-
rametr wiodący stopień zagęszczenia. 
Krótka charakterystyka wydzielonych warstw geotechnicznych przedstawia się następująco: 
warstwy geotechniczne Ia - If – obejmują holoceńskie niespoiste grunty nasypowe /nN, nB/. 
W zależności od rodzaju gruntu oraz przyjętej charakterystycznej wartości stopnia zagęsz-
czenia (ID). 
Ia – piaski drobnoziarniste o wartości charakterystycznej stopnia zagęszczenia ID = 0,30; 
Ib – piaski średnioziarniste humusowe z domieszką kamieni i gruzu ceglanego o wartości 
charakterystycznej stopnia zagęszczenia ID = 0,40; 
Ic – piaski średnioziarniste humusowe z domieszką kamieni i gruzu ceglanego, piaski śred-
nioziarniste humusowe z domieszką żwirów i żużlu o wartości charakterystycznej stopnia 
zagęszczenia ID = 0,40; 
Id – piaski średnioziarniste z domieszką gruzu ceglanego i żwirów, piaski średnioziarniste, 
piaski średnioziarniste z domieszką żwirów i gruzu ceglanego, piaski średnioziarniste z do-
mieszką gruzu ceglanego, kamieni i humusu, tłuczeń, piaski średnioziarniste humusowe                 
z domieszką kamieni i gruzu ceglanego, gruz, piaski średnioziarniste z domieszką gruzu ce-
glanego, żwirów i humusu o wartości charakterystycznej stopnia zagęszczenia ID = 0,50; 
Ie – piaski średnioziarniste z domieszką gruzu ceglanego, żwirów i humusu o wartości cha-
rakterystycznej stopnia zagęszczenia ID = 0,60; 
If – pospółki z domieszką żużlu i gruzu ceglanego o wartości charakterystycznej stopnia za-
gęszczenia ID = 0,50. 
warstwy geotechniczne IIa - IIc – obejmują holoceńskie niespoiste grunty deluwialno – alu-
wialne /d-aQh/. W zależności od rodzaju gruntu oraz przyjętej charakterystycznej wartości 
stopnia zagęszczenia (ID). 
IIa – piaski drobnoziarniste z domieszką humusu o wartości charakterystycznej stopnia za-
gęszczenia ID = 0,30; 
IIb – piaski gruboziarniste z domieszką namułów o wartości charakterystycznej stopnia za-
gęszczenia ID = 0,30; 
IIc – piaski gruboziarniste z domieszką namułów o wartości charakterystycznej stopnia za-
gęszczenia ID = 0,30. 
warstwa geotechniczna IIIa – obejmuje holoceńskie grunty organiczne /IQh/ występujące w 
postaci torfów, namułów, namułów gliniastych oraz torfów przewarstwionych namułami - 
warstwę zaliczono do słabonośnych. 
warstwy geotechniczne IVa - IVd – obejmują plejstoceńskie niespoiste grunty wodnolodow-
cowe /fQp4/. 
Dokonano następującego podziału na poszczególne warstwy geotechniczne w zależności od 
rodzaju gruntu oraz przyjętej charakterystycznej wartości stopnia zagęszczenia (ID): 



IVa – piaski drobnoziarniste o wartości charakterystycznej stopnia zagęszczenia ID = 0,50; 
IVb – piaski średnioziarniste o wartości charakterystycznej stopnia zagęszczenia ID = 0,40; 
IVc – piaski średnioziarniste, piaski gruboziarniste o wartości charakterystycznej stopnia za-
gęszczenia ID = 0,50; 
IVd – piaski średnioziarniste o wartości charakterystycznej stopnia zagęszczenia ID = 0,60. 
Stopień zagęszczenia (ID) dla gruntów sypkich ustalono na podstawie oporu w trakcie prac 
wiertniczych i sondowań DPL. Stopień zagęszczenia określono zgodnie z wytycznymi normy 
„Geotechnika. Badania polowe” PN-B-04452. 

Wnioski i zalecenia 

− Wykonanymi wierceniami na badanym terenie stwierdzono występowanie holoceńskich 
gruntów nasypowych /nN, nB/, holoceńskich gruntów deluwialno - aluwialnych /d-aQh/, 
holoceńskich gruntów organicznych /IQh/ oraz plejstoceńskich gruntów wodnolodowco-
wych /fgQp4/. Nawiercone na obszarze badań grunty zaliczono do trzech warstw geolo-
gicznych. 

− W wykonanych otworach wiertniczych do głębokości prowadzonego rozpoznania nie na-
wiercono wodę gruntową o zwierciadle napiętym na głębokości od 1,6m p.p.t. (otw. 03) 
do 3,6m p.p.t. (otw. 04), ustabilizowanym na gł. od 1,6m p.p.t. (otw. 04) do 3,0m p.p.t. 
(otw. 08). Rzędna zwierciadła wody waha się w zakresie od 167,74m n.p.m. (otw. 08) do 
170,27m n.p.m. (otw. 01). 

− Ponadto nawiercono sączenia w holoceńskich gruntach organicznych na głębokości od 
1,7m p.p.t. (otw. 04) do 2,7m p.p.t. (otw 07). 

− Przedstawiony powyżej „obraz” warunków wodnych pochodzi z okresu polowych badań 
geotechnicznych (grudzień, 2020 r.). W zależności od opadów atmosferycznych i wiosen-
nych roztopów poziom lustra wody gruntowej w miejscu badań może ulegać cyklicznym 
wahaniom, szacunkowo o ok. 0,5m. 

− Do gruntów słabonośnych zaliczono holoceńskie grunty organiczne – warstwa geotech-
niczna IIIa. 

− Z uwagi na charakter inwestycji oraz złożone warunki gruntowo – wodne projekto-
wane przedsięwzięcie proponuje się zaliczyć do II kategorii geotechnicznej. 

− Projektowane obiekty drogowe można posadowić bezpośrednio w obrębie warstw grun-
tów nośnych. 

− Z uwagi na obecność w podłożu gruntów słabonośnych proponuje się wzmoc-
nić warstwy konstrukcyjne drogi poprzez zastosowanie materiałów geosynte-
tycznych. 

− Grunty niespoiste w stanie luźnym (ID=0,30) należy dogęścić do parametrów określonych 
w projekcie budowlanym. 

− Występujące w podłożu grunty organiczne posiadają wytrzymałość na ścinanie su = 68 - 
124kPa, co wskazuje na częściową konsolidację gruntów ściśliwych. 

− Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej dnia 2 marca 1999 
r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 
usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999 roku) stwierdza się, że warunki wodne na 
większości badanego terenu są dobre i przeciętne. 
Dla stwierdzonych warunków wodnych określono następujące grupy nośności: 



G1 – obejmującą jakościowo grunty niewysadzinowe (piaski średnioziarniste, pospółki, 
gruz) warstwy podłoża gruntowego zbudowane z gruntów niespoistych – nasypów bu-
dowlanych oraz nasypów niekontrolowanych. 
Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 
1999 r. podłoże gruntowe pod drogę powinno być nieswysadzinowe grupy nośności G1. 
Powinno charakteryzować się wskaźnikiem zagęszczenia Is=1,0 i wtórnym modułemod-
kształcenia E2=100MPa dla kategorii ruchu KR1 i KR2 oraz wskaźnikiem zagęszczenia 
Is=1,03 i wtórnym modułem odkształcenia E2=120MPa dla kategorii ruchu od KR3 do 
KR6. 

− Grunty spoiste w dnie wykopu należy chronić przed dodatkowym uplastycznieniem, które 
spowoduje obniżenie nośności podłoża gruntowego. 

− Grunty niespoiste w dnie wykopu mogą ulec upłynnieniu na skutek różnicy ciśnień piezo-
metrycznych wody, drgań od pracy maszyn budowlanych lub odprężenia gruntów. 

− Dla wszystkich charakterystycznych (uogólnionych) wartości parametrów geotechnicznych 
zgodnie z PN-81/B-03020 należy przyjąć współczynnik materiałowy Ɣm=1±0,1 (0,9 lub 1,1 
stosownie do parametru geotechnicznego). Współczynnik materiałowy parametrów geo-
technicznych wyznaczonych dla gruntów nasypowych niekontrolowanych proponuje się 
przyjąć Ɣm=1±0,2 (0,8 lub 1,2 stosownie do parametru geotechnicznego). 

− Strefa przemarzania dla rejonu badań zgodnie z PN-81/B-03020 wynosi Hz=1,0m p.p.t. 
− Wnioski i zalecenia przedstawione powyżej należy rozpatrywać łącznie z postanowieniem 

Eurokod 7 : Projektowanie geotechniczne – część 1: zasady ogólne, Eurokod 7: Projekto-
wanie geotechniczne – część 2: Rozpoznanie i badanie podłoża gruntowego oraz posta-
nowieniami innych norm i przepisów dotyczących posadowienia obiektów budowlanych. 

2.2. Geometria pozioma 

Początek przebudowy ul. Rataja znajduje się w na końcu przebudowanego skrzyżo-
wania z ul. Traugutta w Nidzicy, koniec zlokalizowany jest na projektowanym skrzyżowaniu 
ul. Rataja i ul. Kraszewskiego. 

Droga gminna nr 190585N (ul. Rataja) na odcinku przebudowy posiada następujące 
parametry w zakresie planu sytuacyjnego: 
− przekrój drogowy jednojezdniowy (1x3,5m, 1x5,0m, 1x6,0m oraz 1x6,5m) 
− szerokość pasa ruchu 2,50m, 3,0m, 3,75m 
− przebieg jezdni w odcinkach prostych z jednym łukiem poziomym o wartości promienia 

R1=170m przy skrzyżowaniu z ul. Krzywą, 
− zatoki postojowe z mieszanek mineralno – asfaltowych i kostki betonowej  
− na odcinku od ul. Traugutta do ul. Kościuszki obustronne chodniki szerokości od 2,0m do 

2,5m z kostki betonowej i mieszanek mineralno - asfaltowych. 
Parametry techniczne obecnej ulicy Rataja są niskie i nie spełniają wymagań rozporzą-

dzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warun-
ków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 
43, poz. 430 z 1999 r.) m. in. w zakresie szerokości jezdni oraz promieni wyokrąglających na 
skrzyżowaniach. Utrudnione jest także włączanie się do ruchu z wlotów podporządkowanych 
z uwagi na brak dostatecznej odległości widoczności. W związku z powyższym zaprojektowa-
no kompleksową przebudowę ulicy i skrzyżowań w jej ciągu z wydzieleniem ścieżki pieszo – 
rowerowej i przebudową infrastruktury uzbrojenia terenu. 



2.3. Powiązania z innymi drogami publicznymi (skrzyżowania) 

Na odcinku objętym zakresem opracowania w ciągu drogi gminnej nr 190585N                
(ul. Rataja) występują skrzyżowania zwykłe w następujących lokalizacjach: 

Lp. Kilometraż drogi 
 (strona drogi)   Element drogowy 

1 2 3 

1 0+085,11 strona lewa 
Skrzyżowanie z ul. Kilińskiego - drogą gminną nr 190585N 

oznaczoną w MPZP jako D-7KDD 

2 0+193,25 strona lewa i prawa 
Skrzyżowanie z ul. Krzywą - drogą gminną nr 190518N 

oznaczoną w MPZP jako D-5KDD 

3 0+322,19 strona lewa i prawa 
Skrzyżowanie z ul. Kościuszki - drogą powiatową 3711N 

oznaczoną w MPZP jako D-1KDZ 

2.4. Profil podłużny 

Droga gminna nr 190585N (ul. Rataja) charakteryzuje się niewielką zmiennością 
spadków podłużnych niwelety wynoszących od 0,3% do 1,0% z najniższym punktem zlokali-
zowanym na końcu inwestycji w km 0+704,18 przy skrzyżowaniu z ul. Kraszewskiego                   
o rzędnej 170,79m n.p.m. Teren w otoczeniu drogi nie jest mocno zróżnicowany wysoko-
ściowo, deniwelacje na odcinku 700m sięgają 1,5m. 

2.5. Nawierzchnia jezdni, skrzyżowań, zatok postojowych, zjazdów, chodni-
ków 

Na podstawie wizji lokalnej stan nawierzchni jezdni określono na bardzo zły; występu-
ją liczne nierówności, zapadnięcia, sfalowania, spękania siatkowe i krawędziowe, łaty a na-
wet ubytki, a także odciski i ślady od parkujących pojazdów. 

Skrzyżowanie z ul. Kilińskiego posiada nawierzchnię z kostki betonowej w dobrym 
stanie technicznym, natomiast z ul. Krzywą nawierzchnię bitumiczną, której stan określono 
na bardzo zły; występują liczne nierówności, zapadnięcia, sfalowania, spękania siatkowe                
i krawędziowe. 

Zatoki postojowe posiadają nawierzchnię bitumiczną i z kostki betonowej. Stan na-
wierzchni bitumicznej określono na bardzo zły; występują liczne nierówności, zapadnięcia, 
sfalowania i spękania, a także odciski i ślady od parkujących pojazdów. Nawierzchnia z kostki 
betonowej jest w bardzo dobrym stanie technicznym. 

Zjazdy mają nawierzchnię z betonu asfaltowego, kostki brukowej betonowej i kostki 
kamiennej w bardzo dobrym stanie technicznym. 

Istniejące chodniki mają nawierzchnię bitumiczną i z kostki betonowej. Stan 
nawierzchni bitumicznej określono na bardzo zły; występują liczne nierówności, zapadnięcia, 
sfalowania, a także odciski i ślady od parkujących pojazdów. Nawierzchnia z kostki 
betonowej jest w bardzo dobrym stanie technicznym. 

2.6. Ruch pieszy i rowerowy 

Na odcinku ulicy od skrzyżowania z ul. Traugutta do ul. Kościuszki występują obu-
stronne chodniki szerokości 2-2,5m; wyznaczono także przejścia dla pieszych na skrzyżowa-
niach. Na dalszym odcinku ulicy od skrzyżowania z ul. Kościuszki do skrzyżowania z ul. Kra-
szewskiego brak jest ciągów pieszych i przejść dla pieszych. Generalnie na tym odcinku ulicy 



piesi poruszają się poboczami gruntowymi. Rowerzyści na całej długości ulicy korzystają              
z jezdni.  

2.7. Komunikacja zbiorowa  

Ulica nie jest wykorzystywana do prowadzenia komunikacji zbiorowej. Na przedmioto-
wym odcinku ulicy brak jest zatok autobusowych, przystanków i peronów dla pasażerów. 

2.8. Odwodnienie 

Kanalizacja deszczowa występuje szczątkowo i niedostatecznie spełnia swoje funkcje. 

2.9. Obiekty inżynierskie 

Na przedmiotowym odcinku ul. Rataja obiekty inżynierskie nie występują.  

2.10. Drzewostan 

W ciągu ulicy przy krawędzi jezdni występują drzewa, które kolidują z inwestycją              
i będą podlegały wycince. Przebudowa ulicy Rataja będzie wiązała się z koniecznością wycin-
ki 39 drzew rosnących w pasie drogowym ulicy lub na działkach Gminy Nidzica. 

2.11. Urządzenia uzbrojenia terenu 

W obrębie projektowanej ulicy Rataja występują następujące urządzenia uzbrojenia 
terenu: 

− kanalizacja sanitarna 
− kanalizacja deszczowa 
− sieć gazowa 
− sieci wodociągowe 
− kablowe linie energetyczne 
− napowietrzne linie energetyczne 
− oświetlenie uliczne  
− sieć telekomunikacyjna 
− sieć ciepłownicza. 

2.12. Dokumentacja fotograficzna 

Podczas inwentaryzacji w terenie wykonano dokumentację fotograficzną. Poniżej za-
łączono zdjęcia przedstawiające stan istniejący ulicy i jej otoczenia: 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Fot. 1. Początek opracowania (przy skrzyżowaniu z ul. Traugutta) 

 
Fot. 2. Skrzyżowanie z ul. Krzywą 

 
Fot. 3. Odcinek ulicy od skrzyżowania z ul. Krzywą do ul. Kościuszki 

 
Fot. 4. Odcinek ulicy od skrzyżowania z Kościuszki do ul. Kraszewskiego przy budynkach wielorodzinnych 



 
Fot. 5. Odcinek ulicy od skrzyżowania z Kościuszki do ul. Kraszewskiego przy garażach 

 
Fot. 6. Koniec opracowania (skrzyżowanie z ul. Kraszewskiego) 

 

3. STAN PROJEKTOWANY 

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa ul. Rataja w Nidzicy – drogi gminnej nr 
190585N na odcinku od ul. Traugutta do ul. Kraszewskiego wraz z odwodnieniem i oświetle-
niem ulicznym oraz budową i przebudową infrastruktury technicznej. 

Podstawowym celem projektowanej przebudowy ul. Rataja w Nidzicy jest: 



− poprawa komunikacyjnej dostępności przyległego terenu poprzez dostosowanie sze-
rokości jezdni na odcinku od ul. Kościuszki do ul. Kraszewskiego do wymaganych 
przepisami szerokości oraz wyznaczenie wzdłuż ulicy ścieżki pieszo – rowerowej 
umożliwiającej bezpieczne poruszanie się rowerzystom; 

− poprawa warunków ruchu w układzie komunikacyjnym miasta Nidzica poprzez prze-
budowę drogi stanowiącej trasę alternatywną w ramach której nastąpi rozdzielenie 
ruchu pieszego i rowerowego oraz kołowego; 

− zwiększenie pojemności parkingowej ulicy i obszaru do niej przylegającego; 
− poprawa bezpieczeństwa rowerzystów i pieszych poprzez wydzielenie ścieżki pieszo – 

rowerowej, chodników z wyznaczeniem wyniesionych przejazdów dla rowerzystów             
i przejść dla pieszych oraz tarczy skrzyżowania ulic Rataja i Krzywej; 

− zapewnienie prawidłowego odwodnienia ulicy poprzez wykonanie właściwych spad-
ków nawierzchni i budowę kanalizacji deszczowej 

− poprawa bezpieczeństwa ruchu poprzez odtworzenie oznakowania poziomego, uzu-
pełnienie oznakowania pionowego z foli odblaskowej I i II generacji i montaż urzą-
dzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego, a także przebudowę oświetlenia ulicznego 

− poprawa ogólnej estetyki terenu poprzez budowę nowych nawierzchni w miejsce dro-
gi o nawierzchniach utwardzonych lecz silnie zdegradowanych, wykonanie zatok po-
stojowych, ścieżki pieszo – rowerowej, chodników i trawników, obsianie skarp nasio-
nami traw. 
Jak wynika z opracowanej opinii geotechnicznej w podłożu gruntowym terenu, na 

którym posadowiony zostanie obiekt panują złożone warunki gruntowe (wg klasyfikacji 
zawartej w Rozporządzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 
25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadawiania obiektów 
budowlanych – Dz. U. z 2012 r. poz. 463). Zgodnie z w/w klasyfikacją projektowane obiekty 
zalicza się do drugiej kategorii geotechnicznej. 

Początek przebudowy ul. Rataja znajduje się w na końcu przebudowanego skrzyżo-
wania z ul. Traugutta w Nidzicy, koniec zlokalizowany jest na projektowanym skrzyżowaniu 
ul. Rataja i ul. Kraszewskiego. 

Całkowita powierzchnia projektowanej nawierzchni jezdni z mieszanki mineralno – as-
faltowej wynosi 3 693,00m2, nawierzchni wyniesionego skrzyżowania i wyniesionego przej-
ścia dla pieszych z kostki brukowej betonowej bezfazowej koloru czerwonego wynosi 
357,00m2, zatok postojowych z kostki brukowej betonowej typu „starobruk” szarej 884,00m2, 
zjazdów publicznych z betonu asfaltowego 213,00m2, zjazdów indywidualnych z kostki bru-
kowej betonowej typu „starobruk” szarej 165,00m2, ścieżki pieszo – rowerowej z betonu as-
faltowego 2 181,00m2, chodników i opasek z kostki brukowej betonowej typu „starobruk” 
szarej 1 712,00m2, trawników 1 781,00m2. 

Dla ul. Rataja założono kilometraż lokalny zaczynający się na końcu przebudowanego 
skrzyżowania z ul. Traugutta od km 0+000,00. 

Na obszarze objętym projektem w ciągu ul. Rataja zaprojektowano skrzyżowania 
zwykłe w następujących lokalizacjach: 

 
 
 
 



Lp. Kilometraż skrzyżowania Element drogowy 

- (km) - 

1 2 3 

1 0+085,11 strona lewa 
Skrzyżowanie z ul. Kilińskiego –  

drogą gminną nr 190585N 
oznaczoną w MPZP jako D-7KDD 

2 0+193,25 strona lewa i prawa 
Skrzyżowanie z ul. Krzywą –  
drogą gminną nr 190518N 

oznaczoną w MPZP jako D-5KDD 

3 0+322,19 strona lewa i prawa 
Istniejące skrzyżowanie z ul. Kościuszki 

drogą powiatową 3711N 
oznaczoną w MPZP jako D-1KDZ 

Na obszarze objętym projektem w ciągu w ciągu ul. Rataja zaprojektowano zatoki po-
stojowe, przebudowę lub budowę zjazdów publicznych i indywidualnych do przyległych pose-
sji i na działki gminne w następujących lokalizacjach: 

Lp. 
Kilometraż zatoki 

lub zjazdu 
Element drogowy 

- (km) - 

1 2 3 
1 0+020,25 strona prawa Zatoka postojowa 
2 0+021,44 strona lewa Zjazd indywidualny 
3 0+044,27 strona prawa Zjazd indywidualny 

4 0+057,91 strona lewa Zatoka postojowa 
5 0+069,48 strona prawa Zjazd indywidualny 
6 0+095,84 strona prawa Zatoka postojowa 
7 0+136,19 strona prawa Zjazd indywidualny 
8 0+140,14 strona lewa Zatoka postojowa 
9 0+151,94 strona prawa Zjazd indywidualny 
10 0+262,16 strona prawa Zjazd indywidualny 
11 0+287,55 strona prawa Zjazd indywidualny 

12 0+356,08 strona prawa Zjazd indywidualny 
13 0+360,81 strona prawa Zjazd indywidualny 
14 0+361,15 strona lewa Zjazd indywidualny 
15 0+377,11 strona prawa Zjazd indywidualny 
16 0+386,53 strona prawa Zjazd indywidualny 
17 0+394,71 strona prawa Zjazd indywidualny 

18 0+416,45 strona lewa 
Zjazd publiczny na drogę wewnętrzną nr 154792596 

oznaczoną w MPZP jako E-15KDW 

19 0+419,03 strona prawa 
Zjazd publiczny na drogę wewnętrzną nr 154792594 

oznaczoną w MPZP jako E-14KDW 
20 0+434,05 strona lewa Zjazd indywidualny 
21 0+434,05 strona prawa Zjazd indywidualny 
22 0+473,25 strona prawa Zatoka postojowa 
23 0+515,49 strona lewa Zatoka postojowa 
24 0+540,51 strona lewa Zjazd publiczny 
25 0+574,02 strona prawa Zjazd indywidualny 
26 0+575,49 strona lewa Zjazd publiczny 
27 0+608,87 strona lewa Zatoka postojowa 
28 0+633,14 strona lewa Zjazd indywidualny 
29 0+676,96 strona lewa Zatoka postojowa 

Konieczność przebudowy ulicy Rataja w Nidzicy wynika z potrzeby zapewnienia nor-
matywnego i bezpiecznego dojazdu do obszaru oraz obsługa komunikacyjna przyległych 
obiektów i terenów położonych w centrum miasta, w tym zabudowy mieszkalnej wielorodzin-



nej, miejskiej ciepłowni, obiektów użyteczności publicznej takich jak: ośrodek zdrowia, 
przedszkole, ośrodek dla osób niepełnosprawnych, bank, apteka i park miejski. 

Inwestycja prowadzona będzie w województwie Warmińsko – Mazurskim na terenie 
powiatu nidzickiego w jednostce ewidencyjnej 2810104_4 Nidzica - miasto na działkach nr: 
10/2, 11/6, 13, 14/2, 18, 93/23, 98/6, 105, 106, 141/19, 141/31, 143/1, 197/1, 45/2, 204/3, 
204/4, 210, 213/3, 213/5, 216 w obrębie ewidencyjnym 0005 Nidzica 5. 

Zakres robót budowlanych przedstawiono na Rys. nr 2.1 – 2.2 PROJEKT ZAGOSPO-
DAROWANIA TERENU. 

3.1. Parametry projektowe 

 Podstawowe parametry przyjęte do projektowania przebudowy drogi gminnej nr 
190585N (ul. Rataja):  
− Kasa ulicy    – Z 
− prędkość projektowa  – 40km/h (droga na terenie zabudowy) 
− szer. pasa ruchu    – 2,75m (droga na terenie zabudowy przyjęto  

rozwiązania uspokajające) 
− szer. jezdni     – 5,50m (droga na terenie zabudowy przyjęto  

rozwiązania uspokajające) 
− szer. zatoki z miejscami 

równoległymi do kraw. jezdni  – 2,50m 
− szer. ścieżki pieszo – rowerowej – 3,00m  
− szer. chodnika   – 1,50m – 2,50m  
− szerokość zjazdu publicznego – zgodne ze stanem istniejącym i dostosowana  

do szerokości bram wjazdowych (4,0m – 6,0m) 
− szerokość zjazdu indywidual. – zgodna ze stanem istniejącym i szer. bram  

wjazdowych (3,00m – 5,50m) 
− wymiary miejsc postojowych równoległych  – 2,50m x 6,00m 
− wymiary miejsc postojowych prostopadłych  – 2,50m x 5,00m 
− wymiary miejsc postojowych prostopadłych  

dla osób niepełnosprawnych      – 3,60m x 5,00m 
− skos wjazdowy na zatokach postojowych   – 1:2 
− skos wyjazdowy na zatokach wyjazdowy   – 1:2 
− promienie wyokrąglające na skrzyżowaniach  – 6,0m 
− promienie wyokrąglające na zatokach postojowych  – 2,0m  
− promienie wyokrąglające na zjazdach publicznych – 5,0m, 10,0m 
− promienie wyokrąglające na zjazdach indywidual.  – 3,0m 
− wys. krawężnika przy jezdni      – 6cm – 12cm 
− wys. krawężnika przy zatoce postojowej    – 12cm 
− wys. krawężnika na zatoce postojowej od str. jezdni – 3cm 
− wys. krawężnika na zjeździe od str. jezdni   – 3cm 
− wys. krawężnika na zjeździe od str. posesji  – 0cm 
− wys. krawężnika na zjeździe od str. chodnika  – 2cm 
− wys. krawężnika na przejściu dla pieszych – 2cm 
− wys. krawężnika na przejeździe rowerowym – 0cm 
− spadek poprzeczny jezdni     – daszkowy 2,0% w kierunku krawędzi  



jezdni 
− spadek poprzeczny zatoki postojowej   – jednostronny 2,0% kierunku jezdni 
− spadek poprzeczny ścieżki p. – r.   – jednostronny 2,0% kierunku  
− spadek podłużny zjazdu     ≤ 5,0% 
− spadek podłużny chodnika    ≤ 6,0% 
− skosy załamania krawędzi jezdni    – 1:15 
− grupa nośności podłoża    – występują grunty słabonośne, które  

zostaną wzmocnione materacem z geo-
rusztów trójosiowych i kruszywa 

− głębokość przemarzania gruntu   – hz=1,0m 
− dopuszczalny nacisk osi pojazdu    – 115kN 
− okres eksploatacji nawierzchni    – 20 lat 
− nawierzchnia jezdni    – mieszanka mineralno – asfaltowa  
− nawierzchnia wyniesionego skrzyżowania  – kostka betonowa bezfazowa 

koloru czerwonego grub. 8cm 
− nawierzchnia zatoki postojowej    – kostka betonowa typu „starobruk” 

koloru szarego grub. 8cm 
− nawierzchnia zjazdów publicznych   – beton asfaltowy  
− nawierzchnia zjazdów indywidualnych  – kostka betonowa typu „starobruk”  

koloru szarego grub. 8cm 
− nawierzchnia ścieżki p. – r.     – beton asfaltowy 
− nawierzchnia chodników    – kostka betonowa typu „starobruk”  

koloru szarego grub. 8cm. 

3.2. Ochrona środowiska 

 Oddziaływanie inwestycji na etapie realizacji zadania będzie miało charakter lokalny, 
krótkotrwały i nie spowoduje zmian w środowisku. W fazie realizacji będą zastosowane tech-
nologie minimalizujące szkodliwe oddziaływanie na środowisko: 
− minimalizacja zakresu robót ziemnych  
− ograniczenie szerokości pasa terenu przeznaczonego pod inwestycję 
− minimalizacja terenu pod zaplecze techniczne  
− maksymalne skrócenie czasu robót 
− prowadzenie robót wyłącznie w porze dziennej.  
 Przebudowa ulicy Rataja będzie wiązała się z koniecznością wycinki 39 drzew rosną-
cych w pasie drogowym ulicy lub na działkach Gminy Nidzica.  

Drzewa przeznaczone do wycinki poddano analizie pod kątem występowania gatun-
ków chronionych. Nie stwierdzono na nich występowania gatunków chronionych, a zatem nie 
ma zagrożenia złamania zakazów obowiązujących w stosunku do dziko występujących roślin, 
zwierząt lub grzybów i nie zachodzi konieczność uzyskania zezwoleń od regionalnego dyrek-
tora ochrony środowiska określonych w art. 56 ust. 1 pkt 1 i 2 oraz art. 56 ust. 2 pkt 1 i 2 
ustawy o ochronie przyrody.  

W ramach nasadzeń kompensacyjnych zostanie posadzonych 25 szt. Klonu pospolite-
go (Acer platanoides) „Crimson Sentry” oraz 25 szt. Klonu pospolitego (Acer platanoides) 
„Globosum”. 



3.3. Geometria pozioma 

Na całej długości ulicy Rataja zaprojektowano jezdnię dwukierunkową o długości 
704,18m, szerokości 5,5m (z poszerzeniami na łukach poziomych p1=0,25m dla R3=175m, 
p2=0,20m dla R4=200m, p3=0,20m dla R7=200m) i spadku poprzecznym daszkowym 2,0% 
na odcinkach prostych i na łukach poziomych. W miejscach przewidzianych w Miejscowym 
Planie Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Nidzicy zostały zaprojektowane skrzyżowa-
nia z innymi drogami gminnymi. Jezdnia ulicy Rataja i skrzyżowań będzie wykonana z mie-
szanki mineralno – asfaltowej oraz kostki brukowej betonowej bezfazowej w kolorze czerwo-
nym grub. 8cm (wyniesiony obszar skrzyżowania w km 0+193,25 z ul. Krzywą oraz przejście 
dla pieszych w km 0+555.59) i zostanie ograniczona krawężnikiem betonowym 15x30cm 
wyniesionym na wysokość +6, +10, +12cm. Na zatokach postojowych, zjazdach krawężnik 
zostanie zaniżony do +3cm, na przejściach dla pieszych do +2cm, a na przejazdach rowero-
wych do 0cm. Ulica na całej długości zostanie oświetlona, słupy będą umieszczone po lewej  
i prawej stronie ulicy poza ścieżką pieszo – rowerową i chodnikiem (w projektowanych traw-
nikach).  

Do jezdni prawostronnie przylegała będzie ścieżka pieszo – rowerowa z betonu asfal-
towego o szerokości 3,0m; po lewej stronie chodnik szerokości 2,0-2,5m. Chodniki zostaną 
wykonane z kostki brukowej betonowej typu „starobruk” w kolorze szarym grub. 8cm. 

W wyznaczonych miejscach po wcześniejszej analizie warunków widoczności na 
skrzyżowaniach i zjazdach zaprojektowano zatoki postojowe o układzie miejsc postojowych 
zarówno prostopadłym do krawędzi jezdni o szerokości 5,0m jak i równoległym o szerokości 
2,5m. Zatoki postojowe zostaną wykonane z kostki brukowej betonowej typu „starobruk”               
w kolorze szarym grub. 8cm.  

Z ulicy Rataja przewidziano obustronne zjazdy na drogi wewnętrzne lub na teren dzia-
łek gminnych oraz przyległe posesje. Zjazdy zostaną wykonane z betonu asfaltowego lub 
kostki brukowej betonowej typu „starobruk” w kolorze szarym grub. 8cm. 

Spadek poprzeczny zjazdów należy dostosować do spadku podłużnego krawędzi jezd-
ni oraz rzędnych na granicy pasa drogowego. Spadki poprzeczne zatok postojowych, ścieżki 
pieszo – rowerowej, chodników zaprojektowano 2,0% w kierunku jezdni.  

Zatoki postojowe, zjazdy z kostki betonowej zostaną obramowane krawężnikiem be-
tonowym 15x30cm na ławie betonowej z oporem.  

Ścieżka pieszo – rowerowa, chodniki od strony jezdni zostaną zamknięte krawężni-
kiem betonowym 15x30cm na podsypce cementowo – piaskowej i ławie betonowej z oporem 
wyniesionym na +6, +10, +12cm ponad poziom nawierzchni jezdni. Krawężniki usytuowane 
poprzecznie do chodników w miejscach wyznaczonych (przy zjazdach) zostaną zaniżone do 
wysokości +2cm. Krawężników usytuowane poprzecznie do ścieżki pieszo – rowerowej przy 
zjazdach nie przewiduje się. 

Ścieżka pieszo – rowerowa, chodniki, od strony zewnętrznej lub od strony trawnika 
zostaną zamknięte obrzeżem betonowym 8x30cm na podsypce cementowo – piaskowej                 
i odcinkowo ławie betonowej z oporem. 

Tarcza skrzyżowania w km 0+193,25 z ul. Krzywą oraz przejście dla pieszych w km 
0+555,59 zostaną wykonane z kostki brukowej betonowej bezfazowej koloru czerwonego              
i wyniesione na +10cm w stosunku do niwelety ulicy. 

Przebieg projektowanej osi trasy ul. Rataja w rozbiciu na elementy charakterystyczne 
przedstawiono poniżej: 



ul. Rataja od km 0+000.00 do km 0+704.18 

Punkt Kilometraż punktu                                     
głównego trasy 

Współrzędna                                                    
(X) 

Współrzędna                                   
(Y) Element osi trasy Długość                                 

(m) 

PT 0+000.00 5914542.62 7461542.04     

        PROSTA 39.9 

PL 0+039.88 5914502.91 7461538.36     

        ŁUK R1 = +250.0 13.8 

KL 0+053.70 5914489.19 7461536.70     

        PROSTA 0.3 

PL 0+054.02 5914488.87 7461536.66     

        ŁUK R2 = -250.0 14.2 

KL 0+068.23 5914474.76 7461534.97     

        PROSTA 101.6 

PL 0+169.82 5914373.59 7461525.75     

        
ŁUK R3 = -175.0 
Poszerzenie pasa 
ruchu p1=0,25m 

33.9 

KL 0+203.70 5914339.77 7461525.95     
        PROSTA 145.3 

PL 0+349.03 5914195.21 7461540.85     

        
ŁUK R4 = +200.0 
Poszerzenie pasa 
ruchu p2=0,20m 

18.6 

KL 0+367.64 5914176.63 7461541.89     
        PROSTA 55.6 

PL 0+423.27 5914121.01 7461542.43     
        ŁUK R5 = -1500.0 25.0 

KL 0+448.23 5914096.04 7461542.88     
        PROSTA 103.4 

PL 0+551.61 5913992.70 7461545.60     
        ŁUK R6 = +1000.0 49.1 

KL 0+600.71 5913943.61 7461545.68     
        PROSTA 40.8 

PL 0+641.47 5913902.86 7461544.75     

        
ŁUK R7 = -200.0 
Poszerzenie pasa 
ruchu p3=0,20m 

30.3 

KL 0+671.73 5913872.67 7461546.35     
        PROSTA 32.4 

KT 0+704.18 5913840.48 7461550.51     

Przebieg projektowanej osi trasy ul. Krzywej w rozbiciu na elementy charakterystycz-
ne przedstawiono poniżej: 

ul. Krzywa od km 0+000.00 do km 0+044.31 

Punkt Kilometraż punktu                                     
głównego trasy 

Współrzędna    
(X) 

Współrzędna                            
(Y) Element osi trasy Długość                                 

(m) 

PT 0+000.00 5914347.86 7461505.34     

        PROSTA 20.0 

W 0+019.98 5914350.19 7461525.19     

        PROSTA 24.3 

KT 0+044.31 5914349.92 7461549.51     

3.4. Profil podłużny 

Droga gminna nr 190585N (ul. Rataja) charakteryzuje się niewielką zmiennością 
spadków podłużnych niwelety wynoszących od 0,3% do 1,0% z najniższym punktem zlokali-
zowanym na końcu inwestycji w km 0+704,18 przy skrzyżowaniu z ul. Kraszewskiego                      



o rzędnej 170,79m n.p.m. Teren w otoczeniu drogi nie jest mocno zróżnicowany wysoko-
ściowo, deniwelacje na odcinku 700m sięgają 1,5m. 

Niweleta projektowanej ulicy będzie dostosowana do przyległego terenu, wlotów 
skrzyżowań ul. Traugutta, Kilińskiego, Krzywej, Kościuszki oraz Kraszewskiego. Spadki po-
dłużne ulicy Rataja na odcinku od ul. Traugutta do ul. Kościuszki będą skierowane w stronę 
skrzyżowania z ul. Krzywą z najniższym punktem zlokalizowanym w km 0+175,60 o rzędnej 
(Hmin=171,11m n.p.m.) oraz w kierunku ul. Kościuszki z najniższym punktem zlokalizowanym 
w km 0+310,91 o rzędnej (Hmin=171,45m n.p.m.). Na odcinku od ul. Kościuszki do ul. Kra-
szewskiego spadki podłużne będą skierowane w stronę skrzyżowania z ul. Kościuszki z naj-
niższym punktem zlokalizowanym w km 0+335,00 o rzędnej (Hmin=171,49m n.p.m.) oraz            
w kierunku ul. Kraszewskiego z najniższym punktem zlokalizowanym w km 0+704,18 o rzęd-
nej (Hmin=170,79m n.p.m.). 

Na odcinku od km 0+000,00 do km 0+310,91 (pomiędzy ulicami Traugutta i Ko-
ściuszki) projektowane spadki podłużne niwelety ulicy będą niewielkie pomiędzy wartościami 
od 0,3% do 0,8%. Na odcinku od km 0+335,00 do km 0+704,18 (pomiędzy ulicami Ko-
ściuszki i Kraszewskiego) projektowane spadki podłużne niwelety ulicy także będą charakte-
ryzować się niewielkimi wartościami od 0,5% do 1,0%. 

Od km 0+275,26 do km 0+289,26 został zaprojektowany łuk pionowy wypukły                   
o wartości promienia R=2000,00m; od km 0+459,75 do km 0+479,75 łuk pionowy wypukły 
o wartości promienia R=2000,00m. Z uwagi na niewielkie różnice spadków podłużnych pozo-
stałe miejsca zmiany pochyleń podłużnych niwelety zaprojektowania łuków wyokrąglających 
nie wymagały (∆i≤1%). 

Niweleta krawężnika chodnika i ścieżki pieszo – rowerowej zostanie dostosowana do 
niwelety krawędzi jezdni ul. Rataja. Spadki podłużne projektowanego chodnika i ścieżki pie-
szo – rowerowej nie przekroczą 1,0%.  

Odcinki projektowanego chodnika i ścieżki pieszo – rowerowej przylegające bezpo-
średnio do projektowanych skrzyżowań lub zjazdów należy dostosować wysokościowo z za-
chowaniem maksymalnego spadku podłużnego wynoszącego 6,0%. 

Tarcza skrzyżowania w km 0+193,25 z ul. Krzywą oraz przejście dla pieszych w km 
0+555,59 zostaną wykonane z kostki brukowej betonowej bezfazowej koloru czerwonego              
i wyniesione na +10cm w stosunku do niwelety ulicy 

Na odcinkach ulicy o spadku podłużnym ≤0,50% zostaną zastosowane ścieki przy-
krawężnikowe z prefabrykatów betonowych. 

Przebieg projektowanej niwelety ul. Rataja w rozbiciu na elementy charakterystyczne 
przedstawiono poniżej: 

ul. Rataja od km 0+000.00 do km 0+704.18 

Element niwelety Kilometraż punktu 
głównego niwelety 

Rzędne                                 
[m n.p.m.] 

Odcinek o spadku liniowym 

PT 0+000.00 172.31 

W 0+069.55 171.96 

Spadek: -0.50%   

Długość [m]: 69.6   

Odcinek o spadku liniowym 

W 0+069.55 171.96 

W 0+175.60 171.11 



Spadek: -0.80%   

Długość [m]: 106.0   

Odcinek o spadku liniowym 

W 0+175.60 171.11 

PVC 0+275.26 171.51 

Spadek: 0.40%   

Długość [m]: 99.7   

Łuk pionowy 

PVC 0+275.26 171.51 

W 0+282.26 171.54 

PVCC 0+283.26 -1828.48 

PVT 0+289.26 171.51 

Hmax. 0+283.26 171.52 

Promień [m]: 2000.0   

Długość [m]: 14.0   

Spadek wejściowy: 0.40%   

Spadek wyjściowy: -0.30%   

Odcinek o spadku liniowym 

PVT 0+289.26 171.51 

W 0+310.91 171.45 

Spadek: -0.30%   

Długość [m]: 21.7   

Odcinek o spadku liniowym 

W 0+310.91 171.45 

W 0+318.54 171.59 

Spadek: 1.80%   

Długość [m]: 7.6   

Odcinek o spadku liniowym 

W 0+318.54 171.59 

W 0+322.69 171.67 

Spadek: 2.00%   

Długość [m]: 4.2   

Odcinek o spadku liniowym 

W 0+322.69 171.67 

W 0+326.39 171.60 

Spadek: -2.00%   

Długość [m]: 3.7   

Odcinek o spadku liniowym 

W 0+326.39 171.60 

W 0+335.00 171.49 

Spadek: -1.23%   

Długość [m]: 8.6   

Odcinek o spadku liniowym 

W 0+335.00 171.49 

PVC 0+459.75 172.11 

Spadek: 0.50%   

Długość [m]: 124.8   

Łuk pionowy 

PVC 0+459.75 172.11 

W 0+469.75 172.16 

PVCC 0+469.75 -1827.86 

PVT 0+479.75 172.11 

Hmax. 0+469.75 172.14 

Promień [m]: 2000.0   



Długość [m]: 20.0   

Spadek wejściowy: 0.50%   

Spadek wyjściowy: -0.50%   

Odcinek o spadku liniowym 

PVT 0+479.75 172.11 

W 0+664.18 171.19 

Spadek: -0.50%   

Długość [m]: 184.4   

Odcinek o spadku liniowym 

W 0+664.18 171.19 

KT 0+704.18 170.79 

Spadek: -1.00%   

Długość [m]: 40.0   

Przebieg projektowanej niwelety ul. Krzywej w rozbiciu na elementy charakterystycz-
ne przedstawiono poniżej: 

ul. Rataja od km 0+000.00 do km 0+044.31 

Element niwelety Kilometraż punktu 
głównego niwelety 

Rzędne                                 
[m n.p.m.] 

Odcinek o spadku liniowym 

PT 0+000.00 171.16 

W 0+005.42 171.09 

Spadek: -1.24%   

Długość [m]: 5.4   

Odcinek o spadku liniowym 

W 0+005.42 171.09 

W 0+017.23 171.13 

Spadek: 0.30%   

Długość [m]: 11.8   

Odcinek o spadku liniowym 

W 0+017.23 171.13 

W 0+019.98 171.18 

Spadek: 2.00%   

Długość [m]: 2.8   

Odcinek o spadku liniowym 

W 0+019.98 171.18 

W 0+022.73 171.13 

Spadek: -2.00%   

Długość [m]: 2.8   

Odcinek o spadku liniowym 

W 0+022.73 171.13 

KT 0+044.31 171.35 

Spadek: 1.04%   

Długość [m]: 21.6   

Projektowaną niweletę jezdni ul. Rataja, i ul. Krzywej przedstawiono na Rys. nr 3.1 
PROFILE PODŁUŻNE UL. RATAJA I UL. KRZYWEJ. 

3.5. Przekrój normalny 

Na podstawie opinii geotechnicznej z dokumentacją badań podłoża gruntowego dla za-
dania: „Przebudowa ul. Rataja w Nidzicy” wykonanej przez GEOXX Sp. z o.o. Sp. k., 10-079 
Olsztyn, ul. Hozjusza 11 stwierdza się, że w podłożu gruntowym terenu, na którym posado-



wione zostaną obiekty budowlane w ramach niniejszego projektu budowlanego panują zło-
żone warunki gruntowe (wg klasyfikacji zawartej w Rozporządzeniu Ministra Transportu, 
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotech-
nicznych warunków posadawiania obiektów budowlanych – Dz. U. z 2012 r. poz. 463). Zgod-
nie z w/w klasyfikacją projektowane obiekty zalicza się do drugiej kategorii geotechnicz-
nej. W związku z powyższym konieczne było wykonanie następujących opracowań uzupeł-
niających: 
− Dokumentacji geologiczno – inżynierskiej dla określenia warunków geologiczno – inżynier-

skich dla zadania: „Przebudowa ul. Rataja w Nidzicy” wykonanej przez GEOXX Sp. z o.o. 
Sp. k., 10-079 Olsztyn, ul. Hozjusza 11 stanowiącej element projektu technicznego dla 
przedmiotowej inwestycji 

− Projektu geotechnicznego dla zadania: „Przebudowa ul. Rataja w Nidzicy” wykonana przez 
Biuro Inżynierii Komunikacyjnej „PROFIL” mgr inż. Jacek Polinkiewicz, 13-100 Nidzica,              
ul. Miła 10 oraz GEOXX Sp. z o.o. Sp. k., 10-079 Olsztyn, ul. Hozjusza 11 stanowiącego 
załącznik niniejszego projektu budowlanego  

− Projektu technicznego wzmocnienia podłoża gruntowego przebudowywanej ulicy Rataja  
w Nidzicy opracowany przez Biuro Projektów Inżynierii Lądowej Sp. z o.o., ul. Dywizjonu 
303 127/77, 01-470 Warszawa stanowiącego załącznik niniejszego projektu budowlanego. 

Na podstawie przyjętej kategorii ruchu KR2 dla ul. Rataja w Nidzicy i skrzyżowań               
w oparciu o powyższe opracowania ustalono następujące przekroje konstrukcyjne: 

3.5.1. Konstrukcja nawierzchni jezdni ul. Rataja oraz skrzyżowań z betonu asfaltowego 

− warstwa ścieralna z mieszanki mineralno – asfaltowej AC11S grub. 4cm 
− warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W grub. 8cm 
− podbudowa zasadnicza (w-wa górna) z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 grub. 

20cm 
− podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwiązanej o CBR≥60% grub. 25cm na georuszcie 

typ 1 
− warstwa ulepszonego podłoża z mieszanki o CBR≥20% grub. 25cm na georuszcie typ 2 
− podłoże gruntowe 

3.5.2. Konstrukcja nawierzchni jezdni ul. Rataja oraz skrzyżowań z kostki betonowej 
(wyniesione powierzchnie skrzyżowania z ul. Krzywą i przejścia dla pieszych) 

− kostka betonowa bezfazowa koloru czerwonego grub. 8cm na podsypce cem. – piask. 1:4 
grub. 3cm  

− podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 grub. 25cm 
− podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwiązanej o CBR≥60% grub. 25cm na georuszcie 

typ 1 
− warstwa ulepszonego podłoża z mieszanki o CBR≥20% grub. 25cm na georuszcie typ 2 
− podłoże gruntowe 

3.5.3. Konstrukcja nawierzchni zatok postojowych z kostki betonowej  

− kostka betonowa typu „starobruk” koloru szarego (linie grafitowego) grub. 8cm na pod-
sypce cem. – piask. 1:4 grub. 3cm  



− podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 grub. 25cm 
− podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwiązanej o CBR≥60% grub. 25cm na georuszcie 

typ 1 
− warstwa ulepszonego podłoża z mieszanki o CBR≥20% grub. 25cm na georuszcie typ 2 
− podłoże gruntowe 

3.5.4. Konstrukcja nawierzchni zjazdów z betonu asfaltowego  

− warstwa ścieralna z mieszanki mineralno – asfaltowej AC11S grub. 4cm 
− warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W grub. 5cm 
− podbudowa zasadnicza (w-wa górna) z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 grub. 

20cm 
− podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwiązanej o CBR≥60% grub. 25cm na georuszcie 

typ 1 
− warstwa ulepszonego podłoża z mieszanki o CBR≥20% grub. 25cm na georuszcie typ 2 
− podłoże gruntowe 

3.5.5. Konstrukcja nawierzchni zjazdów z kostki betonowej  

− kostka betonowa typu „starobruk” koloru szarego grub. 8cm na podsypce cem. – piask. 
1:4 grub. 3cm  

− podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 grub. 25cm 
− podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwiązanej o CBR≥60% grub. 25cm na georuszcie 

typ 1 
− warstwa ulepszonego podłoża z mieszanki o CBR≥20% grub. 25cm na georuszcie typ 2 
− podłoże gruntowe 

3.5.6. Konstrukcja nawierzchni ścieżki pieszo – rowerowej z betonu asfaltowego 

− warstwa ścieralna z mieszanki mineralno – asfaltowej AC8S grub. 3cm 
− warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC11W grub. 4m 
− podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 grub. 15cm 
− warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego cementem C0,4/0,5 z wytwórni 

grub. 10cm 
− podłoże gruntowe 

3.5.7. Konstrukcja nawierzchni chodników z kostki betonowej  

− kostka betonowa typu „starobruk” koloru szarego grub. 8cm na podsypce cem. – piask. 
1:4 grub. 3cm  

− podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 grub. 15cm 
− warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego cementem C0,4/0,5 z wytwórni 

grub. 10cm 
− podłoże gruntowe 

 
Przekroje charakterystyczne w poszczególnych kilometrażach ulicy, przekroje podłuż-

ne oraz szczegóły konstrukcyjne zostały przedstawione na rysunkach: 
Rys. 4.1 PRZEKROJE CHARAKTERYSTYCZNE 



Rys. 4.2 PRZEKROJE CHARAKTERYSTYCZNE 
Rys. 4.3 PRZEKROJE PODŁUŻNE 
Rys. 4.4 SZCZEGÓŁY KONSTRUKCYJNE 
Rys. 4.5 SZCZEGÓŁY KONSTRUKCYJNE. 

3.5.8. Warunki ogólne dla podłoża nawierzchni jezdni, skrzyżowań, zatok postojo-
wych, zjazdów, ścieżki pieszo – rowerowej, chodników  

Podłoże gruntowe oraz podłoże gruntowe wzmocnione, na którym budowana będzie 
konstrukcja nawierzchni jezdni i skrzyżowań, zatok postojowych, zjazdów, ścieżki pieszo – 
rowerowej, chodników powinno charakteryzować się następującymi parametrami nośności 
wyrażonymi poprzez odpowiednie wartości wskaźnika zagęszczenia (Is) oraz wtórnego modu-
łu odkształcenia (E2): 
• dla kategorii ruchu KR1 i KR2 (jezdnia, skrzyżowania, zatoki postojowe, zjazdy): Is≥1,00, 

E2≥100MPa 
• dla ścieżki pieszo – rowerowej, chodnika: Is≥1,00, E2≥100MPa. 

3.5.9. Kostka betonowa typu starobruk 

Projektowane nawierzchnie zatok postojowych, zjazdów oraz chodników będą wyko-
nane z kostki brukowej betonowej typu starobruk koloru szarego, w formie, kolorze oraz 
wzorze ułożenia przedstawionym na Fot. 1-3.  

 
Fot. 1. Wzór kostki brukowej betonowej typu starobruk 

 

Fot. 2. Kolor kostki brukowej betonowej typu starobruk 
 



 
Fot. 3. Wzór ułożenia kostki brukowej betonowej typu starobruk 

3.5.10. Roboty ziemne pod sieci uzbrojenia terenu i korytowanie pod nawierzchnie 
drogowe  

Z powodu panujących w rejonie inwestycji złożonych warunków gruntowych wszelkie 
roboty ziemne pod sieci uzbrojenia terenu oraz korytowanie pod budowę nawierzchni drogo-
wych należy prowadzić stosując się do zaleceń zawartych w poniższych opracowaniach: 
− Dokumentacji geologiczno – inżynierskiej dla określenia warunków geologiczno – inżynier-

skich dla zadania: „Przebudowa ul. Rataja w Nidzicy” wykonanej przez GEOXX Sp. z o.o. 
Sp. k., 10-079 Olsztyn, ul. Hozjusza 11 stanowiącej element projektu technicznego dla 
przedmiotowej inwestycji 

− Projektu geotechnicznego dla zadania: „Przebudowa ul. Rataja w Nidzicy” wykonanego 
przez Biuro Inżynierii Komunikacyjnej „PROFIL” mgr inż. Jacek Polinkiewicz, 13-100 Nidzi-
ca, ul. Miła 10 oraz GEOXX Sp. z o.o. Sp. k., 10-079 Olsztyn, ul. Hozjusza 11 stanowiące-
go załącznik niniejszego projektu budowlanego  

− Projektu technicznego wzmocnienia podłoża gruntowego przebudowywanej ulicy Rataja  
w Nidzicy opracowany przez Biuro Projektów Inżynierii Lądowej Sp. z o.o., ul. Dywizjonu 
303 127/77, 01-470 Warszawa stanowiącego załącznik niniejszego projektu budowlanego. 

Nasypy po wykopach pod sieci uzbrojenia terenu należy wykonać z gruntów o grupie 
nośności G1 pozyskanych z dokopu i dowiezionych na miejsce wbudowania. Grunt z wyko-
pów należy odwieźć na odkład. 

Roboty ziemne pod sieci uzbrojenia terenu i korytowanie pod nawierzchnie drogowe 
przebiegać będą poniżej poziomu zwierciadła wody gruntowej, dlatego też należy wykonać 
odwodnienie wykopu i obniżenie zwierciadła wody gruntowej za pomocą instalacji igłofiltro-
wych. Wykonawca powinien opracować projekt odwodnienia i ewentualnie umocnienia ścian 
wykopu na czas robót uwzględniając warunki hydrologiczne i uzgodnić go z nadzorem inwe-
storskim. Podczas odwadniania wykopu nie można dopuścić do rozmycia dna wykopu i wy-
płukiwania gruntu, co może doprowadzić do jego destabilizacji. Konieczna jest stała kontrola 
stanu dna wykopu tak, aby jego struktura podczas prowadzonych prac nie została naruszo-
na.  



Prace ziemne należy wykonać szczególnie starannie i należy przestrzegać następujących 
zasad: 
− Prace ziemne prowadzić po obniżeniu lustra wód gruntowych (konieczne będzie użycie 

igłofiltrów) 
− Wykonanie wykopów i budowę nasypów oraz korytowanie podzielić na odcinki umożliwia-

jące prawidłowe / pełne odwodnienie dna wykopu 
− Nasyp budowlany formować z pospółki piaszczysto – żwirowej zagęszczanej warstwami do 

50cm i do wartości min. Is≥0,98 
− Dno koryta powinno być zagęszczone do wartości Is=1,0 
− Roboty ziemne należy prowadzić pod nadzorem geotechnicznym 
− Nie należy dopuścić do tego, aby naturalna struktura gruntu poniżej dna wykopu ulega 

naruszeniu. Jeżeli nastąpi przekopanie dna wykopu lub grunty podłoża zostaną naruszone 
to te partie podłoża należy usunąć i zastąpić nasypem budowlanym 

− Odsłonięte dno wykopu należy jak najszybciej zabezpieczyć w celu minimalizacji oddziały-
wania warunków atmosferycznych na grunt – opady atmosferyczne, poruszanie się po 
dnie wykopu pojazdów itp. 

− Prace prowadzić w porze suchej np. w środku okresu letniego, gdy będą niskie stany wód 
− Nieprzestrzeganie tych zaleć może być powodem znacznego obniżenia nośności gruntu 

zalegającego w podłożu. 

Z racji złożoności prac ziemnych konieczny jest geotechniczny odbiór dna wykopu. 
Prace te powinien przeprowadzić uprawniony geolog. 

3.6. Skarpy i trawniki 

W zakresie przebudowy ulicy projektuje się skarpy o pochyleniu 1:1,5 i mniejszym, 
które należy umocnić poprzez humusowanie warstwą humusu grubości 10cm oraz obsianie 
mieszanką traw. 

3.7. Odwodnienie  

Wody opadowe i roztopowe z powierzchni jezdni i skrzyżowań, zatok postojowych, 
zjazdów, ścieżki pieszo – rowerowej  i chodników będą odprowadzane poprzez projektowaną 
kanalizację deszczową do rzeki Wkry. Na odcinkach ulicy o spadku podłużnym ≤0,50% zo-
staną zastosowane ścieki przykrawężnikowe z prefabrykatów betonowych. Przykładowy ry-
sunek ścieku przykrawężnikowego przedstawiono poniżej: 

 



3.7.1. Kanalizacja deszczowa 

Projekt wykonawczy przebudowy kanalizacji deszczowej stanowi odrębne opracowanie. 

3.8. Ruch pieszy i rowerowy 

Dla rowerzystów i pieszych w ramach przebudowy ulicy Rataja po jej prawej stronie 
została zaprojektowana ścieżka pieszo-rowerowa z betonu asfaltowego o szerokości 3,0m 
przylegająca bezpośrednio do krawędzi jezdni z przejazdami rowerowymi w obrębie skrzyżo-
wań. Dodatkowo dla pieszych po lewej stronie ulicy zaprojektowano chodnik o szerokości 
2,0-2,5m przylegający bezpośrednio do krawędzi jezdni. Chodniki zostaną wykonane z kostki 
brukowej betonowej typu „starobruk” w kolorze szarym grub. 8cm. W obrębie skrzyżowań 
oraz w km 0+555,59 wyznaczono przejścia dla pieszych. Przejście w km 0+555,59 zostanie 
wyniesione na +10cm ponad poziom nawierzchni jezdni ze skosami najazdowymi. 

3.9. Komunikacja zbiorowa 

Ulica Rataja nie jest wykorzystywana do prowadzenia komunikacji zbiorowej. Wzdłuż 
ulicy nie planuje się uruchomienia komunikacji zbiorowej w związku z czym na przedmioto-
wym odcinku nie projektowano zatok autobusowych, przystanków i peronów dla pasażerów. 

3.10.  Skrzyżowania i zjazdy 

W miejscach przewidzianych w Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzennego 
Miasta Nidzicy zostały zaprojektowane skrzyżowania z innymi drogami gminnymi. Skrzyżo-
wań będą wykonane z mieszanki mineralno asfaltowej oraz kostki brukowej betonowej bez-
fazowej w kolorze czerwonym grub. 8cm (wyniesiony obszar skrzyżowania w km 0+193,25                
z ul. Krzywą). 

Z ulicy Rataja przewidziano obustronne zjazdy na drogi wewnętrzne lub na teren dzia-
łek gminnych oraz przyległe posesje. Zjazdy zostaną wykonane z betonu asfaltowego lub 
kostki brukowej betonowej typu „starobruk” w kolorze szarym grub. 8cm. 

Spadek poprzeczny zjazdów należy dostosować do spadku podłużnego krawędzi jezd-
ni oraz rzędnych na granicy pasa drogowego. 

3.11. Drzewostan  

W ciągu ulicy Rataja przy krawędzi jezdni występują drzewa, które kolidują z inwesty-
cją i będą podlegały wycince. Przebudowa ulicy będzie wiązała się z koniecznością wycinki 39 
drzew rosnących w pasie drogowym ulicy lub na działkach Gminy Nidzica zgodnie z poniższą 
tabelą: 

Nr  
inwentaryzacyjny 

Nazwa 
polska 

Ilość 
pni 

Obwód na 
wysokości 
1,3m [cm] 

Obwód na 
wysokości 
5cm [cm]  

Powierzchnia 
krzewów 

[m2] 
Przyczyna usunięcia 

Działka nr 14/2 obręb NIDZICA 5 (istniejący pas drogowy) właściciel: Gmina Nidzica 

1 Lipa drobnolistna 1 160 >50  
Przebudowa drogi publicznej 

– kolizja z projektowaną 
zatoką postojową 

2 Klon zwyczajny 1 190 >50  
Przebudowa drogi publicznej 

– kolizja z projektowaną 
ścieżką pieszo - rowerową 

3 Lipa drobnolistna 1 140 >50  
Przebudowa drogi publicznej 

– kolizja z projektowaną 
zatoką postojową 



4 Lipa drobnolistna 1 120 >50  
Przebudowa drogi publicznej 

– kolizja z projektowaną 
ścieżką pieszo – rowerową 

7 Lipa drobnolistna 1 120 >50  
Przebudowa drogi publicznej 

– kolizja z projektowaną 
ścieżką pieszo – rowerową 

8 Lipa drobnolistna 1 127 >50  
Przebudowa drogi publicznej 

– kolizja z projektowaną 
ścieżką pieszo – rowerową 

9 Lipa drobnolistna 1 117 >50  
Przebudowa drogi publicznej 

– kolizja z projektowaną 
ścieżką pieszo – rowerową 

10 Lipa drobnolistna 1 104 >50  
Przebudowa drogi publicznej 

– kolizja z projektowaną 
zatoką postojową 

11 Lipa drobnolistna 1 101 >50  
Przebudowa drogi publicznej 

– kolizja z projektowaną 
zatoką postojową 

12 Lipa drobnolistna 1 102 >50  
Przebudowa drogi publicznej 

– kolizja z projektowaną 
zatoką postojową 

13 Lipa drobnolistna 1 113 >50  
Przebudowa drogi publicznej 

– kolizja z projektowaną 
zatoką postojową 

14 Lipa drobnolistna 1 97 >50  
Przebudowa drogi publicznej 

– kolizja z projektowaną 
zatoką postojową 

15 Lipa drobnolistna 1 104 >50  
Przebudowa drogi publicznej 

– kolizja z projektowaną 
zatoką postojową 

16 Lipa drobnolistna 1 125 >50  
Przebudowa drogi publicznej 

– kolizja z projektowaną 
ścieżką pieszo – rowerową 

17 Lipa drobnolistna 1 116 >50  
Przebudowa drogi publicznej 

– kolizja z projektowaną 
ścieżką pieszo – rowerową 

18 Lipa drobnolistna 1 119 >50  
Przebudowa drogi publicznej 

– kolizja z projektowaną 
ścieżką pieszo – rowerową 

19 Lipa drobnolistna 1 76 >50  
Przebudowa drogi publicznej 

– kolizja z projektowaną 
ścieżką pieszo – rowerową 

20 Lipa drobnolistna 1 155 >50  
Przebudowa drogi publicznej 

– kolizja z projektowaną 
ścieżką pieszo – rowerową 

21 Lipa drobnolistna 1 135 >50  
Przebudowa drogi publicznej 

– kolizja z projektowaną 
ścieżką pieszo – rowerową 

22 Lipa drobnolistna 1 100 >50  
Przebudowa drogi publicznej 

– kolizja z projektowaną 
ścieżką pieszo – rowerową 

23 Lipa drobnolistna 1 88 >50  
Przebudowa drogi publicznej 

– kolizja z projektowaną 
ścieżką pieszo – rowerową 

24 Lipa drobnolistna 1 125 >50  
Przebudowa drogi publicznej 

– kolizja z projektowaną 
ścieżką pieszo – rowerową 

25 Lipa drobnolistna 1 119 >50  

Przebudowa drogi publicznej 
– kolizja z projektowaną 

ścieżką pieszo – rowerową i 
zjazdem 

26 Lipa drobnolistna 1 118 >50  
Przebudowa drogi publicznej 

– kolizja z projektowaną 
ścieżką pieszo – rowerową 

27 Lipa drobnolistna 1 95 >50  

Przebudowa drogi publicznej 
– kolizja z projektowaną 

ścieżką pieszo – rowerową i 
zjazdem 

28 Lipa drobnolistna 1 100 >50  
Przebudowa drogi publicznej 

– kolizja z projektowaną 
ścieżką pieszo – rowerową 

29 Lipa drobnolistna 1 86 >50  
Przebudowa drogi publicznej 

– kolizja z projektowaną 
ścieżką pieszo – rowerową 



30 Lipa drobnolistna 1 140 >50  
Przebudowa drogi publicznej 

– kolizja z projektowaną 
ścieżką pieszo – rowerową 

31 Lipa drobnolistna 1 84 >50  
Przebudowa drogi publicznej 

– kolizja z projektowaną 
ścieżką pieszo – rowerową 

32 Lipa drobnolistna 1 188 >50  
Przebudowa drogi publicznej 

– kolizja z projektowaną 
ścieżką pieszo – rowerową 

33 Lipa drobnolistna 1 64 >50  
Przebudowa drogi publicznej 

– kolizja z projektowaną 
ścieżką pieszo – rowerową 

Działka nr 11/6 obręb NIDZICA 5 właściciel: Gmina Nidzica 

5 Klon zwyczajny 1 52, 54 >50 <80  Kolizja z projektowaną ścież-
ką pieszo - rowerową 

6 Klon zwyczajny 1 14 >50 <80  Kolizja z projektowaną ścież-
ką pieszo - rowerową 

Działka nr 141/19 obręb NIDZICA 5 (istniejący pas drogowy) właściciel: Gmina Nidzica 

34 Śliwa 1 63 >50  
Przebudowa drogi publicznej 

– kolizja z projektowaną 
jezdnią 

35 Śliwa 2 57, 64 >50  
Przebudowa drogi publicznej 

– kolizja z projektowaną 
ścieżką pieszo – rowerową 

36 Śliwa 1 62 >50  

Przebudowa drogi publicznej 
– kolizja z projektowaną 
jezdnią i ścieżka pieszo-

rowerową 

38 Wierzba 1 220 >50  
Przebudowa drogi publicznej 

– kolizja z projektowaną 
ścieżką pieszo – rowerową 

39 Śliwa 2 88, 105 >50  
Przebudowa drogi publicznej 

– kolizja z projektowaną 
ścieżką pieszo – rowerową 

Działka nr 141/31 obręb NIDZICA 5 właściciel: Gmina Nidzica 
37A, 37B, 37C, 
37D, 37E, 37F, 
37G, 37H, 37I, 

37J, 37K 

Wierzba skupisko 
11 szt. 11 

48, 51, 70, 65, 
54, 62, 69, 51, 

49, 66, 52  
<80  Kolizja z projektowaną  

jezdnią 

Inwentaryzację zieleni pokazano na Rys. 2.1 i 2.2 PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA 
TERENU. Na wycinkę drzew uzyskano decyzję Starosty Nidzickiego znak: BOŚ.613.5.2021            
z dnia 6.04.2021 r. 

W ramach nasadzeń kompensacyjnych zostanie posadzonych 25 szt. Klonu pospolite-
go (Acer platanoides) „Crimson Sentry” oraz 25 szt. Klonu pospolitego (Acer platanoides) 
„Globosum”. 

3.12. Organizacja ruchu  

3.12.1. Oznakowanie pionowe 

W stanie istniejącym na skrzyżowaniu drogi wojewódzkiej nr 545 (ul. Traugutta)                 
z ul. Rataja i skrzyżowaniu drogi powiatowej nr 3711N (ul. Kościuszki) z ul. Rataja występują 
znaki pionowe ustawione przez zarządców tych dróg czyli odpowiednio Zarząd Dróg Woje-
wódzkich w Olsztynie oraz Powiatowy Zarząd Dróg w Nidzicy. W związku z przebudową               
ul. Rataja na tych skrzyżowaniach nie przewiduje się zmian w istniejącym oznakowaniu pio-
nowym. 

Projekt przewiduje pozostawienie istniejących, a także ustawienie nowych znaków 
pionowych.  

Do oznakowania ul. Rataja zastosowano znaki średnie, małe i mini. Lica znaków nale-
ży wykonać z folii odblaskowej I generacji za wyjątkiem znaków A-7, B-20, D-6, D-6b, któ-
rych lica należy wykonać z folii odblaskowej II generacji. 



Dolne krawędzie znaków należy umieścić na wysokości 2,2m od poziomu chodnika. W 
przypadku znaków umieszczanych nad ścieżką pieszo – rowerową, wysokość umieszczenia 
znaku powinna wynosić nie mniej niż 2,5m.  

Znaki pionowe należy umieścić w odległości min. 0,50m od lica krawężnika lub kra-
wędzi jezdni lub ścieżki pieszo – rowerowej zgodnie z „Rozporządzeniem Ministra Infrastruk-
tury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogo-
wych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na dro-
gach wraz z załącznikami nr 1-4 (Dz. U. Nr 220, poz. 2181)”. Maksymalna odległość tarczy 
znaku od lica krawężnika bądź krawędzi jezdni powinna wynosić 2,0m.  

 Do znaków ustawianych w poboczu (trawniku) powinny być zastosowane słupki wy-
konane z rur stalowych ocynkowanych średnicy 63,5mm (2,5cala) zamontowane w podłożu            
i zabetonowane. Do znaków ustawianych w ścieżce pieszo – rowerowej powinny być zasto-
sowane wysięgniki wykonane z rur stalowych ocynkowanych średnicy 63,5mm (2,5cala) za-
montowane w podłożu i zabetonowane ustawione z zachowaniem skrajni rowerowej 0,5m od 
obrzeża i na wysokości 2,5m od poziomu nawierzchni ścieżki. Tarcza tych znaków powinna 
znajdować się w odległości 0,5m od lica krawężnika. 

Tarcze znaków należy wykonać z blachy ocynkowanej z podwójnie giętymi krawędzia-
mi, a elementy mocujące – z materiałów ocynkowanych. 

3.12.2. Oznakowanie poziome 

W stanie istniejącym na skrzyżowaniu drogi wojewódzkiej nr 545 (ul. Traugutta)                 
z ul. Rataja i skrzyżowaniu drogi powiatowej nr 3711N (ul. Kościuszki) z ul. Rataja występują 
znaki poziome wykonane przez zarządców tych dróg czyli odpowiednio Zarząd Dróg Woje-
wódzkich w Olsztynie oraz Powiatowy Zarząd Dróg w Nidzicy. W związku z przebudową               
ul. Rataja na tych skrzyżowaniach nie przewiduje się zmian w istniejącym oznakowaniu pio-
nowym. 

Projekt przewiduje oznakowanie przebudowywanej ul. Rataja w obrębie skrzyżowań 
oraz oznakowanie ścieżki pieszo – rowerowej znakami P-23 i P-26. 

Do oznakowania poziomego ul. Rataja oraz projektowanej wzdłuż niej ścieżki pieszo – 
rowerowej należy użyć materiałów cienkowarstwowych (farba akrylowa biała z elementami 
odblaskowymi).  

3.12.3. Urządzenia brd. 

Projekt organizacji ruchu przewiduje demontaż istniejących urządzeń brd (słupki blo-
kujące U-12c) i montaż nowych urządzeń brd. 

W ramach przebudowy ul. Rataja w celu poprawy widoczności wyniesionego skrzy-
żowania z ul. Krzywą oraz wyniesionego przejścia dla pieszych zaprojektowano montaż 
punktowych elementów odblaskowych na jezdni w odległości 1m od początku najazdu              
w rozstawie 1,0m. Przykładowy rysunek punktowego elementu odblaskowego przedstawio-
no poniżej: 



 
W ramach przebudowy ulicy w celu zabezpieczenia schodów terenowych w km 

0+574 strona prawa na teren ogródków działkowych po ich obydwu stronach należy umie-
ścić poręcze stalowe malowane wysokości 1,1m i długości 3,4m i rozstawie słupków, co 
1,5m. Przykładowy rysunek poręczy stalowej na schodach terenowych przedstawiono poni-
żej: 

 
 Do poręczy powinny być zastosowane słupki wykonane z rur stalowych ocynkowa-

nych średnicy 63,5mm (2,5cala), malowane farbą poliwinylową modyfikowaną zamontowane 
w podłożu i zabetonowane. Kolor ogrodzeń segmentowych należy uzgodnić z Inwestorem. 

Projekt stałej organizacji ruchu stanowi odrębne opracowanie. 

3.13. Oświetlenie uliczne  

W ramach przebudowy ul. Rataja zostanie wykonana budowa nowego oświetlenia 
ulicznego. W miejscach pokazanych na Rys. 2.1 – 2.2 PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TE-
RENU zostaną wybudowane nowe latarnie.  

Projekt wykonawczy budowy oświetlenia ulicznego stanowi odrębne opracowanie. 
 
 



3.14. Przebudowa urządzeń towarzyszących 

Przed przystąpieniem do przebudowy ulicy Rataja należy bezwzględnie za-
poznać się z warunkami technicznymi wykonania robót podanymi w warunkach 
technicznych i uzgodnieniach poszczególnych gestorów sieci załączonych do ni-
niejszej dokumentacji projektowej. 

W pasie drogowym ul. Rataja w Nidzicy występują następujące urządzenia infrastruk-
tury technicznej: 

− linie kablowe energetyczne 
− linie napowietrzne energetyczne 
− kablowe linie oświetleniowe 
− napowietrzne linie oświetleniowe 
− sieci telekomunikacyjne 
− sieci wodociągowe 
− sieci kanalizacji sanitarnej 
− sieci kanalizacji deszczowej 
− sieci gazowe 
− sieci ciepłownicze. 

Zgodnie z warunkami uzyskanymi od właścicieli sieci przebudowie ulegną: 
− sieć wodociągowa 
− sieć gazowa 
− linie kablowe energetyczne 
− linie napowietrzne energetyczne 
− linie telekomunikacyjne. 

3.14.1. Przebudowa sieci wodociągowej 

Projekt wykonawczy przebudowy sieci wodociągowej stanowi odrębne opracowanie. 

3.14.2. Przebudowa sieci gazowej 

Projekt wykonawczy przebudowy sieci gazowej stanowi odrębne opracowanie. 
 

3.14.3. Przebudowa kolizji energetycznych  

Projekt wykonawczy przebudowy kolizji energetycznych stanowi odrębne opracowa-
nie. 

3.14.4. Przebudowa sieci telekomunikacyjnej ORANGE, kabla VECTRA 

Projekt wykonawczy przebudowy sieci telekomunikacyjnych i budowy kanału techno-
logicznego stanowi odrębne opracowanie. 

3.14.5. Założenie rur osłonowych na sieci ciepłowniczej 

Zgodnie z uzgodnieniem PUGK Sp. z o.o. w Nidzicy należy założyć rury osłonowe stalowe DN 
350 na ciepłociągu. Rury muszą być wyprowadzone 0,5 m poza obrys krawężnika. Rury do-
spawać do rur istniejących. 



Zastosować rury stalowe zgodne z normą PN-EN 10210-2:2006 lub normą PN-EN 102019-
2:2000 o grubości ścianki podanej w części rysunkowej wraz z izolacją antykorozyjną. Do 
izolacji wewnętrznej stosować roztwór asfaltu, a do zewnętrznej klasy ZO2 powłokę bitu-
miczną z podwójną przekładką z włókna szklanego zgodnie z normą BN-76/0648-76 lub po-
włokę trójwarstwową polietylenową w zgodności z DIN 30670. Wewnętrzne powłoki antyko-
rozyjne nie mogą negatywnie oddziaływać na przewody z tworzyw sztucznych. Uzupełnić 
izolację na rurach istniejących w przypadku jej uszkodzenia podczas prowadzenia robót. Zai-
zolować miejsce połączenia rur. 
Końcówki rur osłonowych należy zaślepić manszetami z gumy elastomerowej. 

3.15. Kanał technologiczny 

Projekt wykonawczy przebudowy sieci telekomunikacyjnych i budowy kanału techno-
logicznego stanowi odrębne opracowanie. 

3.16. Przebudowa ogrodzeń 

Istniejące ogrodzenia wykonane z siatki stalowej na słupkach stalowych ogradzają-
cych działkę ogródków działkowych i ciepłowni miejskiej w związku z koniecznością regulacji 
stanu istniejącego granic działek i planowaną budową infrastruktury drogowej kolidują z pro-
jektowaną ulicą. Projektuje się rozbiórkę w/w ogrodzenia i budowę na granicy pasa drogo-
wego nowego ogrodzenia z siatki ogrodzeniowej stalowej na słupkach stalowych zabetono-
wanych. Istniejące ogrodzenie z paneli stalowych na słupkach stalowych wraz z bramą wjaz-
dowa wzdłuż ciepłowni miejskiej z uwagi zmiany ukształtowania terenu będzie wymagało 
regulacji wysokościowej (rozbiórki i ponownego ustawienia na nowych rzędnych) z ponow-
nym zabetonowaniem słupków i regulacją wysokościową zjazdu. 
  W przypadku robót związanych z ustawieniem nowego ogrodzenia z siatki stalowej na 
słupkach stalowych z cokołem należy dokonać: 
– ustawienie słupków stalowych co 2,5m i ich zabetonowanie betonem C16/20 
– montaż nowych bramek wejściowych 4szt. 
– ustawienia nowego ogrodzenia z siatki stalowej na słupkach stalowych wysokości 1,5m 

(średnicy słupków 63,5mm, rozstaw słupków co 2,5m, grubość drutu siatki min. 4mm). 
 W przypadku robót związanych z przestawieniem istniejącego ogrodzenia z paneli 
stalowych należy dokonać: 
– doły pod fundamenty punktowe do słupków stalowych o wymiarach 0,5x0,5x0,5m 
– ustawienia słupków ogrodzeniowych pochodzących z rozbiórki 
– zabetonowania dołów pod fundamenty punktowe do słupków stalowych o wymiarach   

0,5x0,5x0,5m 
– montaż paneli stalowych pochodzących z rozbiórki. 

4. UZGODNIENIA 

Do projektu przebudowy ulicy Rataja w Nidzicy uzyskano następujące uzgodnienia, 
opinie, decyzje i warunki:  

1. Wypis i wyrys z Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Nidzicy 
wydany przez Burmistrza Nidzicy pismem znak TI.6727.327.2020 z dnia 25.08.2020 r.  



2. Decyzja zatwierdzająca projekt robót geologicznych nr BOŚ.6540.1.2021 z dnia 
18.05.2021 r. wydana przez Starostę Nidzickiego. 

3. Decyzja zezwalająca na usunięcie drzew nr BOŚ.613.5.2021 z dnia 6.04.2021 r. wy-
dana przez Starostę Nidzickiego. 

4. Decyzja pozwolenie wodnoprawne na wykonanie urządzeń wodnych i odprowadzenie 
wód opadowych i roztopowych do rzeki Wkry nr WA.ZUZ.1.4210.91.2021.MG z dnia 
29.06.2021 r. wydana przez Państwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie Dyrekto-
ra Zarządu Zlewni w Ciechanowie. 

5. Zawiadomienie o braku sprzeciwu wobec zgłoszenia wodnoprawnego na odprowa-
dzenie wód z wykopów budowlanych nr WA.1.4.420.3.2021.MP z dnia 11.05.2021 r. 
wydana przez Państwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie Kierownika Nadzoru 
Wodnego w Nidzicy. 

6. Zaświadczenie o braku sprzeciwu wobec zgłoszenia wodnoprawnego na odprowadze-
nie wód z wykopów budowlanych nr WA.1.4.420.3.2021.MP z dnia 11.05.2021 r. wy-
dana przez Państwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie Kierownika Nadzoru 
Wodnego w Nidzicy. 

7. Postanowienie o odmowie wszczęcia postępowania administracyjnego na lokalizowa-
nie na obszarach szczególnego zagrożenia powodzią nowych urządzeń budowlanych  
nr WA.ZUZ.1.4210.40.2021.MG z dnia 12.03.2021 r. wydana przez Państwowe Go-
spodarstwo Wodne Wody Polskie Dyrektora Zarządu Zlewni w Ciechanowie. 

8. Uzgodnienie projektu przebudowy ul. Rataja w Nidzicy wydane przez Zarząd Dróg 
Wojewódzkich w Olsztynie pismem nr ZDW.TU/5330/931/2020 z dnia 08.12.2020 r. 

9. Uzgodnienie projektu przebudowy ul. Rataja w Nidzicy w zakresie remontu zatoki po-
stojowej przy ZOZ w Nidzicy na działce nr 10/2 w obrębie Nidzica 5 oraz zgoda na 
dysponowanie przedmiotową działką na cele budowlane wydane przez Zarząd Powia-
tu w Nidzicy pismem nr G.6845.1.2021 z dnia 12.02.2021 r. 

10. Uzgodnienie projektu przebudowy ul. Rataja w Nidzicy wydane przez Powiatowy Za-
rząd Dróg w Nidzicy pismem nr PZD.DT.P.4450.202.2020 z dnia 13.11.2020 r. 

11. Uzgodnienie projektu koncepcyjnego przebudowy ul. Rataja w Nidzicy wydane przez 
Urząd Miejski w Nidzicy pismem nr TI.7012.6.2020 z dnia 23.10.2021 r. 

12. Protokół z narady koordynacyjnej nr G.6630.36.2021 z dnia 25.03.2021 r. 
13. Warunki techniczne przebudowy kanalizacji deszczowej w ul. Rataja w Nidzicy wyda-

ne przez Miejskie Wodociągi i Kanalizację Sp. z o.o. w Nidzicy pismem znak: 
L.dz.MWiK/143/2021 z dnia 14.01.2021 r. 

14. Warunki techniczne przebudowy sieci wodociągowej w ul. Rataja w Nidzicy wydane 
przez Miejskie Wodociągi i Kanalizację Sp. z o.o. w Nidzicy pismem znak: 
L.dz.MWiK/116/2021 z dnia 12.01.2021 r. 

15. Uzgodnienie projektu przebudowy sieci wodociągowej oraz kanalizacji deszczowej            
w ul. Rataja w Nidzicy wydane przez Miejskie Wodociągi i Kanalizację Sp. z o.o. w Ni-
dzicy pismem znak: L.dz.MWiK/2331/2021 z dnia 24.05.2021 r. 

16. Opinia sanitarna do projektu przebudowy sieci wodociągowej w ul. Rataja w Nidzicy 
wydana przez Państwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Nidzicy pismem 
znak: ZNS.4081.5.2021 z dnia 10.06.2021 r. 

17. Opinia rzeczoznawczy do spraw zabezpieczeń ppoż do projektu przebudowy sieci wo-
dociągowej w ul. Rataja w Nidzicy z dnia 18.05.2021 r. 



18. Warunki techniczne przebudowy gazociągu i przyłączy gazu niskiego ciśnienia              
w ul. Rataja w Nidzicy wydane przez Polską Spółkę Gazownictwa Sp. z o.o. Oddział 
Zakład Gazowniczy w Olsztynie pismem znak: 14619/BR/ZTI/2020 z dnia 7.12.2020 r. 

19. Uzgodnienie projektu przebudowy sieci gazowej w ul. Rataja w Nidzicy nr 
6273/OG/ZTI/2021 z dnia 2.06.2021 r. wydane przez Polską Spółkę Gazownictwa Sp. 
z o.o. Oddział Zakład Gazowniczy w Olsztynie. 

20. Uzgodnienie projektu przebudowy sieci gazowej w ul. Rataja w Nidzicy wydane przez 
Urząd Miejski w Nidzicy pismem nr TI.7012.6.2020 z dnia 27.04.2021 r. 

21. Warunki techniczne usunięcia kolizji energetycznych w ul. Rataja w Nidzicy wydane 
przez Energa Operator S.A. Oddział w Olsztynie pismem znak: R/21/017474 z dnia 
06.03.2021 r. 

22. Umowa o przebudowę sieci elektroenergetycznej w związku z usunięciem kolizji nr 
R/21/017474 zawarta w dniu 8.04.2021 r. pomiędzy Energa Operator S.A. Oddział w 
Olsztynie a Gminą Nidzica 

23. Uzgodnienie projektu przebudowy sieci energetycznych w ul. Rataja w Nidzicy wyda-
ne przez Energa Operator S.A. Oddział w Olsztynie pismem znak: 
PT/001987/6MMD/21 z dnia 2.06.2021 r. 

24. Uzgodnienie przebudowy kabla – linia 15kV Nidzica – Centrala Nasienna, odgałęzienie 
Nidzica Rataja wydane przez PUGK Sp. z o.o. w Nidzicy z dnia 11.06.2021 r. 

25. Warunki techniczne przebudowy oświetlenia ulicznego ul. Rataja wydane przez Urząd 
Miejski w Nidzicy pismem nr TI.7012.6.2020 z dnia 23.11.2021 r. 

26. Uzgodnienie projektu przebudowy oświetlenia ulicznego ul. Rataja wydane przez 
Urząd Miejski w Nidzicy pismem nr TI.7012.6.2020 z dnia 15.04.2021 r. 

27. Warunki techniczne przebudowy sieci telekomunikacyjnych w ul. Rataja w Nidzicy 
wydane przez Orange Polska S.A. pismem nr TTISILU/MT.215-1322/21 z dnia 
12.01.2021 r. 

28. Uzgodnienie projektu przebudowy sieci telekomunikacyjnych w ul. Rataja w Nidzicy 
wydane przez Orange Polska S.A. pismem nr TTISILU/ASK.215-18668/21 z dnia 
10.05.2021 r. 

29. Warunki techniczne przebudowy sieci telekomunikacyjnych w ul. Rataja w Nidzicy 
wydane przez VECTRA Investments Sp. z o.o. Sp. J. z dnia 17.03.2021 r. 

30. Uzgodnienie projektu przebudowy sieci telekomunikacyjnych w ul. Rataja w Nidzicy 
wydane przez VECTRA Investments Sp. z o.o. Sp. J. z dnia 20.04.2021 r. 

31. Uzgodnienie projektu przebudowy sieci telekomunikacyjnych w ul. Rataja wydane 
przez Urząd Miejski w Nidzicy pismem nr TI.7012.6.2020 z dnia 9.06.2021 r. 

32. Uzgodnienie projektu budowy kanału technologicznego w ul. Rataja wydane przez 
Urząd Miejski w Nidzicy pismem nr TI.7012.6.2020 z dnia 9.06.2021 r. 

33. Uzgodnienie projektu przebudowy ul. Rataja w Nidzicy wydane przez PUGK Sp. z o.o. 
w Nidzicy pismem nr PUGK-P/47/2020 z dnia 7.12.2020 r. 

34. Uzgodnienie regulacji wysokościowej zjazdu oraz ogrodzenia ciepłowni miejskiej w 
związku z przebudową ul. Rataja wydane przez PUGK Sp. z o.o. w Nidzicy z dnia 
11.06.2021 r. 

35. Uzgodnienie projektu technicznego wzmocnienia podłoża gruntowego oraz budowy 
konstrukcji nawierzchni wydane przez Urząd Miejski w Nidzicy pismem nr 
TI.7012.6.2020 z dnia 11.03.2021 r. 



36. Uproszczone wypisy z rejestru gruntów. 
 
Kopie warunków, opinii i uzgodnień załączono w niniejszej dokumentacji projektowej. 

 
Opracował:  
 
 
 

mgr inż. Jacek Polinkiewicz 
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MATERIAŁY FORMALNE  
 
 
 
Nazwa inwestycji: Rozbudowa z przebudową ulicy Rataja w Nidzicy 
 
 
Adres obiektów  ul. Rataja (droga gminna nr 190585N), miasto Nidzica, Gmina Nidzica 
budowlanych:  Powiat Nidzicki, Województwo Warmińsko – Mazurskie 
 
 
Inwestor:  Gmina Nidzica,  

Plac Wolności 1,  
13 – 100 Nidzica 

 
 
Obiekt:   Ulica 
 
 
Projektant:  mgr inż. Jacek Polinkiewicz 
   uprawnienia do projektowania w specjalności drogowej 

bez ograniczeń nr: WAM/0096/POOD/07 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

Olsztyn, czerwiec 2021 r. 
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Starosta Nidzicki
ul. Traugutta 23
13-100 Nidzica

Nidzica, 25 marca 2021 r.

PROTOKÓŁ Z NARADY KOORDYNACYJNEJ NR G.6630.36.2021
w sprawie sytuowania projektowanych sieci uzbrojenia terenu przeprowadzonej

za pomocą środków komunikacji elektronicznej w Starostwie Powiatowym w Nidzicy

Przedmiot narady koordynacyjnej

sieci uzbrojenia terenu, niebędące przyłączami

wodociągowa
kanalizacyjna
gazowa
telekomunikacyjna
elektroenergetyczna

Lokalizacja obiektu
Obręb NIDZICA 5 dz. nr: 10/2, 11/6, 13, 14/2, 93/23, 98/6, 105,
141/19, 141/31, 143/1, 197/1, 45/2, 204/3, 204/4, 210, 213/3, 213/5,
216

Wnioskodawca
Jacek Polinkiewicz reprezentujący(a) podmiot
Biuro Inżynierii Komunikacyjnej "PROFIL" mgr inż. Jacek
Polinkiewicz, NIP: 9840099264
Miła 10, 13-100 Nidzica

Inwestor Gmina Nidzica, Plac Wolności 1, 13 – 100 Nidzica

Projektant Jacek Polinkiewicz
numer uprawnień: WAM/0096/POOD/07

Członkowie zespołu projektowego Bartosz Szewczyk, Paweł Gregorowicz, Arkadiusz Wiszniewski

Data wpływu wniosku 16 marca 2021 r.

Data zakończenia narady 25 marca 2021 r.

Przewodniczący
narady koordynacyjnej

Marek Kaszubski
Przewodniczący narady koordynacyjnej

Lista uczestników narady koordynacyjnej

1 Oznaczenie podmiotu:
Orange Polska

Podmiot powiadomiony o
naradzie drogą elektroniczną

Stanowisko/uwagi:
Nie wyrażono stanowiska

2 Oznaczenie podmiotu:
Powiatowy Zarząd Dróg w Nidzicy

Podmiot powiadomiony o
naradzie drogą elektroniczną

Stanowisko/uwagi:
Nie wyrażono stanowiska

3 Oznaczenie podmiotu:
Przedsiębiorstwo Usługowe Gospodarki Komunalnej Spółka z o. o. w Nidzicy

Podmiot powiadomiony o
naradzie drogą elektroniczną

Stanowisko/uwagi:
Nie wyrażono stanowiska

4 Oznaczenie podmiotu:
ENERGA OPERATOR SA Oddział w Olsztynie Rejon Dystrybucji w Szczytnie

Imię i nazwisko przedstawiciela

Rafał Krzynowek
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Stanowisko/uwagi:
Projekt zaakceptowany z uwagami do realizacji:
1. Przed realizacją inwestycji należy uzgodnić w Energa-Operator S.A. Odział w Olsztynie ul. Tuwima 6
warunki przebudowy sieci elektroenergetycznej nr R/21017474 z dnia 06.03.2021.

2. Termin rozpoczęcia robót z 7-dniowym wyprzedzeniem zgłosić do Energa-Operator S.A. Rejon
Dystrybucji w Szczytnie Dział Eksploatacji –tel. 89 6121641, 89 6121644. Do zawiadomienia dołączyć
mapę z projektu realizowanego zadania oraz określić: termin wykonania prac, nazwę firmy prowadzącej
prace, osoby odpowiedzialne za prowadzenie robót.
3. Prace w pobliżu czynnych napowietrznych urządzeń elektroenergetycznych wykonywać:
• zgodnie z treścią Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie
informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia
(Dz.U. 2003 nr 120 poz. 1126),
• zgodnie z treścią Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie
bezpieczeństwa i higieny pracy podczas wykonywania robót budowlanych (Dz.U. 2003 nr 47 poz. 401),
• skrzyżowanie i zbliżenie projektowanego obiektu z liniami napowietrznymi rozwiązać zgodnie z PN-
E-05100-1, 1998r. i NSEP-E-003
4. Skrzyżowania i zbliżenia z kablami elektroenergetycznymi wykonać zgodnie z normą PN-76/E-5125 i
NSEP-E-004.
5. Szczegółowe przebiegi tras urządzeń elektroenergetycznych należy ustalić na podstawie przekopów
kontrolnych.
6. Przy wykonywaniu robót, napotkane urządzenia elektroenergetyczne traktować jako czynne (pod
napięciem - mogące grozić porażeniem) i zachować warunki bezpieczeństwa.
7. Napotkane w czasie robót kolizje, zbliżenia, skrzyżowania z czynnymi urządzeniami elektroenergetyki
należy zgłosić do Rejonu Dystrybucji w Szczytnie, ul. Polna 28 Dział Zarządzania Eksploatacją tel. 89 612
16 44 lub 89 612 16 41
8. Wykonawca prac ponosi pełną odpowiedzialność za skutki ewentualnych awarii urządzeń
energetycznych oraz spowodowanie zagrożenia dla pracowników i osób postronnych, na skutek
nieprawidłowo prowadzonych prac, braku zabezpieczenia urządzeń itp.
9. Koszty naprawy i poniesione straty, jak również utracone korzyści przez Rejon Dystrybucji w
Szczytnie, w efekcie uszkodzeń urządzeń elektroenergetycznych podczas wykonywania robót pokrywa
wykonawca.

Udział w naradzie z wykorzystaniem
środków komunikacji elektronicznej

5 Oznaczenie podmiotu:
Miejskie Wodociągi i Kanalizacja Spółka z o.o.

Imię i nazwisko przedstawiciela

Bogdan Kalinowski
Stanowisko/uwagi:
Projekt zaakceptowany

Udział w naradzie z wykorzystaniem
środków komunikacji elektronicznej

6 Oznaczenie podmiotu:
Ośrodek Eksploatacji i Zarządzania Miejską Siecią Komputerową OLMAN

Imię i nazwisko przedstawiciela

Zbigniew Czarnota
Stanowisko/uwagi:
Projekt zaakceptowany

Udział w naradzie z wykorzystaniem
środków komunikacji elektronicznej

7
Oznaczenie podmiotu:
Polska Spółka Gazownictwa spółka z o. o. w Tarnowie Oddział Zakład Gazowniczy w
Olsztynie Gazownia w Działdowie

Imię i nazwisko przedstawiciela

Tomasz Angerhoefer

Stanowisko/uwagi:
Projekt zaakceptowany z uwagami do realizacji:
Projekt przebudowy gazociągów uzgodnić w Oddziale Zakładzie Gazowniczym w Olsztynie, Dział ZMS

Uzgodniono zgodnie z uwagami:
1. Rozpoczęcie robót zgłosić w siedzibie właściwej dla terenu inwestycji Gazowni nie później niż 7 dni
przed planowanym ich rozpoczęciem
2. W przypadku natrafienia na niezinwentaryzowaną sieć gazową należy wstrzymać prace i niezwłocznie
powiadomić właściwą dla terenu inwestycji Gazownię.
3. Roboty ziemne należy wykonywać ręcznie z zachowaniem szczególnej ostrożności w odległości 1,5 m
po obu stronach od osi gazociągu
4. Skrzyżowania z gazociągiem/przyłączem przed zasypaniem zgłosić do odbioru w siedzibie właściwej
dla terenu inwestycji Gazowni.
5. Zachować wszelkie wymagane odległości od istniejącej/projektowanej sieci gazowej zgodnie z "
Rozporządzeniem Ministra Gospodarki z dnia 26 kwietnia 2013 r. w sprawie warunków technicznych,
jakim powinny odpowiadać sieci gazowe i ich usytuowanie DZ. U z 2013 poz. 640".
6. Wszelkie uszkodzenia sieci gazowej Inwestor i Wykonawca zobowiązani są usunąć własnym kosztem i
staraniem. Inwestor/Wykonawca w związku z uszkodzeniem sieci gazowej, ponosi odpowiedzialność z
tytułu szkody wynikowej poniesionej przez PSG sp. z o.o.
O uszkodzeniu sieci gazowej sprawca zobowiązany jest niezwłocznie powiadomić Pogotowie Gazowe nr
tel. 992.

Udział w naradzie z wykorzystaniem
środków komunikacji elektronicznej

8 Oznaczenie podmiotu:
Powiatowy Inspektorat Nadzoru Budowlanego w Nidzicy

Imię i nazwisko przedstawiciela

Tomasz Korzeniowski
Stanowisko/uwagi:
Projekt zaakceptowany

Udział w naradzie z wykorzystaniem
środków komunikacji elektronicznej

9 Oznaczenie podmiotu:
Urząd Miejski w Nidzicy Wydział Gospodarki Mieniem Komunalnym i Rolnictwa

Imię i nazwisko przedstawiciela

Piotr Kuriata
Stanowisko/uwagi:
Projekt zaakceptowany

Udział w naradzie z wykorzystaniem
środków komunikacji elektronicznej

10 Oznaczenie podmiotu:
Urząd Miejski w Nidzicy Wydział Techniczno-Inwestycyjny

Imię i nazwisko przedstawiciela

Łukasz Pietrowicz
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Stanowisko/uwagi:
Projekt zaakceptowany

Udział w naradzie z wykorzystaniem
środków komunikacji elektronicznej

11 Oznaczenie podmiotu:
Wydział Budownictwa i Ochrony Środowiska Starostwa Powiatowego w Nidzicy

Imię i nazwisko przedstawiciela

Karolina Łabaszewska
Stanowisko/uwagi:
Projekt zaakceptowany

Udział w naradzie z wykorzystaniem
środków komunikacji elektronicznej

W  naradzie  uczestniczył(a)  z  wykorzystaniem  środków  komunikacji  elektronicznej  przedstawiciel(ka)
wnioskodawcy Jacek Polinkiewicz.

Zeskanuj kod QR,
aby zlokalizować
wniosek na mapie

Z up. Starosty
Marek Kaszubski

Przewodniczący narady koordynacyjnej

Dokument elektroniczny wygenerowany automatycznie dnia 25 marca 2021 roku z systemu informatycznego iGeoMap/ePODGiK, nie wymaga podpisu
organu lub upoważnionego pracownika ani pieczątki urzędowej.

Weryfikacji dokumentu można dokonać na stronie https://weryfikacjaprotokoluzud.epodgik.pl.



Starosta Nidzicki

Dokumentacja była przedmiotem narady koordynacyjnej
przeprowadzonej za pomocą środków komunikacji
elektronicznej.
Data przeprowadzenia narady 25.03.2021

Znak sprawy G.6630.36.2021

Imię i nazwisko przewodniczącego
narady koordynacyjnej

Z up. STAROSTY
Marek Kaszubski

Weryfikacji dokumentu można dokonać na stronie https://weryfikacjaprojektuzud.epodgik.pl/
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Orange Polska Biuro Inżynierii Komunikacyjnej "PROFIL" 

Hurt 

Zarządzanie Zasobami Sieci i IT 

Dział Zarządzania Zasobami Infrastruktury i Obsługi Klienta 

ul. Michała Bałuckiego 10/12, 93-273 Łódź  

tel.: 89 537 76 67 fax.: 89 525 22 86 

www.hurt-orange.pl 

Jacek Polinkiewicz  

ul. Miła 10 

13-100 Nidzica 

      

      
 

 
 Olsztyn, 12 stycznia 2020 r. 

  

Numer pisma: TTISILU/MT.215-1322/21  
Temat: warunki techniczne na przełożenie sieci telekomunikacyjnej w związku z planowaną przebudową ulicy 

Rataja w Nidzicy. 

 

Szanowni Państwo,  

w odpowiedzi na pismo dotyczące projektowanej przebudowy ulicy Rataja w Nidzicy informujemy, że 

projektowana inwestycja koliduje z istniejącą doziemną siecią teletechniczną eksploatowaną przez ORANGE 

POLSKA S.A. (zwana dalej „OPL”). W związku z tym należy, na koszt naruszającego stan istniejący, opracować 

projekt i wykonać przełożenie istniejących urządzeń telekomunikacyjnych wchodzących w kolizję z 

projektowaną inwestycją, zwracając szczególną uwagę na normatywne odległości w zakresie zbliżeń i 

skrzyżowań elementów uzbrojenia terenu.  

        Usunięcie kolizji jest uwarunkowane spełnieniem poniższych wytycznych: 

1. Wykonać przełożenie, poza obręb jezdni, kanalizacji kablowej, kabli ułożonych w kanalizacji kablowej, kabli 

doziemnych i kabli innych operatorów w kanalizacji kablowej OPL. Na załączonym planie sytuacyjnym 

istniejące kable zaznaczono kolorem pomarańczowym. Wszystkie prace związane z infrastrukturą 

telekomunikacyjną należy wykonywać zgodnie z obowiązującymi przepisami techniczno–budowlanymi oraz 

Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 października 2005r. w sprawie warunków technicznych, 

jakim powinny odpowiadać telekomunikacyjne obiekty budowlane i ich usytuowanie (Dz.U. z 2005r, nr 219, 

poz.1864 z późn. zmianami); 

2. W miejscach skrzyżowań z jezdnią lub chodnikiem doziemne kable telekomunikacyjne należy zabezpieczyć 

rurą ochronną grubościenną przez całą szerokość jezdni lub chodnika wystającą 0,5 m poza obszar i 

zabezpieczoną przed zamulaniem; 

3. Wykonywanie prac na sieci OPL bez zgłoszenia jest naruszeniem własności OPL i będzie zgłaszane 

organom ścigania. 

4. W przypadku prowadzenia prac niezgodnie z wydanymi warunkami technicznymi oraz uzgodnieniami, 

Orange Polska S.A. zastrzega sobie prawo zgłoszenia takiej okoliczności organom nadzoru budowlanego w 

celu wszczęcia postępowania wskazanego w art.94 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (Dz.U. z 

2018r., poz. 1202) lub w celu wszczęcia postępowania mandatowego określonego w § 2 Rozporządzenia 

Prezesa Rady Ministrów w sprawie nadania pracownikom organów nadzoru budowlanego uprawnień do 

nakładania grzywien w drodze mandatu karnego z dnia 16 października 2002r. (Dz. U. Nr 174, poz. 1423). 
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5. Wszystkie prace projektowe i wykonawcze powinny być wykonane tak aby w wyniku realizacji przełożenia 

infrastruktury telekomunikacyjnej nie doszło do zwiększenia wartości urządzeń i zachowane zostaną 

dotychczasowe właściwości użytkowe i parametry techniczne urządzeń. 

6. Ponadto informujemy, że na obszarze objętym przedmiotowym zadaniem inwestycyjnym istnieje 

prawdopodobieństwo występowania niezinwentaryzowanych urządzeń teletechnicznych. Jeżeli w trakcie 

wizji lokalnej, dokonywanej przez projektanta, zostaną stwierdzone różnice pomiędzy danymi otrzymanymi  

z OPL a stanem w terenie, należy je niezwłocznie zgłosić do OPL, uzgodnić z właścicielem urządzeń 

teletechnicznych (sieci). 

7. Lokalizację w terenie podziemnej infrastruktury telekomunikacyjnej należy potwierdzić za pomocą 

poprzecznych przekopów kontrolnych. W sposób widoczny, wytyczyć i oznakować przebiegi infrastruktury 

telekomunikacyjnej. W przypadku odkrycia w trakcie robót ziemnych infrastruktury telekomunikacyjnej 

nienaniesionej na planie, należy ją zabezpieczyć na koszt inwestora i powiadomić przedstawiciela OPL 

Dostarczanie i Serwis Usług, Obsługa Techniczna Klienta w Olsztynie; oraz inspektora nadzoru. 

8. Roboty budowlano – montażowe w obrębie sieci telekomunikacyjnej wykonywać zgodnie z normami i 

przepisami obowiązującymi w budownictwie łączności, ręcznie (bez użycia ciężkiego sprzętu) i pod 

nadzorem upoważnionego przedstawiciela ORANGE POLSKA S.A. 

9. Realizacja powyższych prac może odbywać się na podstawie uzgodnionej i zaakceptowanej podczas 

Narady Koordynacyjnej dokumentacji projektowej, oraz zatwierdzonego przez OPL projektu wykonawczego 

i kopii projektu budowlanego w części telekomunikacyjnej, zawierającego potwierdzenie zgodności z 

oryginałem. Projekt wykonawczy (w 2 egzemplarzach + płyta CD) i budowlany (w 1 egzemplarzu + płyta CD) 

proszę składać do zatwierdzenia w Dziale Zarządzania Zasobami Infrastruktury i Obsługi Klienta w Łodzi 

(Olsztyn, al. Marszałka J. Piłsudskiego 63a).   

10. Dokumentacja projektowa, będzie mogła być zaopiniowana tylko po przedstawieniu kopii pełnej 

dokumentacji budowlanej i wykonawczej w zakresie sieci telekomunikacyjnej. 

11. Dane techniczne potrzebne do opracowania projektu przebudowy kanalizacji, kabli miedzianych, linii 

światłowodowych zostaną udzielone w Dziale Zarządzania Zasobami Infrastruktury i Obsługi Klienta w Łodzi 

w Olsztynie przy al. Marszałka J. Piłsudskiego 63a (sprawę prowadzi Mariusz Tański tel. 89 537 76 67), 
Przekazane dane nie zwalniają projektanta od dokonania wizji lokalnej w terenie. 

12. Roboty budowlano – montażowe w zakresie infrastruktury telekomunikacyjnej należy realizować po 

uzyskaniu zgody w OPL na prace planowe oraz zlecić wyłącznie firmie specjalizującej się w robotach 

teletechnicznych, która posiada udokumentowane doświadczenie w budownictwie telekomunikacyjnym. 

Jednocześnie do wykonania prac budowlanych branży telekomunikacyjnej rekomendujemy firmę: 

• Firma Partnerska  SOLUTIONS 30 WSCHÓD Sp. z o.o. (Żelków Kolonia, ul. Akacjowa 1, 08-110 Siedlce, 

tel. 25 643 60 75), która kompleksowo konserwuje infrastrukturę telekomunikacyjną stanowiącą 

własność ORANGE POLSKA S.A., gwarantująca wysoką jakość prac oraz duże doświadczenie w 

prowadzeniu prac telekomunikacyjnych. 

• Firma Partnerska TP Teltech Sp. z o.o. (01 – 912 Warszawa, ul. Wolumen 11, tel. 22 549 01 11), która 

prowadzi zadania inwestycyjne na rzecz ORANGE POLSKA S.A., gwarantująca wysoką jakość prac oraz 

duże doświadczenie w prowadzeniu prac telekomunikacyjnych. 

• Firma Partnerska Telekom Usługi S.A. w Olsztynie, Oddział w Gdańsku (ul. Budowlanych 64E, 80-298 

Gdańsk, tel. 58 340 77 00), ), która prowadzi zadania inwestycyjne na rzecz ORANGE POLSKA S.A., 

gwarantująca wysoką jakość prac oraz duże doświadczenie w prowadzeniu prac telekomunikacyjnych. 

Informujemy, że prace związane z przełączeniem czynnych kabli miedzianych i światłowodowych, mających 

bezpośredni wpływ na jakość dostarczanych przez OPL usług, może zrealizować wyłącznie wskazana 

powyżej firma.  

OPL zastrzega sobie prawo do odmowy wydania zgody na prowadzenie prac związanych z budową lub 

przebudową sieci, gdy jako wykonawca wskazany będzie podmiot, który w okresie ostatnich 24 miesięcy 
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wyrządził dla OPL szkodę poprzez niewykonanie lub nienależyte wykonanie umowy dotyczącej sieci OPL 

lub z którym w tym okresie OPL rozwiązała taką umowę lub odstąpiła od niej z winy tego wykonawcy.  

13. W przypadku uszkodzenia infrastruktury teletechnicznej, w szczególności w wyniku niedotrzymania 

wymagań i warunków określonych w niniejszym dokumencie, OPL  obciąży sprawcę pełnymi kosztami 

naprawy oraz odszkodowaniem za straty związane między innymi z wypłaconymi bonifikatami i karami 

wynikającymi z zawartych przez OPL umów z klientami, a także innymi karami administracyjnymi. 

Łączna wysokość roszczeń OPL w stosunku do sprawcy uszkodzenia może sięgać nawet kwoty kilkuset 

tysięcy złotych polskich.  

14. Inwestor zobowiązany jest przed rozpoczęciem prac, których dotyczą niniejsze warunki techniczne 

pisemnie wystąpić z wyprzedzeniem co najmniej 14 dni roboczych z wnioskiem o nadzór właścicielski i 

formalne przekazanie infrastruktury do przełożenia. Przedstawiciele OPL i Inwestora sporządzają protokół 

przekazania infrastruktury do przełożenia. Zasady wykonywania przez OPL odpłatnego nadzoru 

właścicielskiego i odbioru końcowego, cennik oraz wzór wniosku o nadzór właścicielski wskazano na 

stronie www.orange.pl/wniosekonadzor. Jeżeli wniosek dotyczy rozpoczęcia prac na  sieci miedzianej (Cu) i 

zasobach wspólnych (Cu i optotelekomunikacyjnej), wniosek należy kierować na adres: 

Orange Polska S.A.    

Obsługa Techniczna Klienta Północ 

Wydział Utrzymania Usług i Infrastruktury 1-Olsztyn 

al. Marszałka J. Piłsudskiego 63a   

10-449 Olsztyn 

fax. 89 525 22 86 tel. 89 537 78 75 

e-mail: disu.rnwuuiiol@orange.com 

W przypadku planowania prowadzenia prac na sieci optotelekomunikacyjnej o terminie rozpoczęcia prac 

należy powiadomić z wyprzedzeniem 34 dni roboczych, wniosek należy skierować na adres:  

Orange Polska S.A.    

Zarządzanie Zasobami Sieci i IT  

Dział Zarządzania Dostępem do Infrastruktury dla Procesów Biznesowych 

al. Marszałka J. Piłsudskiego 63a   

10-449 Olsztyn 

fax. 89 525 22 44 tel. 89 537 78 80 

e-mail: ZZSS.Prace.Planowe@orange.com 

15. Dla prac realizowanych na infrastrukturze telekomunikacyjnej będącej własnością OPL należy spełnić 

wymóg znakowania miejsca prowadzenia prac tablicą informacyjną zawierającą dane Inwestora i kontakt, 

nazwę firmy realizującej przebudowę i kontakt, numer zgłoszenia nadany przez OPL. Przekazanie takiej 

tablicy następuje na zasadach określonych w Dodatkowych Wymaganiach stanowiących załącznik do 

warunków technicznych. 

16. Zakończone prace związane z przebudową infrastruktury OPL należy zgłosić do odbioru komórkom 

wskazanym w punkcie 14 co najmniej 3 dni przed planowanym odbiorem.  

17. Inwestor po zakończeniu prac zwróci OPL przełożoną infrastrukturę telekomunikacyjną oraz przekaże: 

• komplet dokumentacji powykonawczej w postaci tradycyjnej oraz elektronicznej w formacie PDF na 

adres wskazany  w  punkcie 9 Warunków na 5 dni przed planowanym odbiorem prac . 

• szkice inwentaryzacji geodezyjnej  infrastruktury telekomunikacyjnej potwierdzone przez geodetę i określi 

graniczny termin dostarczenia  kopii mapy z inwentaryzacją geodezyjną  wprowadzoną  do zasobów 

geodezyjnych  starostwa powiatowego.  

http://www.orange.pl/wniosekonadzor
mailto:disu.rnwuuiiol@orange.com
mailto:ZZSS.Prace.Planowe@orange.com
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• Z czynności przekazania przełożonej infrastruktury telekomunikacyjnej sporządzony zostanie protokół 

odbioru technicznego. 

• Protokół odbioru technicznego winien być podpisany, przy udziale zainteresowanych stron: Inwestora, 

Wykonawcy i przedstawiciela OPL. 

18. Niniejsze warunki techniczne ważne są przez okres 12 miesięcy od dnia ich wydania. OPL zastrzega sobie 

możliwość zmiany zajętości kanalizacji posadowionej w obszarze planowanej inwestycji w związku  

z prowadzoną działalnością operacyjną. W przypadku zamiaru rozpoczęcia lub kontynuowania prac 

projektowych po wygaśnięciu ważności warunków, należy wystąpić do OPL o wystawienie nowych.  

19. Na zakres wykonanych prac ujęty w zaopiniowanym projekcie technicznym Inwestor udzieli OPL gwarancji 

na okres 36 miesięcy liczony od dnia podpisania protokołu odbioru technicznego przełożonej infrastruktury 

telekomunikacyjnej. 

Integralną cześć warunków technicznych stanowią Dodatkowe Wymagania OPL stanowiące załącznik 

do warunków technicznych. Podmiot występujący z wnioskiem o wydanie powyższych warunków 

technicznych zobowiązany jest do zapoznania się i stosowania Wymagań w trakcie realizacji inwestycji 

dla której warunki techniczne zostały wydane. 

Dodatkowe Wymagania OPL dostępne są również na stronie www.orange.pl/wniosekonadzor. 

UWAGA:  

Informujemy, że w obszarze działań inwestycyjnych mogą znajdować się elementy infrastruktury 

telekomunikacyjnej (kable szafy, puszki) będące pod napięciem niebezpiecznym. Elementy te oznaczone 

są przywieszkami koloru czerwonego, zawierającymi informację o występowaniu napięcia 

niebezpiecznego. W dokumentacji projektowej należy umieścić Informację o możliwości występowania 

na trasie/w relacji projektowanego zasobu, elementów infrastruktury z napięciami niebezpiecznymi i 

konieczności zachowania szczególnych środków ostrożności podczas pracy na/w zbliżeniu z nimi. 

Osoby przystępujące do wykonywania prac na tak oznakowanych elementach infrastruktury w których 

występują napięcia niebezpieczne, powinny posiadać aktualne uprawnienia SEP (E) oraz zobowiązane są 

do przestrzegania Instrukcji BHP. 

Za powyższe warunki zostanie pobrana opłata wg aktualnego cennika. Należność należy uregulować w 

terminie określonym na fakturze VAT, która zostanie przesłana odrębną korespondencją. 

 

Z poważaniem 

 

Mariusz Tański 

 

Główny Specjalista 

Zarządzanie Zasobami Infrastruktury i Obsługi Klienta 

                    

Załączniki: 

1. Wysokość opłat 

2. 1 egz. planu sytuacyjnego. 

3. Dodatkowe wymagania Orange Polska 

http://www.orange.pl/wniosekonadzor


Orange Polska Spółka Akcyjna z siedziba i adresem w Warszawie (02-326) przy Al. Jerozolimskich 160, wpisana do Rejestru Przedsiębiorców prowadzonego przez Sad Rejonowy dla m.st. Warszawy 

XII Wydział Gospodarczy Krajowego Rejestru Sadowego pod numerem 0000010681; REGON 012100784, NIP 526-02-50-995; z pokrytym w całości kapitałem zakładowym wynoszącym 3.937.072.437 złotych. 

    

 

  

 
Orange Polska S.A.       

Domena Hurt 

Zarządzanie Zasobami Sieci i IT, 

Dział Zarządzania Zasobami Infrastruktury  

i Obsługi Klienta w Łodzi   

ul. Michała Bałuckiego 10/12, 93-273 Łódź 

tel.: 42 614 63 66        

     

Biuro Inżynierii Komunikacyjnej 

"PROFIL" Jacek Polinkiewicz 

ul. Miła 10 

13-100 Nidzica 

      

 

  Łódź, 10 maj 2021 r. 

  

Numer pisma: TTISILU/ASK.215-18668/21 

Temat: Uzgodnienie przebiegu trasowego przebudowy kanalziacji telekomunikacyjnej przy ul. Rataja dz. nr 216, 213/3, 213/5     

w Nidzicy. 

 

Szanowni Państwo, 

 

          W odpowiedzi na Państwa wniosek w sprawie uzgodnienia przebiegu trasowego przebudowy kanalizacji 

telekomunikacyjnej przy ul. Rataja dz. nr 216, 213/3, 213/5 w Nidzicy informujemy, że przedstawiony przebieg 

uzgadniamy. 

 

W celu zatwierdzenia w/w dokumentacji należy przedłożyć: kompletny Projekt Budowlano-Wykonawczy, 

Decyzję ZRID oraz uzgodnienia przełożenia sieci innych operatorów, które zlokalizowane są                                        

w przebudowywanej kanalizacji OPL. 

Przebudowę sieci telekomunikacyjnej należy zrealizować zgodnie z zatwierdzonym projektem. 

 

Przynajmniej na 14 dni przed planowanym rozpoczęciem robót, związanych z ingerencją w sieć 

telekomunikacyjną, Inwestor ma obowiązek pisemnie wystąpić do ORANGE POLSKA S.A., celem wyznaczenia 

nadzoru nad prowadzonymi robotami i ochroną sieci teletechnicznej. Tryb i zasady zgłoszenia dostępne są na 

stronie: www.orange.pl/wniosekonadzor. Wzór wniosku o nadzór nad wykonywanymi pracami, który jest 

umieszczony na ww. stronie, dołączamy do niniejszego uzgodnienia, z możliwością wykorzystania tej formy 

przekazu, poprzez wypełnienie go i przesłanie na adres: 

 

Orange Polska S.A.    

Obsługa Techniczna Klienta Północ 

Wydział Utrzymania Usług i Infrastruktury 1-Olsztyn 

ul. Pieniężnego 21a, 10-004 Olsztyn 

fax. 89 525 25 67 tel. 89 525 25 38 

e-mail: disu.rnwuuiiol@orange.com 
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W przypadku planowania prowadzenia prac na sieci optotelekomunikacyjnej o terminie rozpoczęcia prac 

należy powiadomić  z wyprzedzeniem 34 dni roboczych, wniosek należy skierować na adres:  

  

Orange Polska S.A.  

Zarządzanie Zasobami Sieci i IT 

Dział Zarządzania Dostępem do Infrastruktury dla Procesów Biznesowych 

Aleja Marszałka Józefa Piłsudskiego 63a, 10-449 Olsztyn 

e-mail: ZZSS.Prace.Planowe@orange.com 

 

Wykonywanie prac na sieci ORANGE POLSKA S.A. bez zgłoszenia jest naruszeniem własności ORANGE 

POLSKA S.A. i będzie zgłaszane organom ścigania. 

Niniejsze uzgodnienie ważne jest przez okres 12 miesięcy od dnia jego wydania. 

 

 

Z poważaniem 

 

Artur Skoneczny 

 

Starszy Specjalista 

Zarządzanie Zasobami Infrastruktury i Obsługi Klienta 

 

 

 

 

Załącznik:   

1. Załącznik mapowy 1 egz. 


















































