OPIS TECHNICZNY

Do projektu zagospodarowania terenu dla ,,Rozbidrki i budowy mostu przez rzeke Wkra w ciggu

ulicy Kraszewskiego w Nidzicy, wraz z dojazdami”

1.0 Podstawa opracowania

umowa pomiedzy Gming Nidzica i firmg Pracownie Inzynierskie SOCHA sp. z 0. 0.,

warunki techniczne okreslone Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
(Dz. U. Nr 63 z dnia 03.08.2000 r.),

prawo budowlane ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku ( Dz. U. Nr 89 poz. 414),

rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24.09.1998r. w sprawie
ustalenia geotechnicznych warunkdw posadowienia obiektow budowlanych,

prawo ochrony srodowiska (Dz. U. nr 129 p0z.902 z 2006 roku wraz z pdzniejszymi zmianami),
ustawa o ochronie przyrody z dnia 16.04.2007 roku ( Dz. U. 2007 nr 92 p0z.880),

katalog powtarzalnych elementéw drogowych,

mapa dla celéw projektowych,

mapa ewidencji gruntow,

wypisy z rejestru gruntow,

dokumentacja geotechniczna

uzgodnienia i warunki techniczne wydane przez zarzadce drogi i zarzadce cieku wodnego,
obowigzujgce normy, przepisy, katalogi i normatywy,

prace w terenie wykonane przez jednostke projektows,

pomiary inwentaryzacyjne,

miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

Decyzja nr 14/P/2011 o lokalizacji inwestycji celu publicznego wydana przez Burmistrza Nidzicy
Decyzja nr 6/2011 o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia
wydana przez Burmistrza Nidzicy

opinia ZUDP przy Starostwie Powiatowym w Nidzicy

2.0 Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest rozbidrka istniejgcego mostu przez rzeke Wkre, w ciggu drogi gminnej
nr 190575: ulica Kraszewskiego w Nidzicy oraz budowa nowego mostu w miejscu istniejgcego,
wraz z przebudowa fragmentdw ulic Kraszewskiego, 3 Maja oraz drogi bedacej przedtuzeniem
ul. 3 Maja, na dojazdach do obiektu.

3.0 Cel opracowania

Celem opracowania jest rozbidrka i budowa mostu przez rzeke Wkre, w ciggu drogi gminnej
nr 190575, ul. Kraszewskiego w Nidzicy wraz z przebudowg drég na dojazdach do mostu.
Uzasadnieniem budowy mostu sg nastepujgce czynniki:

bardzo zty stan techniczny istniejgcego obiektu,

gabaryty obiektu nie pozwalajgce na zachowanie obowigzujagcych norm dotyczgcych
bezpieczenstwa uzytkowania,

uzyskanie parametréw obiektu dostosowanych do obowigzujgcych przepiséw,

uzyskanie nosnosci obiektu odpowiadajgcej klasie ,,B” wg PN-85/5-10030,

prawidtowe odwodnienie obiektu mostowego wraz z fragmentami drég na dojazdach,
z podczyszczeniem wod opadowych i roztopowych, przed wprowadzeniem ich do rzeki Wkry,
wydobycie z dna w obrebie mostu, namutu i piasku, w celu odmulenia i nieznacznego
przegtebienia dna,



— wykonanie ubezpieczenia brzegdw koryta rzeki w obrebie budowli mostowe],

— zapewnienie dostatecznego przeswitu /$wiatta/ mostu, dla prawidtowego przeptywu wody
w rzece i wyeliminowanie ryzyka spietrzenia wody przed mostem,

— przeprowadzenie kabla energetycznego pod dnem rzeki,

— budowa odcinka sieci wodociggowej w rejonie mostu,

— wykonanie sieci kanalizacji deszczowej odwodnienia fragmentu ulicy Kraszewskiego,

— przebudowa drég na dojazdach do mostu, w celu zwiekszenia komfortu uzytkowania drég
i zwiekszenia bezpieczenstwa, oraz w celu dostosowania drég do nowego obiektu.

4.0 Lokalizacja

Obiekt jest zlokalizowany w ciggu drogi gminnej nr 190575 — ulica Kraszewskiego w Nidzicy. Most
stanowi przeprawe drogowg przez rzeke Wkre w km. 244,630 rzeki/wg kilometrazu ZMiUW -
zarzadcy cieku/. Przebudowa drdg na dojazdach do mostu obejmuje fragment ulicy Kraszewskiego,
ulicy 3 Maja i drogi o nawierzchni gruntowej, stanowigcej przedtuzenie ulicy 3 Maja.
Teren objety opracowaniem znajduje sie na nastepujacych dziatkach:

— dz. nr 107; wtasciciel-Gmina Nidzica

— dz. nr 106; witasciciel-Skarb Panstwa, zarzagd-Marszatek Woj. Warminsko-Mazurskiego

— dz. nr 136; wtasciciel-Gmina Nidzica

— dz. nr 172; wtasciciel-Gmina Nidzica

— dz. nr 143/1; wtasciciel-Gmina Nidzica

— dz. nr 187/1; wtasciciel-Gmina Nidzica, wieczysty uzytkownik- MWiK sp. z 0. 0. w Nidzicy

Wszystkie dziatki s3 potozone w obrebie Nidzica 5, jedn. ewid. Nidzica miasto, powiat nidzicki,
woj. warminsko-mazurskie.

Dziatki nr 136, 172, 143/1, 187/1 objete s3 miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego.

Obiekt nalezy wytyczy¢ wg osi przebudowywanej ulicy Kraszewskiego oraz osi profilowanego koryta
rzeki Wkry. Potozenie powyzszych punktéw nalezy sprawdzi¢ w terenie z podanymi wspétrzednymi
w dokumentacji. Przebudowa odcinkéw ulic bedzie wykonana w oparciu o istniejgce osie ulic.

5.0 Opinia geotechniczna

Zgodnie z klasyfikacjg zawartg w Rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 roku w sprawie geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow
budowlanych Dz. U. 2012.463 z dnia 27 kwietnia 2012r., na podstawie otrzymanych wynikow
rozpoznania geotechnicznego oraz uwzgledniajgc charakterystyke projektowanego obiektu,
stwierdza sie |l kategorie geotechniczng w prostych warunkach gruntowych.

6.0 Dane dotyczace miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego

Dziatki nr 107 i nr 106 /czes¢ dziatki na potnoc od ul. Kraszewskiego/ nie sg objete miejscowym
planem zagospodarowania przestrzennego. Dziatki nr 106 /cze$¢ dziatki na potudnie od ulicy
Kraszewskiego, nr 136, nr 172, nr 143/1, nr 187/1 objete sg miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego, opracowanym przez firme SOSAK & SOSAK Biuro Architektoniczne i Sztuk
Plastycznych Sp. z o0.0. Olsztyn ul. Zodiakalna 2, p.n. ,Zmiana miejscowego ogdlnego
zagospodarowania przestrzennego miasta Nidzica w odniesieniu do czesci terenu potozonego
pomiedzy ul. Sienkiewicza, drogg krajowg nr 7, ulica Kolejowg i ulicg Kraszewskiego”,
i zatwierdzonym Uchwatg Nr X1/98/2003 Rady Miejskiej w Nidzicy w dniu 28 sierpnia 2003r. Zgodnie



z powyzszym planem, dla dziatek objetych opracowaniem, ustala sie nastepujgce warunki
szczegbtowe:
— Dz. nr 136 i Dz.143/1 - oznaczone na planie jako komunikacja L 12, adaptowana
ul. Kraszewskiego o szerokosci pasa drogowego 12 m.
— Dz. nr 106 /czes$é po potudniowej stronie ul. Kraszewskiego/ - oznaczona na planie jako B39 W,
rzeka Nida /Wkra/
— Dz. nr 172 — oznaczona na planie jako B 36 ZP, projektowana zielen o charakterze izolacyjnym
— Dz. nr 187/1 — oznaczona na planie jako B 42 NOP, istniejgca przepompownia Sciekow
/adaptowana na terenie bytej oczyszczalni sciekdw/
Teren, na ktérym zaprojektowany jest obiekt mostowy, nie jest wpisany do rejestru zabytkdw. Zapisy
w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego, dotyczace ochrony rzeki Wkry, zostaty
spetnione poprzez zastosowanie oczyszczenia wod opadowych i roztopowych w separatorach, przed
wprowadzeniem do rzeki oraz zastosowanie odpowiedniej technologii robét.

7.0 Informacja o zagrozeniu terenu powodzig

W miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego brak jest informacji, ze teren objety
opracowaniem stanowi teren zagrozony powodzig. Jednak, z informacji uzyskanych z Osrodka
Koordynacyjno-Informacyjnego Ochrony Przeciwpowodziowej RZGW w Warszawie, dziatki objete
opracowaniem sg potozone na obszarze szczegdlnego zagrozenia powodzig.

8.0 Stan istniejgcy zagospodarowania terenu
8.1 Dane ogdlne

Obszar objety opracowaniem znajduje sie w potudniowej czesci miasta Nidzica. Jest to skrajna,
potudniowa czes¢ dzielnicy budynkéw mieszkalnych, wielorodzinnych. Projektowany most drogowy
znajduje sie nad rzekg Wkra, o przebiegu pétnoc-potudnie. Catos¢ inwestycji potozona jest w ciggu
ulicy Kraszewskiego, ktéra po zachodniej stronie rzeki posiada nawierzchnie utwardzong, bitumiczna.
Po wschodniej stronie, droga jest gruntowa, utwardzona, posiada jedynie wydzielony i utwardzony
pas dla ruchu pieszego. Ulica 3 Maja /na pdtnoc od ul. Kraszewskiego/ posiada nawierzchnie
utwardzong, natomiast droga stanowigca przedtuzenie ul. 3 Maja na potudnie od ul. Kraszewskiego
posiada nawierzchnie gruntowa.

Teren objety opracowaniem sgsiaduje:
— od poétnocy z ogréodkami dziatkowymi,
— od potudnia z przepompownig Sciekdw /oczyszczalnia $ciekow/, a w dalszej odlegtosci
z nieuzytkami oraz drogg krajowa nr 7,
— od zachodu bliskie otoczenie stanowig garaze i tgki, porozcinane kanatami odwadniajgcymi
/lokalnie, okresowo podmoktymi/,
— od wschodu, w dalszej odlegtosci, znajdujg sie wielorodzinne budynki mieszkalne.
Powierzchnia terenu jest praktycznie ptaska. Rzedna terenu w najblizszej okolicy istniejgcego mostu
wynosi 170.10-170.60 m.n.p.m. Na przedmiotowym obszarze stwierdzono istnienie podziemnych
sieci uzbrojenia terenu, takich jak: kanalizacja deszczowa, kanalizacja sanitarna, kable energetyczne
i kable telekomunikacyjne oraz napowietrzne sieci energetyczne i oswietleniowe.

8.2 Most

Istniejgcy obiekt zlokalizowany jest w ciggu drogi gminnej nr 190575 — ulica Kraszewskiego w Nidzicy.
— dtugosc obiektu 8.0m
— szerokos$¢ obiektu 5.0m



— konstrukcja jednoprzestowa, stalowa, belki dwuteowniki 300, nawierzchnia drewniana z bali

i desek
— Swiatto pionowe 1.61 m netto 1.36 m
— S$wiatfo poziome 3.20m-4.80m

— przyczotki mostu sg kamienno-ceglane, czeSciowo obetonowane

— posadowienie na palach zelbetowych o nieznanych parametrach

— balustrady typowe, stalowe, rurowe, o wysokosci 1.1 m

— odwodnienie obiektu — powierzchniowo, do gruntu i do rzeki Wkry
Stan techniczny obiektu ocenia sie jako zty. Nawierzchnia drewniana na obiekcie jest uszkodzona,
elementy stalowe sg skorodowane, przyczotki popekane, obsuniete, z odspojeniami i brakami
materiatu konstrukcyjnego /cegly i kamienie/. Z powyzszych powoddéw obiekt zostat wytgczony
z eksploatacji dla samochoddéw, poprzez usytuowanie betonowych zapér uniemozliwiajgcych wjazd
na most. Obecny obiekt nie spetnia wymogdéw funkcjonalno-uzytkowych i z tego powodu zostat
zakwalifikowany do rozbidrki.

8.3 Droga

Przedmiotem opracowania jest rozbidrka istniejgcego mostu przez rzeke Wkre, w ciggu drogi gminnej
nr 190575, ulica Kraszewskiego w Nidzicy oraz budowa nowego mostu w miejscu istniejacego,
wraz z przebudowa fragmentéw ulic Kraszewskiego, ul. 3 Maja oraz drogi bedgcej przedtuzeniem
ul. 3 Maja, na dojazdach do obiektu.

Catos¢ inwestycji potozona jest w ciggu ulicy Kraszewskiego, ktdra po zachodniej stronie rzeki posiada
nawierzchnie utwardzong, bitumiczng. Po wschodniej stronie, droga jest gruntowa, utwardzona,
posiada jedynie wydzielony i utwardzony pas dla ruchu pieszego. Ulica 3 Maja /na pdtnoc
od ul. Kraszewskiego/ posiada nawierzchnie utwardzong, natomiast droga stanowigca przedtuzenie
ul. 3 Maja na potudnie od ul. Kraszewskiego posiada nawierzchnie gruntowa.

Ulica Kraszewskiego jest drogg klasy L. W bezposrednim sgsiedztwie mostu (strona wschodnia)
znajduje sie wjazd z ul. Kraszewskiego na teren przepompowni $ciekdw. Zjazd utwardzony jest kostka
betonowa.

8.4 Sieci wodociggowo-kanalizacyjne

Na obszarze objetym opracowaniem znajdujg sie nastepujace sieci:

— kanalizacja sanitarna w ciggu ul. Kraszewskiego i ul. 3 Maja. W ciggu ul. Kraszewskiego
kanalizacja posiada srednice przewodu d=500 mm. Przejscie przez rzeke Wkre wykonane jest
pod dnem rzeki.

— wodociagg o $rednicy d=225 mm w ciggu ul. Kraszewskiego z przejSciem pod dnem rzeki oraz
o $rednicy d=90 mm w ciggu ul. 3 Maja.

8.5 Sieci energetyczne
Na obszarze objetym opracowaniem znajduje sie podziemna sie¢ energetyczna SN oraz napowietrzna
siec energetyczna i oSwietlenie terenu. Przejscie przez rzeke Wkre sieci energetycznej wykonane jest
jako nadziemne nad lustrem wody w rurze ostonowe;j.

8.6 Sieci teletechniczne
Na obszarze objetym opracowaniem znajduje sie podziemna sie¢ teletechniczna — swiattowdd

(po stronie zachodniej mostu). Sie¢ teletechniczna przejscia przez rzeke oraz po stronie wschodniej
mostu jest w fazie projektu przez odrebna jednostke projektowa.



9.0 Projektowane zagospodarowanie terenu i charakterystyka rozwigzan projektowych
9.1 Dane ogdlne

Nie przewiduje sie wprowadzenia zadnych zasadniczych zmian w zagospodarowaniu terenu poza
przywroceniem do petnej eksploatacji obiektu mostowego. Most, jako element drogi oraz droga
gminna /ul. Kraszewskiego/, stanowig wg miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego tzw.
Komunikacje /L-12/. Przebudowa fragmentu ul. 3 Maja oraz jej przedtuzenie, jest konsekwencjg
budowy obiektu prawidtowych parametrach, z punktu widzenia przepiséw drogowych /szerokos¢,
chodniki, niweleta itp./, oraz przepisdw zwigzanych z hydrologia /$wiatto obiektu/.

9.2 Most
9.2.1.Wymogi funkcjonalno-uzytkowe

Nosnos¢ projektowanego obiektu spetnia¢ bedzie wymogi klasy obcigzen ,B” wg PN-85/S-
10030
Charakterystyka projektowanego obiektu:

— dtugosc obiektu w swietle podpér 7,70 m |, catkowita 9,42m

— szerokos$¢ obiektu uzyteczna 10.17 m , catkowita 10,5m

— szerokosé jezdni na obiekcie 6,0m

— typ konstrukcji : jednoprzestowa, wolnopodparta, o konstrukcji zelbetowej, sprezonej

/ptyty strunobetonowe DS 9/

— rzedna spodu konstrukcji 170,55m n.p.m.
— S$wiatfo poziome 3,50-7,70m
— Swiatto pionowe 2,35m

- powierzchnia uzyteczna obiektu nad korytem rzeki wynosi 78,3m?
- powierzchnia jezdni nad korytem rzeki wynosi 46,2m?

9.2.2. Zakres i sposéb rozbiorek

Ze wzgledu na uszkodzenia obiektu, zbyt matg nosno$é¢ oraz niewystarczajgce gabaryty
obiektu dla aktualnych przepiséw i normatywdw, oraz ze wzgledu na koniecznosé
dostosowania parametrow obiektu do przebiegu rzeki Wkry, przewiduje sie istniejgcy obiekt
rozebrac¢ i wybudowaé nowy most, w miejscu istniejgcego.

Przed przystgpieniem do zasadniczych prac rozbidrkowych, nalezy zabezpieczy¢ sgsiadujgce
sieci przed uszkodzeniami poprzez ich trwate ostoniecie. Wszystkie pozostate sieci uzbrojenia
terenu nalezy zlokalizowa¢ przy pomocy przekopow prébnych i zabezpieczyd.
Prace rozbidorkowe nalezy przeprowadzi¢c z zachowaniem zasad bezpieczenstwa
i z zapewnieniem ochrony srodowiska, a w szczegdlnosci ochrony wad rzeki Wkry.

Obiekt bedzie rozebrany i budowany przy catkowitym zamknieciu ruchu drogowego.

Wymaga sie zabezpieczenia rzeki przed przedostaniem sie gruzu i innych odpaddéw z prac
rozbidrkowych, odpaddéw ciezkich, poprzez zastosowanie np. plandek i budowe pomostéw
roboczych pod obiektem. Nie nalezy dopusci¢ do przedostania sie jakichkolwiek substancji do
Srodowiska lub naruszenia réwnowagi gruntowo-wodnej.

9.2.3. Stan projektowany

Fundamenty
Projektuje sie posadowienie obiektu na palach.



Przyczotki
tawa fundamentowa i przyczotki bedg stanowic jeden element zelbetowy o grubosci korpusu

65 cm i grubosci tawy 60cm. Ptyty przejsciowe o dtugosci 4,0m, zelbetowe.

Przesto
Projektuje sie przesto z prefabrykowanych ptyt strunobetonowych.

Odwodnienie
Wody opadowe i roztopowe z chodnika i nawierzchni jezdni kierowane beda zgodnie ze
spadkiem poprzecznym i podtuznym, do wpustéw ulicznych, a nastepnie trafiajg do
kanalizacji deszczowej. Na izolacji ptyty przesta uktada sie dreny mostowe, utatwiajace sptyw
wody po izolacji.

Nawierzchnia jezdni na obiekcie
Na jezdni na moscie, projektuje sie warstwe wigzaca z asfaltobetonu gr. 4 cm oraz warstwe
Scieralng z mieszanki SMA gr. 5 cm. Na styku kraweznik — nawierzchnia, wkleja sie tasme
bitumiczng, wulkanizujgca sie pod wptywem temperatury.

Krawezniki
Projektuje sie zastosowad krawezniki granitowe o wymiarze 20cm x 20cm i wysokosci czynnej
17 cm.

Nawierzchnia chodnikdéw
Nawierzchnioizolacja na chodnikach na bazie zywic metakrylowych — elastyczna
nawierzchnioizolacja, nierysujgca sie.

Kapy chodnikowe
Kapy chodnikowe i gzymsy projektuje sie zelbetowe, z umieszczonymi rurami przepustowymi
z tworzywa sztucznego d=100 mm, dla przeprowadzenia sieci uzbrojenia terenu.

z

Sciany oporowe
Dla utrzymania nasypu projektuje sie oczepy zelbetowe gr. 49 cm, posadowione na
grodzicach stalowych.

Ogrodzenia
Istniejgce ogrodzenia, wykonane z siatki ogrodzeniowej, kolidujg z nowymi konstrukcjami, sg
zbyt niskie i czesciowo usytuowane niezgodnie z przebiegiem granic dziatek. Projektuje sie
rozbidrke w/wym. ogrodzen i budowe nowych, z siatki ogrodzeniowej i stupkéw stalowych,
paneli zgrzewanych i stupkéw osadzonych w fundamentach punktowych.

Balustrada
Na obiekcie i na $cianach oporowych projektuje sie balustrade stalowa, o wysokosci 1,20m.

Umocnienie dna i brzegdéw rzeki
Pod mostem i po 10,0m przed i za obiektem wykonaé umocnienie dna narzutem kamiennym
grubosci 30cm na geowtdkninie. Po 10,0m przed i za obiektem nalezy umocnic skarpy rzeki
materacami gabionowymi gr. 21cm na geowtdkninie. Na odcinku kolejnych 20,0m wykonac
umocnienie brzegdéw przy pomocy palikdw drewnianych, sosnowych, srednicy 8cm, df. 1,2m
i podwdjnej kiszki faszynowej. W ramach ubezpieczenia dna rzeki, zostanie wykonane
zabezpieczenie istniejgcego rurociggu kanalizacji sanitarnej, przebiegajacego pod dnem rzeki,
przy pomocy stalowej ptyty ostonowej i blokéw betonowych. Ptyta stalowa i elementy
zelbetowe znajda sie pod materacem kamiennym, ograniczonym palikami.

Wydobycie z dna rzeki w obrebie mostu, namutu i piasku w celu odmulenia
i nieznacznego pogtebienia dna
Obecna rzedna pod mostem wynosi 168,38 m.n.p.m. Rzedna projektowanego dna 168,20
m.n.p.m. ( w osi obiektu). W celu uzyskania projektowanej rzednej dna, konieczne jest
przeprowadzenie robdt ziemnych w korycie. Roboty ziemne w korycie rzeki beda
prowadzone na szerokosci mostu, tj. ok. 10,4m, oraz na dtugosci 62m od strony gdrnej wody
100m od strony dolnej wody.
Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska w sprawie rodzajéow oraz stezen
substancji, ktére powodujg, ze urobek jest zanieczyszczony ( Dz. U. Nr 55 poz. 498 z 2002
roku ), przed przystgpieniem do prac nalezy zbada¢ jako$¢ urobku i stwierdzi¢, czy nie ma




przekroczen dopuszczalnych  wartosci, jesli  sg, nalezy opracowaé technologie
unieszkodliwienia

Kolorystyka obiektu mostowego
Projektuje sie nastepujaca kolorystyke obiektu mostowego:

— konstrukcja zelbetowa RAL 1013

- gzymsy RAL7015

— balustrady RAL1013

— nawierzchnia chodnika RAL7032
9.3 Drogi

Projektuje sie przebudowe drég na dojazdach do obiektu w zakresie niezbednym dla budowy nowego
obiektu. Przebudowa ul. Kraszewskiego odbedzie sie na dtugosci ok. 130m (52m na wschéd od mostu
oraz 58,0m na zachdd od mostu). Przebudowa ul. 3 Maja odbedzie sie na dtugosci ok.40m od
skrzyzowania z ul. Kraszewskiego. Dostosowanie drogi gruntowe] stanowigcej przedtuzenie ul. 3 Maja
do projektowanego uktadu drogowego odbedzie sie na dtugosci ok. 15m. Istniejgcy wjazd na teren
przepompowni Sciekdw zostanie dostosowany do uktadu komunikacyjnego w rejonie mostu.

Ul. Kraszewskiego po stronie wschodniej mostu bedzie posiadata jezdnie szer.6,0m oraz chodniki
obustronne po 2,0m szerokosci. Nawierzchnia jezdni bedzie dostosowana do kategorii KR3,
z warstwag Scieralng asfaltobetonowa. Chodniki z kostki betonowej gr. 6cm na podsypce piaskowo-
cementowej. Krawezniki betonowe o wysokosci czynnej 12cm. Przy granicy dziatki pasa drogowego
od strony pétnocnej przewiduje sie wykonanie Sciany oporowej z grodzic stalowych, z oczepem
zelbetowym.

Ul. Kraszewskiego po stronie zachodniej mostu bedzie posiadata jezdnie szer.6,0m. Nawierzchnia
jezdni bedzie dostosowana do kategorii KR3, z warstwg Scieralng asfaltobetonowa. Krawezniki
betonowe o wysokosci czynnej 12cm. Komunikacja piesza odbywaé sie bedzie po obustronnym
chodniku. Przy krawedzi chodnika od strony pdtnocnej i potudniowej przewiduje sie wykonanie
$ciany oporowej z grodzic stalowych, z oczepem zelbetowym.

Ul. 3 Maja w rejonie skrzyzowania z ul. Kraszewskiego bedzie posiadata jezdnie szer.5,0m.
Nawierzchnia jezdni bedzie dostosowana do kategorii KR2, z warstwg $cieralng asfaltobetonows.
Krawezniki betonowe o wysokosci czynnej 12cm. Przy granicy dziatki przewiduje sie wykonanie
Sciany oporowej z grodzic stalowych, z oczepem zelbetowym. Ruch pieszy i samochodowy
zostanie zabezpieczony przy pomocy balustrad i barier ochronnych

Droga gruntowa stanowigca przedtuzenie ul. 3 Maja, w rejonie skrzyzowania zachowa istniejgca
szerokosc tj. 4m. Przewiduje sie wykonanie nawierzchni gruntowe;j.

Wijazd na teren przepompowni $ciekdw zostanie dostosowany geometrycznie i wysokosciowo do
przebudowanej ul. Kraszewskiego. Projektuje sie nawierzchnie z kostki betonowej gr. 8cm.

9.4 Kanalizacja deszczowa

Powierzchniowo wody opadowe 2z obiektu mostowego odprowadzane bedg do wpustéow
deszczowych przeznaczonych do zabudowy w obiektach mostowych. Potgczenie wpustéw wykonac
bezposrednio pod obiektem  odcinkiem instalacji = kanalizacji = deszczowej z  rur
i ksztattek PE — HD wykorzystujgc potgczenia kielichowe. Potgczenie wpustéw z przewodem
zbiorczym wykonaé od gory, przy uzyciu tréjnikéw redukcyjnych. Do inspekcji i czyszczenia rury
odptywowej zaprojektowano na poczatku i na koricu uktadu tréjnik zakoriczony zaslepka kotnierzowsa.



Odwodnienie ul. Kraszewskiego i ul. 3 Maja odbywac sie bedzie poprzez projektowane wpusty uliczne
z czeScig osadczg 1 m. Projektuje sie montaz wpustéw deszczowych z rusztem zeliwnym klasy D400
osadzonych na studniach betonowych $rednicy 500 mm. Potfgczenie wpustéow deszczowych z
projektowang siecig deszczowgq nastepuje poprzez zaprojektowane studnie zelbetowe i tworzywowe
przykanalikiem Srednicy PVC 200 x 5,9 mm oraz pojedynczym przykanalikiem $rednicy PVC 160 x 4,7
mm bezposrednio do rzeki (wpust Wp7) .

Sie¢ kanalizacji deszczowej poza obiektem zaprojektowano z rur kielichowych PVC — U litych $r. 250 x
7,3 mm SN8 SDR 34 w systemie grawitacyjnym rozdzielczym z studniami srednicy 1000 mm z kregéw
zelbetowych klasy C35/45 (B45) oraz studniami z tworzywa sztucznego PP $rednicy 600 i 425 mm,
umozliwiajgcymi zmiane kierunku prowadzonych przewoddéw kanalizacji deszczowej, podtgczenie
projektowanych wpustéw deszczowych badz rewizje ciggdw kanalizacyjnych.

Dla ochrony Srodowiska naturalnego odbiornika zaprojektowano urzgdzenia do oczyszczenia Sciekow
deszczowych z zanieczyszczen charakterystycznych dla docelowego ruchu kotowego — separatory
koalescencyjne zintegrowane z osadnikami o $rednicy 1800mm.

Urzadzenie zwienczone jest pokrywa zelbetowa typu ciezkiego oraz wtazem zeliwnym w klasie C250.
Wiaz posiada wyrazne oznakowanie méwigce o zamontowanym separatorze. Natomiast wpust Wp7
wyposazy¢ w lokalny uktad oczyszczania montowany bezposrednio we wpuscie. Sktada sie on z
wktadu, filtru zgrubnego oraz wktadki filtracyjnej napetnionej specjalnym substratem. System ten
zbudowany jest ze stali szlachetnej srednicy 250 mm. Wysokos¢ zabudowy we wpuscie ulicznym
wyhosi minimum 700 mm.

Wylot W1 i W2 projektuje sie jako wciety bezposrednio w Sciane oporowg obiektu mostowego.
Otwor w Scianie oporowej dostosowac do $rednicy projektowanych kanatéw kanalizacji deszczowe;j.
Wiaczenie przewodu kanalizacji deszczowej nalezy bezwzglednie wykonac¢ powyzej poziomu lustra
wody (rzedna 168,80 m n.p.m). Wylot nr 3 wykona¢ jako gotowy prefabrykowany element
umocnienia typu dokowego. Srednica i gabaryty prefabrykowanego umocnienia dostosowaé do
Srednicy przykanalika. Umocnienie skarpy rzeki na ktérej zlokalizowano wylot na dtugosci 1 m od
zewnetrznych $cianek prefabrykatu w kazdg strone do wysokosci wlotu.

Wody deszczowe i roztopowe zostang wprowadzone do rzeki Wkra, poprzez trzy wyloty.
Wylot nr 1 wilosci 20,5 I/s.
Wylot nr 2 w ilosci 10,98 I/s.
Wylot nr 3 wilosci 3,94 I/s.

9.5 Sie¢ energetyczna

Istniejgcy kabel SN, na fragmencie trasy nalezy zdemontowaé i zastgpi¢ go nowym kablem
w zmienionym usytuowaniu. Nowy kabel potgczy¢ z istniejgcym poprzez mufy termokurczliwe,
natomiast na stupie linii napowietrznej, zakoniczy¢ go gtowicami kablowymi, termokurczliwymi. Kabel
SN uktadac¢ na gtebokosci 0.8 m. Trase kabla oznakowaé i zabezpieczy¢ folig koloru czerwonego
uktadang nad nim. W miejscach skrzyzowan projektowanego kabla z drogami i wjazdami, uktada¢ go
w rurach ochronnych AROT A160. Przejscie przez rzeke Wkre, wykona¢ metodg przecisku
sterowanego pod dnem rzeki. Wierzch rury ostonowej d=160 mm na gtebokosci 1.5 m pod dnem
rzeki tj. na 166,68 m.n.p.m.

9.6 Budowa sieci wodociggowej

W ramach rozbiérki i budowy mostu, konieczna bedzie przebudowa fragmentu sieci wodociggowej
znajdujacej sie w rejonie obiektu mostowego. Przebudowa bedzie polegata na rozbidrce fragmentu



sieci znajdujacej sie pod dnem rzeki oraz ponownej budowie tego fragmentu sieci na normatywnej
gtebokosci, wraz z dowigzaniem sieci do przebiegu w pasie drogowym. Nowe potozenie sieci
wodociggowej projektuje sie na gtebokosci 1,0m pod dnem rzeki, tj. wierzch rury ostonowej na
rzednej 167,20m.n.p.m. Srednica rury wodociggowej d=225mm, $rednica rury ostonowej
dz=406,4x8,6mm. Metoda wykonania — przewiert sterowany.

9.7 Wycinka drzew i krzewéw
W projektowanej inwestycji nie przewiduje sie wycinki drzew i krzewow.

10.0 Dane techniczne obiektu charakteryzujgce wptyw na srodowisko i jego wykorzystanie oraz na
zdrowie ludzi i obiekty sgsiednie

Projektowany obiekt bedzie spetniat wszystkie warunki komunikacji samochodowe], rowerowej
i pieszej oraz poprawi bezpieczenstwo uczestnikdw ruchu w jego bezposrednim otoczeniu.

Odmulenie i nieznaczne przegtebienie rzeki pod mostem, umozliwi prawidtowy przeptyw rzeki pod
obiektem. Przebudowa mostu wptynie korzystnie na otaczajgce Srodowisko z uwagi na usuniecie
stabych elementdw, ktdre zanieczyszczaty koryto rzeki.

Wody opadowe i roztopowe zostang skierowane do systemu wpustow i studzienek osadnikowych
z separatorami.

Wody deszczowe i roztopowe zostang wprowadzone do rzeki Wkra, poprzez trzy wyloty.

Wylot nr 1 wilosci 20,5 I/s.

Wylot nr 2 w ilosci 10,98 |/s.

Wylot nr 3 wilosci 3,94 I/s.

Ze wzgledu na zlokalizowanie obiektu na drodze lokalnej, nie przewiduje sie znaczgcego zwiekszenia
ruchu drogowego w miejscu przedmiotowe] inwestycji. Ruch samochodowy na nowym moscie bedzie
posiadat charakter lokalny i nie zwiekszy sie znaczaco, dlatego nie stanowi zagrozenia pod wzgledem
emisji pytow i gazdow do sSrodowiska. Nie wystepuje zagrozenie ponadnormatywnych stezen
zanieczyszczen pochodzenia motoryzacyjnego. Nowa, réwna nawierzchnia wyeliminuje nadmierny
hatas, wywotany ruchem samochodowym. Przewidywany hatas bedzie spetniat standardy. Ze wzgledu
na nieznaczng emisje pytow i gazow do srodowiska, nie przewiduje sie pogorszenia jakosci waéd
powierzchniowych. W trakcie eksploatacji nie przewiduje sie wystgpienia drgan spowodowanych
ruchem samochodowym.

W trakcie realizacji obiektu wszystkie ucigzliwosci bedg miaty charakter lokalny, krotkotrwaty i
odwracalny. Zminimalizowanie hatasu zaktada sie osiggngé poprzez zastosowanie odpowiedniego
sprzetu i prowadzenie dziatan w porze dziennej (w godz. 6-22). Ograniczenie drgan planuje sie
0siggnac poprzez zastosowanie wiercenia, przy wykonaniu pali fundamentowych. W ramach ochrony
gleby, przewiduje sie zdjecie warstw ziemi (humus), odtozenie na tymczasowy plac, a nastepnie
ponowne wykorzystanie do rekultywacji strefy wykopdw.
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