OPIS TECHNICZNY
1. Podstawa opracowania

- podktad geodezyjny w skali 1:500;

- badania geotechniczne podtoza gruntowego — Geoprogram Wojciech Andrzejewski;

- aktualnie obowigzujgce normy, normatywy oraz wytyczne do projektowania w drogach;

- wizja lokalna przeprowadzona przez autoréw opracowania;

- dokumentacja fotograficzna wykonana przez autoréw opracowania;

- rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakimi powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. Ust. Nr 43 poz. 430);

- decyzja lokalizacji inwestycji celu publicznego;

- decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach inwestycji;

- uwagi i zalecenia przekazywane na biezgco od Inwestora.

2. Lokalizacja inwestycji

Inwestycja zlokalizowana jest na dziatkach nr 136, 172, 107, 106, 187/1 i 143/1 w obrebie 5, gmina
Nidzica, powiat nidzicki, wojewdédztwo Warminsko Mazurskie. Jest to obszar przebudowywanego
mostu nad rzekg Wkra. Bezposrednio za mostem znajduje sie skrzyzowanie ulic Ignacego
Kraszewskiego i 3 Maja. W sasiedztwie mostu znajduje sie przepompownia Sciekéw i ogrodki
dziatkowe.

P o U f [ 1

Sy - [ > \ g A - o
" ul. Kraszewskiego §& \ ? rz. Nida
g AT 5 :

3. Stanistniejacy

Obecnie dziatki nr 107 (ul. 3 Maja), 136 i 143/1 (ul. Kraszewskiego) sg dziatkami pasa drogowego.
Dziatka nr 106 jest dziatkg wodna (rz. Wkra), dziatka nr 172 jest drogg gruntowa (przedtuzeniem
ul. 3 Maja), réwnolegta do dziatki nr 106. Dziatka nr 187/1 stanowi teren przepompowni $ciekdw.

Teren przeznaczony pod inwestycje jest w uzbrojony, znajdujg sie sieci elektroenergetyczne
naziemne i podziemne, oswietlenie uliczne, sie¢ wod-kan. Za mostem w kierunku zachodnim, w ciggu

2



ulicy Kraszewskiego znajduje sie stary, zamulony przepust, takze ujety do przebudowy w zamierzeniu
inwestycyjnym.

Jezdnia ulicy 3 Maja jest bitumiczna, jej stan jest dobry. Ulica Kraszewskiego nie posiada ciggtosci
przejazdu, poniewaz obiekt mostowy jest zamkniety barierami betonowymi dla ruchu pojazdow.
Nawierzchnia przy dojezdzie od strony wschodniej jest gruntowa (od ul. Rataja) natomiast od strony
zachodniej (od ul. Kolejowej) bitumiczna.

Ulica 3 Maja jest zamknieta dla ruchu pojazdéw od strony ul. KoSciuszki. Jest wykorzystywana jako
ulica dojazdowa z ul. Kraszewskiego (od strony ul. Kolejowej) do pobliskiej szkoty.

4. Warunki geotechniczne

Na podstawie wiercen i badan geotechnicznych stwierdzono, ze w obszarze przebudowywanego
mostu wystepujg nasypy niekontrolowane nN, torfy oraz grunty niespoiste w postaci piaskow
srednich i grubych. Profil przedstawiono ponizej:
- nN (nasyp niekontrolowany zbudowany z gruzu, piaskéw humusowych i piaskéw drobnych) —
gt.0—-1,1m;
- T(torf)—gt. 1,1-2,0m;
- Ps/Pr/K (piaski srednie z przewarstwieniami grubych i kamieni, gt. >2,0 m.

W podfozu zalega napieta woda gruntowa na gtebokosci spagu warstw torfu i piaskéw (2,0 m).
Po ustabilizowaniu sie jej zwierciadta w wyniku wykonania otworu badawczego, jej gtebokos¢ spadta
do 0,9 m.

Na podstawie dokumentacji stwierdza sie, Il kategorie geotechniczng (w ztozonych warunkach wodno
— gruntowych). Warunki gruntowe, na podstawie Dz. Ust. Nr 43 poz. 43 okreslono jako przecietne.

Z powodu wystepowania gruntéw stabonosnych i zapadowych (torfy), wrobotach ziemnych
przewidziano zastgpienie tych gruntéw do gtebokosci ok. 1 m ponizej istniejgcego terenu podtozem
nosnym, zgodnym z normg PN-5-02205, wykorzystanym jednoczesnie do formowania nasypow.

5. Zakres opracowania

W zakresie niniejszego opracowania jest projekt budowlany i wykonawczy branzy drogowej
przebudowy uktadu drogowego w zwigzku z przebudowg mostu nad rz. Nidg w ciggu
ul. Kraszewskiego.

Projekt branzy mostowej zaktada podniesienie niwelety mostu w stosunku do istniejgcego obiektu
o ok. 80 cm, zatem opracowanie zawiera projekt nowego przebiegu jezdni ul. Kraszewskiego i 3 Maja,
podniesienie niwelety o ok. 80 cm obu ulic, a w zwigzku z tym regulacje wysokosciowa i w planie
zjazdéw: gospodarczego, do ogréodkéw dziatkowych i zjazdu do oczyszczalni Sciekdw. Rozwigzania
projektowe przedstawiono na nastepujgcych rysunkach:

- Rysunek 1: Plan zagospodarowania terenu;

- Rysunki 2: Niwelety;

- Rysunek 3.1: Schemat lokalizacji przekrojow normalnych;

- Rysunek 3.2: Przekroje normalne;

- Rysunek 4: Plansza tyczenia;

- Rysunek 5.1 —5.3: Przekroje poprzeczne.

- Rysunek 6: plan rozbiérek.



W zakresie robét drogowych przewidzianych projektem branzy drogowej znajduje sie:
rozbidrka elementdw istniejgcego uktadu drogowego i elementdéw towarzyszacych;
wykonanie wykopdw i nasypéw korpusu drogowego;

korytowanie i profilowanie podtoza pod nawierzchnie;

roboty nawierzchniowe;

roboty wykonczeniowe i odtworzeniowe;

montaz urzgdzen brd i wykonanie oznakowania poziomego i pionowego.
Powierzchnia nawierzchni jezdni ul. Kraszewskiego z BA )
. . . L . 685.02 m
(wytaczajgc nawierzchnie na moscie)
Powierzchnia nawierzchni chodnika z kostki betonowej 6 cm )
. . L. 393.08 m
(wytaczajgc chodnik na moscie)
Powierzchnia nawierzchni jezdni ul. 3 Maja z BA 165.37 m?
Powierzchnia zahumusowania obszaru inwestycji 77.91 m?
Powierzchnia zjazdéw z kostki betonowej 8 cm 146.84 m*
Powierzchnia umocnienia skarp (o pochyleniu 1:1) 10.01 m?
Powierzchnia zahumusowania skarp 186.81 m*
Powierzchnia konstrukcji oporowych w rzucie poziomym 19.22 m?

Tabl. 1 Zestawienie nowowykonywanych powierzchni w branzy drogowej (bez obiektu mostowego).

6. Zatoienia projektowe

Zaktada sie nastepujace parametry ulic przebudowywanego uktadu drogowego:
ulica Ignacego Kraszewskiego:

a)

b)

ulica klasy L, V, = 40 km/h;

przekroj uliczny 6 m w kraweznikach 15 x 30 na tawie z oporem z betonu C12/15;
konstrukcja jezdni z betonu asfaltowego KR 3;

chodnik szer. 2 m, z zewnatrz w obrzezu 8 x 30;

pochylenie poprzeczne chodnika 2%;

promienie tukéw poziomych 1000 m, bez krzywych przejsciowych;

pochylenie poprzeczne jezdni na prostej - daszkowe 2 %;

pochylenie poprzeczne jezdni na fukach poziomych takie, jak na prostej — daszkowe 2%;
pochylenie skarp 1:1,5;

pochylenie skarp przy umocnieniu ptytami azurowymi 1:1;

$ciany oporowe z grodzic stalowych G-62, grubos¢ z oczepem 25 cm;

promien krzywej pionowej wklestej 600 m;

catkowita dtugos¢ zmiany osi ul. Kraszewskiego 123,69 m;

ulica 3 Maja:

ulica klasy D, V,, = 30 km/h

przekréj pieszo — jezdny, uliczny 5 m w kraweznikach 15 x 30 na tawie z oporem z betonu
C12/15;

konstrukcja jezdni z betonu asfaltowego KR 2 i z kostki betonowej 8 cm

podtgczenie do ul. Kraszewskiego w formie zjazdu na krawezniku wyniesionym 15 x 22;
wyokraglenie krawedzi przy podtaczeniu do ul. Kraszewskiego R=5 m;



- promienie dwéch odwrotnych fukéw poziomych 150 m, bez poszerzenia przekroju;

- pochylenie poprzeczne jezdni dostosowane do niwelety ul. Kraszewskiego i do stanu
istniejacego;

- pochylenie skarp 1:1,5;

- pochylenie skarp przy umocnieniu ptytami azurowymi 1:1;

- $ciany oporowe z grodzic stalowych G-62, grubos¢ z oczepem 49 cm;

- promien krzywej wklestej 500 m

- catkowita dtugosc zmiany osi ul. 3 Maja 39,80 m;

c) zjazd gospodarczy z ul. Kraszewskiego — hm 0+69.32:
- szerokosc jezdni zjazdu w obszarze korony ulicy —3 m;
- skosy 1:1;
- konstrukcja nawierzchni z kostki betonowej 8 cm;
- obramowanie z opornika 12 x 25 na fawie z oporem z betonu C12/15;
- zjazd pofaczony z ul. Kraszewskiego kraweznikiem obnizonym 15 x 22 na fawie z oporem
z betonu C12/15;
- pochylenie skarpy 1:1, umocniona ptytg azurowa.
- od strony rz. Wkra Sciana oporowa z grodzic stalowych G-62, grubosé z oczepem 49 cm.

d) zjazd do przepompowni z ul. Kraszewskiego —hm 0+53.06:
- szerokosc jezdni zjazdu 4 m;
- skosy 1:1;
- konstrukcja nawierzchni z kostki betonowej 8 cm;
- przekrdj uliczny w krawezniku 15 x 30 na tawie z oporem z betonu C12/15;
- zjazd potaczony z ul. Kraszewskiego kraweznikiem obnizonym 15 x 22 na tawie z oporem
z betonu C12/15;
- pochylenie skarpy 1:1.5;
- od strony rz. Wkra Sciana oporowa z grodzic stalowych G-62, grubos¢ z oczepem 49 cm.

e) zjazdy do ogrodkdéw dziatkowych z ul. Kraszewskiego — hm 0+35.30, hm 1+01.32.
- szerokosc¢ zjazdow 7.36 i 8.00 m;
- szerokosc¢ jezdni zjazdu 3.3513.79 m;
- jezdnia z kostki betonowej 8 cm;
- pochylenia skarp 1:1.5;
- podfaczenie do ul. Kraszewskiego przez kraweznik obnizony 15 x 22 na tawie z oporem
z betonu C12/15;
- skosy wjazdowe 1:1;
- obramowanie tylne zjazdéw z opornika 12 x 25 na tawie z oporem z betonu C12/15.

7. Stan projektowany

Projektowany uktad drogowy przedstawiono na rysunku planu zagospodarowania (rys. 1).
Rozwigzania wysokosciowe przedstawiono na rysunku 2. Rozwigzania konstrukcji nawierzchni
poszczegdlnych przekrojow pokazano na rys. 3.2.

7.1.1 Geometria w planie ul. Kraszewskiego

Projektuje sie ulice klasy L, V,=40 km/h w przekroju 2 x 3 m wraz zobustronnym chodnikiem
w obrzezach 8 x 30 szerokosci 2 m. Na potrzeby jednoznacznego opisania i zwymiarowania uktadu
drogowego przyjeto pikiete 0+000 w miejscu poczatkowym zakresu inwestycji, tj. za skrzyzowaniem
ulicy Kraszewskiego i ul. Rataja. Wspdtrzedne XY tego iinnych punkow charakterystycznych zostaty
przedstawione na rys. planszy tyczenia — rys. 4. Nastepuje sprowadzenie szerokosci jezdni do
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projektowanego przekroju 2 x 3 m z obustronnym chodnikiem szerokosci 2 m. Wyokraglenie zataman
krawedzi jezdni 50 m. W hm 0+08.96 rozpoczyna sie tuk kotowy lewy o promieniu 1000 m.
Ze wzgledu na duzy promieA nie projektuje sie poszerzenia przekroju i zmiany pochylenia
poprzecznego. W hm 0+35.30 wystepuje zjazd do ogrédkow dziatkowych. Projektuje sie podiaczenie
zjazdu do ul. Kraszewskiego poprzez kraweznik 15 x 22, wyniesiony wzgledem jezdni o 4 cm.

W hm 0+37.98 rozpoczyna sie $ciana oporowa z pionowych grodzic stalowych. Sciana ta jednocze$nie
stanowi obrzeze chodnika, na ktérej przewiduje sie zlokalizowanie balustrad. W hm 0+48.75 tuk
kotowy przechodzi w odcinek prostoliniowy. W hm 0+53.06 zlokalizowany jest zjazd do
przepompowni. Projektuje sie podtgczenie do ul. Kraszewskiego poprzez kraweznik 15 x 22,
wyniesiony wzgledem krawedzi jezdni o 4 cm. W hm 0+57.24 konczy sie sciana oporowa i rozpoczyna
sie konstrukcja obiektu mostowego, do hm 0+66.66. W hm 0+69.32 wystepuje zjazd gospodarzy —
wyniesienie poprzez kraweznik 15 x 22 o 4 cm. Przeciecie nowoprojektowanego odcinka osi
ul. Kraszewskiego zul. 3 Maja nastepuje whm 0+71.69. Nie projektuje skrzyzowania, lecz
podtaczenie w formie zjazdu publicznego, wyniesionego poprzez kraweznik 15 x 22 o 4 cm wzgledem
krawedzi jezdni ul. Kraszewskiego. Jezdnia ul. 3 Maja w obszarze korony ul. Kraszewskiego z kostki
betonowej 8 cm. Wyokraglenie krawedzi zjazdu ul. 3 Maja R=5 m. W hm 0+77.55 zaprojektowano
przepust @ 800, wg opracowania branzy mostowej. W hm 1+01.32 zaprojektowano drugi zjazd do
ogrodkow dziatkowych. Jego wykonanie i podtgczenie do ul. Kraszewskiego wg opiséw
przedstawionych wyzej. W hm 1+01.57 prosta przechodzi w tuk kotowy prawy, promie 1000 m, do
hm 1+13.62. W hm 1+17.97 nastepuje redukcja obustronna szerokosci jezdni do stanu istniejgcego
ul. Kraszewskiego, do hm 1+23.69. Wyokraglenia zatamania krawedzi jezdni 50 m.

7.1.2 Geometria w przekroju podtuznym ul. Kraszewskiego

Pochylenia podtuzne przedstawiono na rys. 2. Projektuje sie dwa tuki pionowe — tuki wkleste R=600 m
w obszarze poczatku i korica opracowania. Ze wzgledu na geometrie w profilu obiektu mostowego
wartosci pochylen podtuznych zostaty tak dobrane, by nie wyokraglac¢ zatoméw niwelety.

Ponizej przedstawiono zestawienie pikiet i odcinkdw o statym i zmiennym pochyleniu niwelety
ul. Kraszewskiego:

0+00—-0+20.83 i=-0.70%

0+23.83 — 0+40.02 tuk wklesty R=600 m

0+40.02 - 0455.45i=+2.50%

0+55.45 - 04+66.45i=+0.50 %

0+66.45-1+15.38i=-1.50%

1+15.38 — 1+23.69 tuk wklesty R=600 m

7.1.3 Zmiana pochylenia poprzecznego jezdni ul. Kraszewskiego

Zmiany pochylenia poprzecznego dotyczg poczatku i korica opracowania, i wynikajg z dostosowania
projektowanego pochylenia poprzecznego do stanu istniejgcego ul. Kraszewskiego, bedacego poza
zakresem inwestycji. Zmian pochylenia poprzecznego chodnikéw nie rozwigzuje sie w szczegéle.
Nalezy dowigzaé pochylenia poprzeczne chodnikéow do istniejgcego terenu, do chodnikéw obiektu
mostowego oraz obszarach zjazdow w taki sposdb, by nie powodowato to zaktécenia prawidtowego
odprowadzenia wody oraz by pochylenie dodatkowe zewnetrznej krawedzi chodnika nie przekraczato
2 %. Uwaga ta dotyczy catego zakresu projektu.

Zmiana pochylenia poprzecznego jezdni nastepuje:
a) od hm 0+00 ( 0%) do 0+08.50 (2% daszkowe):
- zmiana liniowa od 0 % (st. istn.) do 2 % daszkowe (st. proj.);
- pochylenie dodatkowe zewnetrznych krawedzi jezdni igzoq = 0.70 %;



- 0$ obrotu w projektowanej osi (niweleta);
- pochylenie ukosne w kazdym przekroju rampy drogowej > 0.70 %.

Rzedna Poch. Szer. Szer. Poch. Rzedna
L . Rzedna .
Pikieta lewej pasa pasa . pasa pasa prawej
. niwelety .
krawedzi |lewego lewego prawego |prawego |krawedzi
0+00.00 |[170.74 0.00% 2.93 170.74 3.29 0.00% 170.74
0+01.70 |170.71 0.33% 2.99 170.72 3.15 0.32% 170.71
0+03.40 |[170.69 0.67% 3.00 170.71 3.04 0.66% 170.69
0+05.10 |[170.66 1.33% 3.00 170.70 3.00 1.33% 170.66
0+06.80 |[170.64 1.67% 3.00 170.69 3.00 1.67% 170.64
0+08.50 |[170.62 2.00% 3.00 170.68 3.00 2.00% 170.62

Tabl. 2 Obliczenia rampy drogowej powierzchni jezdni dla rampy od hm 0+00 do 0+08.50

b) od hm 1+09.00 (2% daszkowe) do 1+19.00 (0.9% lewy pas i 1,2% prawy pas,
jednostronne):
- zmiana liniowa od 2 % daszkowe (st. proj.) do -0.9 % (L) i 1,2 % (P) jednostronne
(st. istniejacy);
- pochylenie dodatkowe zewnetrznej krawedzi jezdni igog = 0.87 %;
- 0$ obrotu w projektowanej osi (niweleta);
- pochylenie ukosne w kazdym przekroju rampy drogowej > 0.70 %.
Rzedna Poch. Szer. Szer. Poch. Rzedna
- . Rzedna .
Pikieta lewej pasa pasa . pasa pasa prawej
. niwelety .
krawedzi |lewego lewego prawego |prawego |krawedzi
1+09.00 |170.50 2.00% 3.00 170.56 3.00 2.00% 170.50
1+11.00 |170.49 1.42% 3.00 170.53 3.00 1.84% 170.48
1+13.00 |170.47 0.84% 3.00 170.50 3.00 1.68% 170.45
1+15.00 |170.46 0.26% 3.00 170.47 3.00 1.52% 170.43
1+17.00 |170.46 -0.32% 3.00 170.45 3.00 1.36% 170.41
1+19.00 |170.46 -0.90% 2.98 170.43 2.98 1.20% 170.39

Tabl. 3 Obliczenia rampy drogowej powierzchni jezdni dla rampy od hm 1+09.00 do 1+19.00
7.1.4 Odwodnienie ul. Kraszewskiego

Odwodnienie powierzchnie jest zapewniane poprzez pochylenia podfuzne i poprzecze jezdni
i chodnikéw. Woda, sptywajgc z chodnikdéw i powierzchni jezdni do krawedzi jezdni odbierana jest
poprzez wpusty przykraweznikowe. Ich rzedne pokazano na rysunkach niwelet. Wystepujg one
w nastepujacych pikietach:

Hm 0+23.32 — wpusty obustronny;

Hm 0+58.70 — wpusty obustronne w obiekcie mostowym;

Hm 1+11.00 — wpust lewostronny;

Hm 1+23.19 — wpust prawostronny.

Woda z wpustéw odprowadzana jest do separatoréw i osadnikow, zgodnie z projektem branzy
sanitarne;.



7.2.1 Geometria w planie ul. 3 Maja

Projektuje sie ulice klasy D, V, = 30 km/h, w przekroju 2 x 2.5 m w obustronnym krawezniku 15 x 30
na tawie z betonu C12/15 z oporem i bez chodnikdw. W zamierzeniu ma to by¢ cigg pieszo — jezdny
w strefie zamieszkania (oznakowanie D-40 / D-41). Pikiete 0+00 przyjeto w punkcie przeciecia osi
ul. 3 Maja z ul. Kraszewskiego (0+00 = 0+71.69).

Podtgczenie do ul. Kraszewskiego przewidziano w formie zjazdu publicznego, wyniesionego
wzgledem krawedzi jezdni ul. Kraszewskiego o 4 cm poprzez kraweznik wjazdowy 22 x 30. Promienie
wyokraglajgce podtgczenia ul. 3 Maja do ul. Kraszewskiego R=5m. Cze$¢ jezdni w obszarze zjazdu
zaprojektowano z kostki betonowej 8 cm, podkreslajgc kierowcom wijezdzajgcym z ul. Kraszewskiego,
ze rozpoczyna sie strefa ruchu uspokojonego. Nawierzchnia z kostki rozpoczyna sie w hm 0+03.00,
a konczy w hm 0+08.00. Dalej, nawierzchnie ul. 3 Maja zaprojektowano jako bitumiczng. Konstrukcje
nawierzchni (kostki betonowej i MMA) oddzielono opornikiem 12 x 25 na fawie z betonu C12/15.
Nie przewidziano wyniesienia opornika wzgledem nawierzchni z kostki betonowej i nawierzchni z
MMA.

W hm 0+08.85 prosta przechodzi w tuk kotowy prawy o promieniu R=150 m. W hm 0+15.60 koriczy
sie $ciana oporowa z grodzic stalowych.

W hm 0+22.08 tuk prawy przechodzi w tuk lewy o promieniu 150 m. Jednoczesnie w hm 0+20.28
iwhm 0+23.65 nastepuje wyokraglenie krawedzi jezdni (0+20.28 — lewa i 0+23.65 — prawa)
z istniejacg krawedzig jezdni. Koniec wyokraglen nastepuje w hm 0+32.02 (lewa krawedz jezdni)
iwhm 0+38.41 (prawa krawedz). Promienie wyokraglajace krawedzie jezdni R=150 m. W hm 0+35.43
tuk kotowy lewy przechodzi w prostg do hm 0+39.80.

7.2.2 Geometria w przekroju podtuznym ul. 3 Maja

Niwelete ul. 3 Maja przedstawiono na rys. 2. Ponizej przedstawiono zestawienie pikiet i odcinkéw o
statym i zmiennym pochyleniu niwelety ul. 3 Maja.

Hm 0+00 — 0+03.00: i = - 2.0 %;

Hm 0+03.00 — 0+25.15: i =-3.0 %;

Hm 0+25.15 — 0+39.80: tuk wklesty R=500 m.

Na rysunku niwelety wystepuje skok wysokosci niwelety realizowany przez kraweznik wjazdowy 22 x
30. Wysokos¢ skoku = +4 cm.

7.2.3 Zmiana pochylenia poprzecznego jezdni ul. 3 Maja

Zmiana pochylenia poprzecznego jezdni wystepuje na dtugosci fuku poziomego prawego, t;j.:
od hm 0+08.85 ( 1.5 % jednostronne, projektowane, w kierunku zachodnim ) do hm
0+22.08 (1,03 % pas lewy i 1.25 % prawy pas, oba w kierunku wschodnim, st. istniejacy — do
rzeki Wkry):

zmiana liniowa od 1.5 % (st. proj.) do -1.03 % (st. istn.) dla pasa lewego;

- zmiana liniowa od -1.5 % (st. proj.) do 1.25 % (st. istn.) dla pasa prawego;

- pochylenie dodatkowe lewej krawedzi jezdni igoq. = 0.47 %;

- pochylenie dodatkowe prawej krawedzi jezdni igogp = 0.52 %;

- 0$ obrotu w projektowanej osi (niweleta);

- pochylenie uko$ne w kazdym przekroju rampy drogowej > 0.70 %.



Rzedna Poch. Szer. Szer. Poch. Rzedna
_ . Rzedna .
Pikieta lewej pasa pasa . pasa pasa prawej
) niwelety .
krawedzi |lewego lewego prawego |prawego |krawedzi
0+08.85 |170.89 1.50% 2.50 170.93 2.50 -1.50% 170.97
0+11.50 |170.83 0.99% 2.50 170.85 2.50 -0.95% 170.87
0+14.14 |170.76 0.49% 2.50 170.77 2.50 -0.40% 170.78
0+16.79 |170.69 -0.02% 2.50 170.69 2.50 0.15% 170.69
0+19.43 |170.62 -0.52% 2.50 170.61 2.50 0.70% 170.59
0+22.08 |170.56 -1.03% 2.52 170.53 2.50 1.25% 170.50

Tabl. 4 Obliczenia rampy drogowej powierzchni jezdni dla rampy od hm 0+08.85 do 0+22.08
7.2.4 Odwodnienie ul.3 Maja

Odwodnienie powierzchnie jest zapewniane poprzez pochylenia podtuzne i poprzecze jezdni. Woda,
sptywajgc z powierzchni jezdni do krawedzi jezdni, odbierana jest poprzez jeden wpust
przykraweznikowy. Jego rzedng pokazano na rysunku niwelet. Wpust ten wystepuje w pikiecie
0+39.30i jest to wpust prawostronny. Woda z tego wpustu odprowadzana jest bezposrednio do rzeki
Nida, zgodnie z projektem branzy sanitarne;.

7.3.1 Geometria w planie zjazdu do przepompowni

Projektuje  sie zjazd o  szerokosci jezdni 4 m w  obustronnym  krawezniku
15 x 30 na tawie z oporem z betonu C12/15. Nawierzchnie zaprojektowano z kostki betonowej 8 cm.
Zjazd ma by¢ podtgczony do ul. Kraszewskiego poprzez kraweznik obnizony 22 x 30 i wyniesiony o 4
cm wzgledem krawedzi jezdni ul. Kraszewskiego. Skosy zataman krawedzi jezdni 1:1.

0Os w planie sktada sie z odcinak prostego, dtugosci 12.74 m. W hm 0+08.56 konczy sie $ciana
oporowa z grodzic stalowych.

7.3.2 Geometria w profilu zjazdu do przepompowni

Niwelete zjazdu do przepompowni przedstawiono na rys. 2. Ponizej przedstawiono zestawienie pikiet
i odcinkdw o statym pochyleniu niwelety.

Hm 0+00 — 0+03.00: i = - 2.0 %;

Hm 0+03.00 — 0+08.00: i = - 5.0 %;

Hm 0+08.00 - 0+12.74:i=-10.45%

Na rysunku niwelety wystepuje skok wysokosci niwelety realizowany przez kraweznik wjazdowy 22 x
30. Wysokos¢ skoku = +4 cm.

7.3.3 Zmiana pochylenia poprzecznego jezdni zjazdu do przepompowni

Zmiana pochylenia poprzecznego jezdni wystepuje na dtugosci nowoprojektowanej osi zjazdu, tj.
od hm 0+05.00 (2.5 % jednostronne, projektowane, w kierunku wschodnim) do hm 0+12.74
(1,50 % pas lewy i - 1.75 % prawy pas, oba w kierunku zachodnim, st. istniejacy):
— zmiana liniowa od 2,5 % (st. proj.) do -1.5 % (st. istn.) dla pasa lewego;
— zmiana liniowa od -2.5 % (st. proj.) do 1.75 % (st. istn.) dla pasa prawego;
— pochylenie dodatkowe lewej krawedzi jezdni igoq. = 0.63 %;
— pochylenie dodatkowe prawej krawedzi jezdni igogp = 0.67 %;



— o0$ obrotu w projektowanej osi (niweleta);
— pochylenie ukosne w kazdym przekroju rampy drogowej > 0.70 %.

Rzedna Poch. Szer. Szer. Poch. Rzedna
- . Rzedna .
Pikieta lewej pasa pasa . pasa pasa prawej
. niwelety .
krawedzi |lewego lewego prawego |prawego |krawedzi
0+05.00 |170.92 2.50% 2.00 170.97 2.00 -2.50% 171.02
0+06.55 170.86 1.70% 2.00 170.89 2.00 -1.65% 170.92
0+08.10 |170.79 0.90% 2.00 170.81 2.00 -0.80% 170.83
0+09.64 |170.65 0.10% 2.00 170.65 2.00 0.05% 170.65
0+11.19 |170.50 -0.70% 2.00 170.49 2.00 0.90% 170.47
0+12.74 |170.35 -1.50% 2.00 170.32 2.00 1.75% 170.29

Tabl. 5 Obliczenia rampy drogowej powierzchni jezdni dla rampy od hm 0+05.00 do 0+12.74
7.4.1 Geometria w planie zjazdu gospodarczego

Projektuje sie zjazd o szerokosci jezdni zmiennej od 2,9 do 3,1 m w obustronnym oporniku 12 x 25 na
tawie z oporem z betonu C12/15. Nawierzchnie zaprojektowano z kostki betonowej 8 cm. Zjazd ma
by¢ podtgczony do ul. Kraszewskiego poprzez krawezinik obnizony 22 x 30 iwyniesiony o0 4 cm
wzgledem krawedzi jezdni ul. Kraszewskiego. Skosy zataman krawedzi jezdni 1:1.

O$ w planie sktada sie z odcinak prostego, dtugosci 13.20 m w zasadniczym odcinku nowej jezdni.
W hm 0+15.36 (istniejgca jezdnia ziemna) konczy sie $ciana oporowa z grodzic stalowych.

7.4.2 Geometria w profilu zjazdu gospodarczego

Niwelete zjazdu do przepompowni przedstawiono na rys. 2. Ponizej przedstawiono zestawienie pikiet
i odcinkdw o statym pochyleniu niwelety.

Hm 0+00 — 0+03.00: i =- 2.0 %;

Hm 0+03.00 — 0+08.00: i =- 5.0 %;

Hm 0+08.00 — 0+13.20: i=-12.70 %.

Na rysunku niwelety wystepuje skok wysokosci niwelety realizowany przez kraweznik wjazdowy 22 x
30. Wysokos¢ skoku = +4 cm.

7.4.3 Zmiana pochylenia poprzecznego jezdni gospodarczego

Zmiana pochylenia poprzecznego jezdni wystepuje na dtugosci nowoprojektowanej osi zjazdu, tj.
od hm 0+05.27 (-1.5 % jednostronne, projektowane, w kierunku zachodnim od mostu do
hm 0+13.20 (2,18 % pas lewy i 0,83 % prawy pas, oba w kierunku wschodnim do rz. Wkra,
st. istniejacy):
— zmiana liniowa od -1,5 % (st. proj.) do 2,18 % (st. istn.) dla pasa lewego;
— zmiana liniowa od 1,5 % (st. proj.) do -0,83 % (st. istn.) dla pasa prawego;
— pochylenie dodatkowe lewej krawedzi jezdni igoq. = 0.80 %;

pochylenie dodatkowe prawej krawedzi jezdni igogp = 0.51 %;

0$ obrotu w projektowanej osi (niweleta);

— pochylenie uko$ne w kazdym przekroju rampy drogowej > 0.70 %.
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Rzedna Poch. Szer. Szer. Poch. Rzedna
_ . Rzedna .
Pikieta lewej pasa pasa . pasa pasa prawej
. niwelety .
krawedzi |lewego lewego prawego |prawego |krawedzi
0+05.27 171.05 -1.50% 1.50 171.03 1.50 1.50% 171.00
0+06.86 |170.96 -0.76% 1.49 170.95 1.52 1.03% 170.93
0+08.44 |170.83 -0.03% 1.44 170.83 1.54 0.57% 170.83
0+10.03 |170.62 0.71% 1.39 170.63 1.56 -0.10% 170.63
0+11.61 |170.41 1.44% 1.34 170.43 1.58 -0.36% 170.44
0+13.20 |170.20 2.18 1.29 170.23 1.60 -0.83 170.24

Tabl. 6 Obliczenia rampy drogowej powierzchni jezdni dla rampy od hm 0+05.27 do 0+13.20

8. Konstrukcje nawierzchni przebudowywanych ulic i wjazdow

Ponizej przedstawiono projektowane konstrukcje nawierzchni poszczegdlnych elementéw uktadu

drogowego:
1.

9. Tyczenie elementéw uktadu drogowego

ul. Kraszewskiego
— warstwa Scieralna: beton asfaltowy AC11S, gr. 4 cm;
— warstwa wigzaca: beton asfaltowy AC16W, gr. 6 cm;

— warstwa podbudowy: beton asfaltowy AC22P, gr. 10 cm;

— warstwa podbudowy zasadnicza: kruszywo tamane gr. 20 cm.
ul. 3 Maja — kostka betonowa

— warstwa Scieralna: kostka betonowa, gr. 8 cm;

— podsypka cementowo — piaskowa 1:4, gr. 3 cm;

— warstwa podbudowy: beton cementowy C8/10, gr. 20 cm.

ul. 3 Maja — beton asfaltowy
— warstwa Scieralna: beton asfaltowy AC11S, gr. 4 cm;
— warstwa wigzaca: beton asfaltowy AC16W, gr. 6 cm;
— podbudowa zasadnicza: kruszywo tamane gr. 20 cm.
Zjazdy gospodarczy i do przepompowni

— warstwa Scieralna: kostka betonowa, gr. 8 cm;

— podsypka cementowo — piaskowa 1:4, gr. 3 cm;

— warstwa podbudowy: beton cementowy C8/10, gr. 20 cm
Zjazdy do ogrédkow dziatkowych
— warstwa Scieralna: kostka betonowa, gr. 8 cm;

— podsypka cementowo — piaskowa 1:4, gr. 3 cm;

— warstwa podbudowy: beton cementowy C8/10, gr. 15 cm

Chodniki

— warstwa S$cieralna: kostka betonowa, gr. 6 cm

— podsypka cementowo — piaskowa, gr. 3 cm
— podtoze G1 (PN-S-02205).

Wspotrzedne wszystkich punktow charakterystycznych, nowoprojektowanych i przebudowanych
przedstawiono na rys. 4. Wspétrzedne budowli inzynierskich (z wytgczeniem obiektu mostowego), tj.
przepustu, $cian oporowych i Scianek czotowych przedstawiono w osi tych elementéw.

10. Umocnienie nowoprojektowanych skarp

11



W projekcie, przewidziano umocnienie tych skarp, ktdrych pochylenie projektuje sie jako 1:1.
Umocnienie ma by¢ wykonane poprzez utozenie ptyt azurowych gr. 12 cm. Ponizej przedstawiono
pikiety umocnien:

ul. Kraszewskiego — umocnienie prawej skarpy:

hm 0+28 do 0+38;

hm 0+71 do 0+73;

hm 0+79 do 0+88

ul. 3 Maja — umocnienie lewej skarpy: hm 0+09 do hm 0+22.

11. Roboty rozbiorkowe

W projekcie przewidziano nastepujgce rozbidrki budowli inzynierskich:
— Rozebranie ogrodzenia z siatki;
— Rozebranie elementéw konstrukcji nawierzchni;
— Rozebranie przepustu pod zjazdem do ogréodkéw dziatkowych;
— Karczowanie krzewdw i podszycia.

Szczegdtowy plan rozbiérek przedstawiono na rys. 6.
12. Zagospodarowanie materiatow z rozbiorki

Materiaty z rozbidrek, facznie z gruntem z wykopdw nalezy wywiezé zplacu budowy
i zagospodarowaé wg uznania Zamawiajgcego lub Wykonawcy, np. poprzez przetworzenie gruzu na
materiat recyklingowy.

13. Zasypki wykopow robdét branzowych i drogowe roboty ziemne

Zasypki wykopdw robdt branzowych prowadzi¢ z gruntéw niespoistych zageszczanych warstwami do
osiggniecia wskaznika zageszczenia |y = min 0,97 na gtebokosci > 1,2 m od dolnej warstwy konstrukcji
drogi oraz I;= min 1,00 ponizej gtebokosci 0,40 m od konstrukcji drogi.

Wszystkie roboty ziemne powinny by¢ zgodne z dokumentacjg geotechniczng, bedacy jedng
z podstaw niniejszego opracowania.

Do wykonania nasypéw korpusu drogowego nalezy zastosowaé grunty G1 zgodne z normg PN-S-
02205, zageszczone do |= min 1,00 bezposrednio pod warstwg podbudowy przy wilgotnosci
optymalnej. Dopuszcza sie kontrole wskaznika zageszczenia ptytg dynamiczng. Wartosé
dynamicznego modutu odksztatcenia uzyskanego w badaniu ptytg dynamiczng na podtozu
gruntowym bezposrednio pod warstwg podbudowy E,y> 45 MPa.

W projekcie branzy drogowej zatozono, ze caty urobek z wykopu zostanie wywieziony na odktad
i zastgpiony podtozem G1 spetniajgcym wymagania normy PN-S-02205, przeznaczonym takze do
formowania nasypdow. Zatozono srednig gteboko$¢ wykopu gruntéw nienosnych 1,0 m. Wielkosci
robot ziemnych (N i W), szacowane metodg poprzecznikdw przedstawiono w przedmiarze.

14. Potaczenie istniejacych warstw nawierzchni bitumicznych z nowoprojektowanymi
Potfaczenia istniejgcej nawierzchni bitumicznej ul. Kraszewskiego iul.3 Maja z nawierzchnia

nowoprojektowang nalezy wykona¢ wg szczegdtu przedstawionego na rys. 2. Przewiduje sie
sfrezowanie na dtugosci 1 m poza granicg opracowania projektu obu ulic istniejgcej warstwy
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Scieralnej izabezpieczenie przed ryzykiem spekan odbitych poprzez utozenie geokompozytu
bezposrednio pod nowg warstwag $cieralna.

15. Zabezpieczenie sieci obcych

Ze wzgledu na wystepowanie sieci obcych, tj. sieci energetycznej NN, sieci wodociggowej
i kanalizacyjnej oraz sieci telekomunikacyjnej nalezy zachowaé szczegdlng ostroznosé przy
wykonywaniu robdt ziemnych. Wszelkie zblizenia do sieci wykonac recznie. Sieci te zabezpieczaé lub
przestawia¢ wg odrebnych opracowan projektow branzowych Ilub wg uwag zawartych
w uzgodnieniach z gestorami poszczegdlnych sieci.

16. Urzadzenia organizacji i bezpieczenstwa ruchu drogowego

Projekt organizacji ruchu stanowi odrebne opracowanie i jest czescig projektu wykonawczego
niniejszego zamierzenia inwestycyjnego.

17. Analiza powigzania drogi z innymi drogami

Odbudowany most i przebudowany uktad drogowy w ciggu ul. Kraszewskiego pozwoli na udroznienie
ciggu tej ulicy iutworzy alternatywe dla trasy przejazdu srednicowego (ul. Kosciuszki) przez m.
Nidzica.

18. Zmiany w dotychczasowej infrastrukturze zagospodarowania terenu

Projektowany uktad drogowy zapewni udroznienie i przejezdnosc¢ ul. Kraszewskiego. Da to mozliwosé
planowania przestrzennego w zakresie zagospodarowania gruntéw w potudniowej czesci miasta
Nidzica, miedzy innymi na cele mieszkaniowe. Uktad drogowy z mozliwoscig przejazdu
ul. Kraszewskiego od ul. Rataja do ul. Kolejowej moze stanowi¢ w przysztosci czes¢ tzw. ringu
obwodowego dla scistego centrum m. Nidzica.

19. Uwagi koncowe

— Wszystkie roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami, przepisami i SST;

— Przed przystgpieniem do robét nalezy zapoznac sie z warunkami i zastrzezeniami zawartymi
w uzgodnieniach gestoréw uzbrojenia podziemnego;

— Przed przystgpieniem do robdt nalezy przeanalizowac projekt zagospodarowania pod katem
ewentualnych kolizji - wykopy w strefie wystepowania urzadzen podziemnych nalezy
prowadzi¢ recznie. Szczegdétowq lokalizacje uzbrojenia nalezy ustali¢ za pomocy przekopéw
préobnych.

— rozpoczeciu prac powiadomié gestoréw uzbrojenia podziemnego.

Opracowat

Michat Delmaczynski
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