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Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2018-11-28 roku przez:

Pan Jacek Polinkiewicz o numerze ewidencyjnym WAM/BD/0003/06

adres zamieszkania ul. Miła 10, 13-100 Nidzica

jest członkiem Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada

wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne do dnia 2019-12-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Mariusz Dobrzeniecki, Przewodniczący Rady Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

WAM-NV9-4QI-AYF *

Podpis jest prawidłowy







Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2019-08-26 roku przez:

Pan Daniel Niedźwiecki o numerze ewidencyjnym WAM/BD/0190/10

adres zamieszkania ul. Martuszewskiego 34, 10-090 Olsztyn

jest członkiem Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada

wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne do dnia 2020-08-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Mariusz Dobrzeniecki, Przewodniczący Rady Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

WAM-8A7-A89-K16 *

Podpis jest prawidłowy







Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2019-08-19 roku przez:

Pan Bartosz Szewczyk o numerze ewidencyjnym WAM/IS/0224/07

adres zamieszkania ul. Świerkowa 29/2, 10-174 Olsztyn

jest członkiem Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada

wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne do dnia 2020-08-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Mariusz Dobrzeniecki, Przewodniczący Rady Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

WAM-CUC-VJW-3IP *

Podpis jest prawidłowy







Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2019-08-19 roku przez:

Pan Grzegorz Jakub Kowalewski o numerze ewidencyjnym WAM/IS/0205/07

adres zamieszkania ul. Cicha 23, 14-100 Ostróda

jest członkiem Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada

wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne do dnia 2020-08-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Mariusz Dobrzeniecki, Przewodniczący Rady Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

WAM-GBX-W5V-H2Z *

Podpis jest prawidłowy







Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2019-07-10 roku przez:

Pan Paweł Gregorowicz o numerze ewidencyjnym WAM/IE/0118/11

adres zamieszkania ul. Jastrzębia 9, 11-041 Olsztyn

jest członkiem Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada

wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne do dnia 2020-07-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Mariusz Dobrzeniecki, Przewodniczący Rady Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

WAM-VE5-U1Y-RZP *

Podpis jest prawidłowy







Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2018-12-19 roku przez:

Pan Krzysztof Gregorowicz o numerze ewidencyjnym WAM/IE/0739/01

adres zamieszkania ul. Kanarkowa 14, 11-041 Olsztyn

jest członkiem Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada

wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne do dnia 2019-12-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Mariusz Dobrzeniecki, Przewodniczący Rady Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

WAM-38X-A1W-LTH *

Podpis jest prawidłowy







OPIS TECHNICZNY 
do planu zagospodarowania terenu projektu budowy drogi gminnej  

od ul. Działdowskiej do drogi wojewódzkiej nr 538  
wraz z odwodnieniem i oświetleniem  

1. PRZEDMIOT I ZAKRES INWESTYCJI 

Przedmiotem inwestycji jest budowa drogi gminnej od ul. Działdowskiej do drogi wo-
jewódzkiej nr 538 wraz z odwodnieniem i oświetleniem klasy L kategorii drogi gminnej w 
Nidzicy od ul. Działdowskiej (droga wojewódzka nr 545 bez skrzyżowania) do skrzyżowania z 
drogą wojewódzką nr 538 wraz z budową i przebudową infrastruktury technicznej.  

Inwestycja prowadzona będzie na terenie powiatu nidzickiego w Gminie Nidzica na 
działkach nr: 63, 158, 166/5, 166/8, 166/16, 166/20, 190/1, 199, 200/2, 200/3, 205/1, 
205/3, 211 w obrębie nr Nidzica 2. 

Przedsięwzięcie obejmuje: 
– budowę ulicy oznaczonej w MPZP symbolem 5KDL o długości 680,93m wraz ze skrzyżo-

waniami oraz skrzyżowaniem z drogą wojewódzką nr 538 
– rozbiórkę nawierzchni schodów terenowych, fragmentu parkingu, pobocza z destruktu 

kolidujących z budową ulicy 
– wywiezienie znacznej ilości gruzu zalegającego w obrębie budowy 
– wycinkę drzew i krzewów kolidujących z inwestycją 
– zdjęcie humusu, gleby i piasków humusowych 
– zabezpieczenie istniejącej sieci telekomunikacyjnej rurami ochronnymi dwudzielnymi 
– zabezpieczenie istniejącej sieci energetycznej rurami ochronnymi dwudzielnymi 
– budowę przepustu pod skrzyżowaniem z drogą wojewódzką nr 538 z obrukowaniem wlotu 

i wylotu oraz skarp i dna rowu 
– budowę kanalizacji deszczowej 
– przebudowę sieci wodociągowej 
– przebudowę sieci gazowej 
– budowę oświetlenia ulicznego 
– wykonanie robót ziemnych (wykopów i nasypów) 
– wykonanie koryta pod konstrukcję nawierzchni jezdni, skrzyżowań, zjazdów, ciągu pieszo 

– rowerowego, chodników 
– doprowadzenie podłoża do grupy nośności podłoża G1 
– ustawienie krawężników betonowych o wymiarach 15x30cm na ławie betonowej z oporem 
– ustawienie obrzeży betonowych o wymiarach 8x30cm na podsypce cementowo – piasko-

wej 
– wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni jezdni i skrzyżowań z warstwą ścieralną z mie-

szanek mineralno-asfaltowych 
– wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni zjazdów z warstwą ścieralną z kostki betonowej 
– wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni ciągu pieszo – rowerowego z warstwą ścieralną 

z mieszanek mineralno-asfaltowych 
– wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni chodników z warstwą ścieralną z kostki betono-

wej 



– regulację wysokościową istniejącej nawierzchni parkingu z kostki betonowej 
– regulację wysokościową istniejących studni i zaworów do wysokości projektowanych na-

wierzchni 
– profilację, umocnienie skarp o pochyleniu 1:1 betonowymi elementami ażurowymi 
– profilację, umocnienie skarp o pochyleniu 1:1.5 i mniejszym poprzez humusowanie ziemią 

urodzajną i obsianie nasionami traw 
– wykonanie trawników poprzez humusowanie ziemią urodzajną grub. 15cm i obsianie na-

sionami traw 
– wykonanie oznakowania pionowego 
– wykonanie oznakowania poziomego 
– montaż urządzeń brd 
– wykonanie nasadzeń kompensacyjnych.  

2. STAN ISTNIEJĄCY 

Ulica gminna (5KDL) objęta projektem położona jest w południowo – zachodniej czę-
ści Nidzicy (Rys. 1 PLAN ORIENTACYJNY).  

Zgodnie z zapisami Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Ni-
dzicy, stanowiskiem Zarządu Dróg Wojewódzkich w Olsztynie oraz uzgodnieniem z dnia 
26.03.2019 r. projektowana ulica oznaczona symbolem 5KDL będzie klasy L z połączeniem         
z drogą wojewódzką nr 538 za pomocą skrzyżowania zwykłego, natomiast od strony drogi 
wojewódzkiej nr 545 (ul. Działdowskiej) zostanie zakończona placem do zawracania o wy-
miarach 20mx20m. 

Początek planowanej budowy drogi gminnej 5KDL znajduje się w pobliżu                      
ul. Działdowskiej w Nidzicy będącej wspólnym przebiegiem dróg wojewódzkich nr 545 i 604, 
koniec zlokalizowany jest na projektowanym skrzyżowaniu drogi wojewódzkiej nr 538 z dro-
gą gminną 5KDL. 

Ulica usytuowana będzie na obszarze zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i jed-
norodzinnej, obiektów sportowych użyteczności publicznej, ogródków działkowych.  

Szerokość pasa drogowego wynosi od 15 do 18m. Obecnie pas drogowy projektowa-
nej ulicy 5KDL to pola uprawne, fragment drogi o nawierzchni gruntowej, fragment parkingu 
przy hali widowiskowo – sportowej oraz nieużytki porośnięte krzewami i młodymi drzewami, 
które będą wymagały wycinki.  

Droga gminna 5KDL zostanie wybudowana w obszarze zabudowanym miasta Nidzica.  
Droga wojewódzka nr 538 Radzyń Chełmiński - Łasin – Nowe Miasto Lubawskie – 

Uzdowo – Rozdroże – węzeł „Nidzica Południe” na odcinku będącym przedmiotem niniejsze-
go opracowania położona jest w powiecie nidzickim, na odcinku od ronda na skrzyżowaniu           
z drogą wojewódzką nr 545 do węzła „Nidzica Południe” w południowo - zachodniej części 
województwa warmińsko – mazurskiego. Po drodze odbywa się ruch w kierunku południowo 
– zachodniej części województwa warmińsko – mazurskiego do Nidzicy i poprzez drogę eks-
presową nr 7 do Warszawy, a w odwrotną stronę w kierunku północno - zachodniej części 
województwa kujawsko - pomorskiego poprzez drogę krajową nr 16 do Grudziądza. W zakre-
sie inwestycji droga pełni także funkcje lokalne – umożliwia dojazd do zabudowy mieszka-
niowej i gospodarczej, lasów, pól uprawnych, a także stanowi połączenie z innymi drogami 
publicznymi niższych kategorii. 



Zarówno po lewej jak i prawej stronie drogi wojewódzkiej brak jest zabudowy, wystę-
puje teren zielony oraz pola uprawne.  

Na odcinku objętym zakresem opracowania w ciągu drogi wojewódzkiej nr 538 brak 
jest skrzyżowań, występują natomiast dwa zjazdy indywidualne na pola uprawne.  

Na przedmiotowym odcinku drogi wojewódzkiej brak jest ciągów pieszych, peronów 
dla pasażerów, przejść dla pieszych lub ścieżek rowerowych. Generalnie na odcinku pomię-
dzy rondem na skrzyżowaniu drogi wojewódzkiej nr 545, 604 i 538, a węzłem „Nidzica Połu-
dnie” piesi poruszają się poboczami gruntowymi. Rowerzyści korzystają z jezdni. Droga jest 
wykorzystywana do prowadzenia komunikacji zbiorowej w kierunku Warszawy, Gdańska                
i Olsztyna. 

Droga wojewódzka nr 538 posiada nawierzchnię bitumiczną szerokości 7,5 i pobocza                      
z destruktu asfaltowego o szerokości 1,5m. Stan nawierzchni jezdni jest bardzo dobry. Pobo-
cza nie są zawyżone; istniejące skarpy i rowy są porośnięte trawą i dobrze odprowadzają 
wodę. 

Drogi wojewódzka nr 538 nie jest oświetlona. Oświetlenie drogowe występuje na po-
czątku opracowania wzdłuż ul. Działdowskiej (DW 545 i 604).  

W pobliżu planowanej budowy skrzyżowania za rowem przy granicy pasa drogowego 
drogi wojewódzkiej nr 538 występują drzewa, które częściowo kolidują z inwestycją i będą 
podlegały wycince. 

Oznakowanie pionowe na drodze wojewódzkiej nr 538 jest w bardzo dobrym stanie 
technicznym. W ciągu drogi znaki poziome występują w postaci linii osiowych oraz krawę-
dziowych. Urządzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego to bariery stalowe ochronne oraz 
słupki hektometrowe U-1a ustawione co 100m.  

Skrajna drogowa nie jest niczym ograniczona. Występujące na drodze wojewódzkiej 
nr 538 parametry techniczne charakteryzują się normatywnymi wartościami, co umożliwia 
swobodny przejazd pojazdów ciężarowych i bezpieczne korzystanie z drogi.  

Takie parametry odcinka drogi wojewódzkiej nr 538 stwarzają możliwość budowy 
skrzyżowania drogi wojewódzkiej nr 538 z drogą gminną oznaczoną w Miejscowym Planie 
Zagospodarowania Przestrzennego miasta Nidzica jako 5KDL, co zostało potwierdzone pi-
smem nr ZDW.TD/5330/453/2019 z dnia 14.06.2019 r. uzgadniającym dokumentację budo-
wy skrzyżowania wydanym przez Zarząd Dróg Wojewódzkich w Olsztynie. 

Warunki geologiczne 

Wykonanymi wierceniami na badanym terenie stwierdzono występowanie holoceńskich 
nasypów niekontrolowanych /nN/ i gleb /H/ oraz plejstoceńskich gruntów morenowych 
/gQp4/. 

Nawiercone na obszarze badań grunty zaliczono do trzech warstw geologicznych. 
Holoceńskie nasypy niekontrolowane /nN/ zbudowane z gruntów niespoistych piasków 
średnioziarnistych humusowych - warstwa geologiczna I. 
Holoceńskie gleby /H/ zbudowane z piasków średnioziarnistych humusowych – warstwa 
geologiczna II. 
Plejstoceńskie grunty wodnolodowcowe /fgQp4/ zbudowane z gruntów niespoistych 
występujących w postaci piasków drobno i średnioziarnistych oraz spoistych tj. piasków gli-
niastych - warstwa geologiczna III. 



Warunki gruntowo - wodne z podziałem na warstwy geotechniczne przedstawiono na 
kartach otworów wiertniczych. 

Warunki hydrogeologiczne 

W wykonanych otworach wiertniczych do głębokości prowadzonego rozpoznania nie 
nawiercono wody gruntowej. 

Przedstawiony powyżej „obraz” warunków wodnych pochodzi z okresu polowych badań 
geotechnicznych (luty, 2019 r.). W zależności od opadów atmosferycznych i wiosennych roz-
topów poziom lustra wody gruntowej w miejscu badań może ulegać cyklicznym wahaniom. 

Warunki gruntowo - wodne z podziałem na warstwy geotechniczne przedstawiono na 
kartach otworów wiertniczych. 

Podział na warstwy geotechniczne 

Wykonanymi wierceniami na badanym terenie stwierdzono występowanie holoceńskich 
nasypów niekontrolowanych /nN/ i gleb /H/ oraz plejstoceńskich gruntów wodnolodowco-
wych /fgQp4/. 

Nawiercone na obszarze badań grunty zaliczono do trzech warstw geologicznych. 
Charakterystyczne (uogólnione) wartości parametrów geotechnicznych ustalono na 

podstawie badań terenowych oraz zgodnie z normą PN-81/B-03020 metodą ,,B” przyjmując 
za parametry wiodące stopień plastyczności i stopień zagęszczenia. 

Charakterystyczne wartości parametrów geotechnicznych, a także wybrane parametry 
pomierzone „in situ”. 

Krótka charakterystyka wydzielonych warstw geotechnicznych przedstawia się następu-
jąco: 
warstwy geotechniczne Ia i Ib – obejmują holoceńskie niespoiste nasypy niekontrolowa-
ne /nN/. 

Dokonano następującego podziału na poszczególne warstwy geotechniczne w zależ-
ności od rodzaju gruntu oraz przyjętej charakterystycznej wartości stopnia zagęszczenia (ID): 
Ia – piaski średnioziarniste humusowe o wartości charakterystycznej stopnia zagęszczenia ID 
= 0,40; 
Ib – piaski średnioziarniste humusowe z domieszką żwiru i otoczakami o wartości charakte-
rystycznej stopnia zagęszczenia ID = 0,50; 
warstwa geotechniczna IIa – obejmuje holoceńskie gleby /H/ w postaci piasków śred-
nioziarnistych humusowych - warstwę zaliczono do słabonośnych; 
warstwy geotechniczne IIIa - IIIe – obejmują plejstoceńskie niespoiste grunty wodno-
lodowcowe /fgQp4/. 

Dokonano następującego podziału na poszczególne warstwy geotechniczne w zależ-
ności od rodzaju gruntu oraz przyjętej charakterystycznej wartości stopnia zagęszczenia (ID): 
IIIa – piaski drobnoziarniste o wartości charakterystycznej stopnia zagęszczenia ID = 0,40; 
IIIb – piaski drobnoziarniste przewarstwione piaskiem średnioziarnistym o wartości charak-
terystycznej stopnia zagęszczenia ID = 0,50; 
IIIc – piaski średnioziarniste o wartości charakterystycznej stopnia zagęszczenia ID = 0,50; 
IIId – piaski średnioziarniste przewarstwione piaskiem drobnoziarnistym o wartości charak-
terystycznej stopnia zagęszczenia ID = 0,55; 



IIIe – piaski średnioziarniste, piaski średnioziarniste z domieszką żwiru o wartości charakte-
rystycznej stopnia zagęszczenia ID = 0,60; 
warstwa geotechniczna IIIf – obejmuje plejstoceńskie spoiste grunty wodnolodowcowe 
/fgQp4/ występujące w postaci piasków gliniastych, piasków gliniastych z domieszką piasku 
gruboziarnistego i otoczakami o charakterystycznej wartości stopnia plastyczności IL = 0,20; 

Ze względu na genezę warstwy IIIf zgodnie z klasyfikacją podaną w normie PN-
81/B-03020 zalicza się je do typu ,,C” jako wodnolodowcowe grunty spoiste, nieskonsolido-
wane. 

Stopień zagęszczenia (ID) dla gruntów sypkich ustalono na podstawie oporu w trakcie 
prac wiertniczych i sondowania DPL. Stopień zagęszczenia określono zgodnie z wytycznymi 
normy „Geotechnika. Badania polowe” PN-B-04452. 

Stopień plastyczności (IL) gruntów spoistych określono na podstawie przeprowadzo-
nych w terenie przez geologa prób wałeczkowania lub rozmakania oraz genezy nawierconych 
gruntów. 

Początek planowanej budowy drogi gminnej 5KDL znajduje się w pobliżu                              
ul. Działdowskiej w Nidzicy będącej wspólnym przebiegiem dróg wojewódzkich nr 545 i 604, 
koniec zlokalizowany jest na projektowanym skrzyżowaniu drogi wojewódzkiej nr 538 z dro-
gą gminną 5KDL. 

Droga wojewódzka nr 538 jest klasy G i na odcinku budowy skrzyżowania z drogą 
gminną 5KDL posiada następujące parametry w zakresie planu sytuacyjnego: 
– przekrój drogowy jednojezdniowy (1x7,5m) 
– szerokość pasa ruchu 3,75m 
– przebieg jezdni w odcinku prostym  
– pobocza z destruktu asfaltowego szerokości 1,5m. 

Takie parametry odcinka drogi wojewódzkiej nr 538 stwarzają możliwość budowy 
skrzyżowania drogi wojewódzkiej nr 538 z drogą gminną oznaczoną w Miejscowym Planie 
Zagospodarowania Przestrzennego miasta Nidzica jako 5KDL, co zostało potwierdzone pi-
smem nr ZDW.TD/5330/453/2019 z dnia 14.06.2019 r. uzgadniającym dokumentację budo-
wy skrzyżowania wydanym przez Zarząd Dróg Wojewódzkich w Olsztynie. 

Na odcinku objętym zakresem opracowania w ciągu drogi wojewódzkiej nr 538 brak 
jest skrzyżowań, występują natomiast zjazdy indywidualne na pola uprawne.  

Spadek podłużny terenu, na którym planowana jest budowa drogi gminnej 5KDL jest 
mocno zróżnicowany wysokościowo, deniwelacje na odcinku 680m sięgają 14m. Nachylenie 
terenu skierowane jest do ul. Działdowskiej. 

Droga wojewódzka nr 538 na odcinku, na którym planowana jest budowa skrzyżowa-
nia z drogą gminną 5KDL charakteryzuje się dość znacznym spadkiem podłużnym niwelety 
wynoszącym od 2,5% do 2,9%. Teren w otoczeniu drogi wojewódzkiej nr 538 nie jest mocno 
zróżnicowany wysokościowo. 

Obecnie pas drogowy projektowanej ulicy 5KDL to pola uprawne, fragment drogi           
o nawierzchni gruntowej, fragment parkingu przy hali widowiskowo – sportowej z kostki be-
tonowej. Droga wojewódzka nr 538 posiada nawierzchnię bitumiczną szerokości 7,5 i pobo-
cza z destruktu asfaltowego o szerokości 1,5m.  

Na przedmiotowym odcinku drogi wojewódzkiej brak jest ciągów pieszych, peronów 
dla pasażerów, przejść dla pieszych lub ścieżek rowerowych. Generalnie na odcinku pomię-



dzy rondem na skrzyżowaniu drogi wojewódzkiej nr 545, 604 i 538, a węzłem „Nidzica Połu-
dnie” piesi poruszają się poboczami gruntowymi. Rowerzyści korzystają z jezdni.  

Droga jest wykorzystywana do prowadzenia komunikacji zbiorowej w kierunku Warsza-
wy, Gdańska i Olsztyna. Na przedmiotowym odcinku drogi wojewódzkiej brak jest zatok au-
tobusowych, przystanków i peronów dla pasażerów. 

W chwili obecnej woda opadowa z jezdni drogi wojewódzkiej nr 538 odprowadzana 
jest grawitacyjnie do rowów przydrożnych lub na skarpy, a następnie do przepustów pod 
koroną drogi i dalej do rowów melioracji szczegółowej. Rowy przydrożne są porośnięte tra-
wą; drożne i dobrze odprowadzają wodę. W ciągu rowów pod zjazdami występują przepusty. 

Na przedmiotowym odcinku drogi wojewódzkiej obiekty inżynierskie nie występują.  
Na obszarze objętym opracowaniem występuje przede wszystkim zieleń wysoka oraz 

grupy samosiewów. W składzie gatunkowym przeważa lipa drobnolistna (Tilia cordata), brzo-
za brodawkowata (Betula pendula) oraz świerk pospolity (Picea abies). W północno-
zachodniej części opracowania znajduje się zieleń urządzona w postaci nasadzeń drzew             
z gatunku: głóg pośredni ‘Paul’s Scartel’ (Crataegus x media) oraz różnogatunkowej grupy 
krzewów ozdobnych. W centralnej części opracowania przy ogrodzeniu występuje zieleń wy-
soka z gatunku lipa drobnolistna oraz świerk pospolity. Znajduje się tu również duża grupa 
drzew i samosiewów z gatunku brzoza brodawkowata. Dalszą część opracowania zajmują 
grupy krzewów i samosiewów z przewagą głogu jednoszyjkowego (Crataegus monogyna). 

Stan zdrowotny drzewostanu w większości określono jako dobry. 
W związku z inwestycją zachodzi konieczność wycinki 112 drzew i 1733m2 z nią koli-

dujących. 
W obrębie projektowanej ulicy 5KDL oraz skrzyżowania z drogą wojewódzką nr 538 

występują następujące urządzenia obce: 
– kanalizacja sanitarna 
– kanalizacja deszczowa 
– sieć gazowa 
– sieci wodociągowe  
– kablowe linie energetyczne 
– napowietrzne linie energetyczne 
– oświetlenie uliczne  
– sieć telekomunikacyjna. 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



3. STAN PROJEKTOWANY 

Przedmiotem inwestycji jest budowa drogi gminnej od ul. Działdowskiej do drogi wo-
jewódzkiej nr 538 wraz z odwodnieniem i oświetleniem klasy L kategorii drogi gminnej              
w Nidzicy od ul. Działdowskiej (droga wojewódzka nr 545 bez skrzyżowania) do skrzyżowania 
z drogą wojewódzką nr 538 wraz z budową i przebudową infrastruktury technicznej.  

Podstawowym celem projektowanej budowy drogi gminnej 5KDL w Nidzicy jest: 
− poprawa komunikacyjnej dostępności przyległego terenu poprzez budowę skrzyżowania                         

z podłączeniem do niego ciągów pieszo-rowerowych planowanych w ramach budowy 
drogi gminnej; 

− poprawa warunków ruchu w układzie komunikacyjnym miasta Nidzica poprzez budowę 
nowej drogi stanowiącej trasę alternatywną w ramach której nastąpi rozdzielenie ruchu 
pieszego i rowerowego oraz kołowego; 

− poprawa ogólnej estetyki terenu poprzez budowę nowych nawierzchni w miejsce drogi 
gruntowej, wykonanie trawników, obsianie skarp nasionami traw. 

Początek planowanej budowy drogi gminnej 5KDL znajduje się w pobliżu                              
ul. Działdowskiej w Nidzicy będącej wspólnym przebiegiem dróg wojewódzkich nr 545 i 604, 
koniec zlokalizowany jest na projektowanym skrzyżowaniu drogi wojewódzkiej nr 538 z dro-
gą gminną 5KDL. 

Całkowita powierzchnia projektowanej nawierzchni jezdni z mieszanki mineralno-
asfaltowej wynosi 4 132m2, nawierzchni skrzyżowań z mieszanki mineralno-asfaltowej wynosi 
277m2, zjazdów z kostki brukowej betonowej szarej 292m2, ciągu pieszo – rowerowego             
3 267m2, chodników 19,5m2, nawierzchni parkingu do pionowej regulacji 102m2. 

Kilometraż przyjęty w projekcie dla drogi wojewódzkiej nr 538 pokrywa się z kilome-
trażem istniejącym. Dla drogi gminnej 5KDL założono kilometraż lokalny zaczynający się od 
km 0+000. 

Na obszarze objętym opracowaniem w ciągu drogi wojewódzkiej 538 zaprojektowano 
skrzyżowanie zwykle z projektowaną drogą gminną 5KDL. W poniższej tabeli została przed-
stawiona lokalizacja w/w elementu: 

Lp. Kilometraż skrzyżowania Opis 

1 2 3 

1 117+753.76 strona lewa Skrzyżowanie z drogą gminną 5KDL 
 

Na obszarze objętym projektem w ciągu drogi gminnej 5KDL zaprojektowano skrzy-
żowania zwykłe, zjazdy publiczne i indywidualne do przyległych posesji i na działki gminne        
w następujących lokalizacjach: 

 

Lp. Kilometraż skrzyżowania Uwagi 

- (km) - 
1 2 3 
1 0+096,92 strona lewa Skrzyżowanie z drogą gminną 6KDD 
2 0+224,39 strona prawa Skrzyżowanie z drogą gminną 15KDD 
3 0+361,13 strona prawa Skrzyżowanie z drogą gminną 15KDD 
4 0+531,30 strona prawa Skrzyżowanie z drogą gminną 16KDD 



Na obszarze objętym projektem w ciągu drogi gminnej 5KDL zaprojektowano zjazdy 
publiczne i indywidualne do przyległych posesji i na działki gminne w następujących lokaliza-
cjach: 

Lp. Kilometraż zjazdu Uwagi 

- (km) - 
1 2 3 
1 0+051,54 strona prawa Zjazd publiczny 
2 0+098,11 strona prawa Zjazd indywidualny 
3 0+121,27 strona prawa Zjazd publiczny 
4 0+159,88 strona lewa Zjazd publiczny 
5 0+211,92 strona lewa Zjazd publiczny 
6 0+531,30 strona lewa Zjazd publiczny 
7 0+623,64 strona lewa Zjazd publiczny 
8 0+650,99 strona lewa Zjazd publiczny 

Konieczność budowy ulicy 5KDL wynika z potrzeby zapewnienia normatywnego i bez-
piecznego dojazdu do obszaru oraz obsługa komunikacyjna terenów, na którym następuje 
rozwój zabudowy mieszkalnej wielorodzinnej i indywidualnej, obiektów użyteczności publicz-
nej.  

Inwestycja prowadzona będzie na terenie powiatu nidzickiego w Gminie Nidzica na 
działkach nr: 63, 158, 166/5, 166/8,166/16, 166/20, 190/1, 199, 200/2, 200/3, 205/1, 
205/3, 211 w obrębie nr Nidzica 2. 

Zakres prac przedstawiono na Rys. nr 2.1 – 2.3 PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TE-
RENU. 
Podstawowe parametry przyjęte do projektowania:  
- klasa drogi wojewódzkiej nr 538    – G 
- prędkość projektowa DW 538     – 50km/h 
- prędkość miarodajna DW 538    – 70km/h 
- klasa drogi gminnej 5KDL     – L 
- prędkość projektowa drogi gminnej 5KDL  – 30km/h 
- szer. jezdni        – 5,5m 
- szer. pasa ruchu       – 2,75m 
- szer. ciągu pieszo-rowerowego    – 2,5m 
- wys. krawężnika przy jezdni     – 12cm 
- wys. zaniżonego krawężnika      – 0-3cm 
- spadek poprzeczny ciągu pieszo-rowerowego  – jednostronny 2,0% w kierunku  
- spadek podłużny ciągu pieszo-rowerowego ≤ 6,0% 
- promienie wyokrąglające na skrzyżowaniu DW 538 i 5KDL  – R=8,0m 
- promienie wyokrąglające na skrzyżowaniach wzdłuż 5KDL  – R=6,0m 
- promienie wyokrąglające na zjazdach publ. wzdłuż 5KDL – R=5,0m, R=6,0m 
- promienie wyokrąglające na zjazdach ind. wzdłuż 5KDL  – R=3,0m 
- wymiary palcu do zawracania na początku drogi 5KDL  – 20mx20m 
- grupa nośności podłoża  – G1 i G4 
- głębokość przemarzania gruntu hz  – 1,0m 
- nawierzchnia jezdni – mieszanka mineralno – asfaltowa 
- nawierzchnia ciągu pieszo-rowerowego – mieszanka mineralno – asfaltowa 



- nawierzchnia zjazdów     – kostka betonowa grub. 8cm 
- nawierzchnia chodników     – kostka betonowa grub. 8cm 

Przebieg projektowanej drogi gminnej 5KDL jest zgodny z Miejscowym Planem Zago-
spodarowania Przestrzennego Miasta Nidzicy.  

Przebieg projektowanej osi trasy ulicy 5KDL w rozbiciu na elementy charakterystyczne 
przedstawiono poniżej: 

Kilometraż punktu 
głównego trasy 

Element osi trasy Wartość parametru 

Element: Odcinek prosty 
0+000.00 PT   
0+065.89 PŁ   

  Długość odcinka: 65.9m 
Element: Łuk poziomy 

0+065.89 PŁ   
0+087.08 W   
0+108.27 KŁ   

  Promień: 1500.0m 
  Poszerzenie s: 0.0m 

Element: Odcinek prosty 
0+108.27 KŁ   
0+151.97 PŁ   

  Długość odcinka: 43.7m 
Element: Łuk poziomy 

0+151.97 PŁ   
0+168.02 W   
0+183.96 KŁ   

  Promień: 160.0m 
  Długość łuku: 32.0m 
  Poszerzenie s: 0.0m 

Element: Odcinek prosty 
0+183.96 KŁ   
0+199.70 PŁ   

  Długość odcinka: 15.7m 
Element: Łuk poziomy 

0+199.70 PŁ   

0+215.75 W   

0+231.69 KŁ   

  Promień: 160.0m 

  Długość łuku: 32.0m 

  Poszerzenie s: 0.0m 

Element: Odcinek prosty 

0+231.69 KŁ   

0+432.78 PŁ   

  Długość odcinka: 201.1m 

Element: Łuk poziomy 

0+432.78 PŁ   

0+455.69 W   

0+478.51 KŁ   

  Promień: 300.0m 

  Długość łuku: 45.7m 

  Poszerzenie s: 0.0m 



Element: Odcinek prosty 

0+478.51 KŁ   

0+586.54 PŁ   

  Długość odcinka: 108.0m 

Element: Łuk poziomy 

0+586.54 PŁ   

0+603.59 W   

0+619.40 KŁ   

  Promień: 50.0m 

  Długość łuku: 32.9m 

  Poszerzenie s: 0.6m 

Element: Odcinek prosty 

0+619.40 KŁ   

0+680.93 KT   

  Długość odcinka: 61.5m 

 
Na całej długości ulicy 5KDL zaprojektowano jezdnię dwukierunkową o długości 

680,93m, szerokości 5,5m (z poszerzeniami na łuku R=50m) i spadku poprzecznym daszko-
wym 2,0% na odcinkach prostych i na łukach poziomych. W miejscach przewidzianych           
w Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Nidzicy zostały zaprojekto-
wane skrzyżowania z innymi drogami gminnymi. Jezdnia ulicy 5KDL i skrzyżowań będzie wy-
konana z mieszanki mineralno asfaltowej i zostanie ograniczona krawężnikiem betonowym 
15x30cm wyniesionym na wysokość +12cm, na zjazdach zaniżonym do +3cm, na przejściach 
dla pieszych zaniżonym +2cm, a na przejazdach rowerowych ustawionym na 0cm. Ulica wraz 
ze skrzyżowaniem z drogą wojewódzką nr 538 na całej długości zostanie oświetlona, słupy 
będą umieszczone po lewej stronie ulicy.  

Do jezdni obustronnie przylegał będzie ciąg pieszo-rowerowy z betonu asfaltowego      
o szerokości 2,50m. 

Z ulicy 5KDL przewidziano obustronne zjazdy do zabudowy mieszkaniowej, na drogi 
wewnętrzne lub na teren działek gminnych. Zjazdy zostaną wykonane z brukowej kostki be-
tonowej grub. 8cm w kolorze szarym. 

Spadek poprzeczny zjazdów należy dostosować do spadku podłużnego krawędzi jezd-
ni oraz rzędnych na granicy pasa drogowego. Spadki poprzeczne ciągu pieszo – rowerowego, 
chodników zaprojektowano 2,0% w kierunku jezdni.  

Zjazdy z kostki betonowej zostaną obramowane krawężnikiem betonowym 15x30cm.  
Ciągi pieszo – rowerowe od strony jezdni zostaną zamknięte krawężnikiem betono-

wym 15x30cm na podsypce cementowo – piaskowej i ławie betonowej z oporem wyniesio-
nym na +12cm ponad poziom nawierzchni jezdni. Krawężniki usytuowane poprzecznie do 
ciągu pieszo – rowerowego w miejscach wyznaczonych (przy zjazdach) zostaną zaniżone do 
wysokości 0cm. 

Ciąg pieszo – rowerowy, chodniki, od strony zewnętrznej lub od strony trawnika zo-
staną zamknięte obrzeżem betonowym 8x30cm na podsypce cementowo – piaskowej. Kra-
wężniki usytuowane poprzecznie do ciągu pieszo – rowerowego w miejscach wyznaczonych 
(przy zjazdach) zostaną zaniżone do wysokości 0cm. Na przejściu dla pieszych krawężniki 



zostaną zaniżone do +2cm ponad poziom nawierzchni jezdni. Krawężniki przy zjazdach zo-
staną zaniżone do wysokości +3cm ponad krawędź nawierzchni jezdni. 

Spadek podłużny terenu, na którym planowana jest budowa drogi gminnej 5KDL jest 
mocno zróżnicowany wysokościowo, deniwelacje na odcinku 680m sięgają 14m. Nachylenie 
terenu skierowane jest do ul. Działdowskiej. 

Niweleta projektowanej jezdni będzie dostosowana do przyległego terenu, parkingu 
przy hali widowiskowo – sportowej i Niwelety drogi wojewódzkiej nr 538. Spadek podłużny 
ulicy 5KDL będzie skierowany w stronę początku inwestycji (do ul. Działdowskiej).  

Na początkowym odcinku od km 0+000.00 do km 0+159.88 spadek podłużny jest 
nieznaczny i wynosi od 1,0% do 2,0%. Na dalszym odcinku od km 0+159.88 do km 
0+528.41 jest znacznie większy i wynosi od 3,0% do 6,0%. Na końcu inwestycji od km 
0+528.41 do km 0+680.93 w pobliżu skrzyżowania z drogą wojewódzką nr 538 ponownie 
jest niewielki i wynosi 0,5%. 

Pomiędzy odcinkami występują łuki pionowe wypukłe i wklęsłe. 
Najniższy punkt niwelety drogi gminnej 5KDL znajduje się na początku opracowania  

w km 0+027.50 (Hmin=174.52m n.p.m.).  
Najwyższy punkt istniejącej niwelety drogi gminnej 5KDL znajduje się na końcu opra-

cowania w km 0+490.81 (Hmax=189,03m n.p.m.).  
Niweleta krawężnika ciągu pieszo – rowerowego zostanie dostosowana do niwelety 

krawędzi jezdni drogi gminnej 5KDL. Spadek podłużny projektowanego ciągu pieszo – rowe-
rowego nie przekroczy 6,0%.  

Odcinki projektowanego ciągu pieszo – rowerowego przylegające bezpośrednio do 
projektowanych skrzyżowań lub zjazdów należy dostosować wysokościowo z zachowaniem 
maksymalnego spadku podłużnego wynoszącego 6,0%.  

Projektowaną niweletę jezdni drogi gminnej 5KDL przedstawiono w tabeli poniżej: 

Kilometraż punktu 
głównego niwelety 

Element niwele-
ty 

Wartość 
parametru 

Rzędne 

Element: Odcinek o spadku liniowym 
0+000.00 PT   175.01 
0+021.50 PŁ   174.58 

  Spadek podłużny: -2.00%   
  Długość: 21.5m   

Element: Łuk pionowy wklęsły 
0+021.50 PŁ   174.58 
0+026.00 W   174.49 
0+030.50 KŁ   174.54 

  Promień: -300m   
  Długość: 9.0m   

Element: Odcinek o spadku liniowym 
0+030.50 KŁ   174.54 
0+097.67 PŁ   175.21 

  Spadek podłużny: 1.00%   
  Długość: 67.2m   

Element: Łuk pionowy wypukły 

0+097.67 PŁ   175.21 

0+103.67 W   175.27 

0+109.67 KŁ   175.21 

  Promień: 600m   

  Długość: 12.0m   



Element: Odcinek o spadku liniowym 

0+109.67 KŁ   175.21 

0+147.84 PŁ   174.83 

  Spadek podłużny: -1.00%   

  Długość: 38.2m   

Element: Łuk pionowy wklęsły 

0+147.84 PŁ   174.83 

0+153.83 W   174.77 

0+159.83 KŁ   174.95 

  Promień: -300m   

  Długość: 12.0m   

Element: Odcinek o spadku liniowym 

0+159.83 KŁ   174.95 

0+295.21 PŁ   179.01 

  Spadek podłużny: 3.00%   

  Długość: 135.4m   

Element: Łuk pionowy wklęsły 

0+295.21 PŁ   179.01 

0+302.70 W   179.23 

0+310.18 KŁ   179.53 

  Promień: -1500m   

  Długość: 15.0m   

Element: Odcinek o spadku liniowym 

0+310.18 KŁ   179.53 

0+371.15 PŁ   181.97 

  Spadek podłużny: 4.00%   

  Długość: 61.0m   

Element: Łuk pionowy wklęsły 

0+371.15 PŁ   181.97 

0+377.13 W   182.21 

0+383.10 KŁ   182.57 

  Promień: -600.0m   

  Długość: 12.0m   

Element: Odcinek o spadku liniowym 

0+383.10 KŁ   182.57 

0+475.83 PŁ   188.13 

  Spadek podłużny: 6.00%   

  Długość: 92.7m   

Element: Łuk pionowy wypukły 

0+475.83 PŁ   188.13 

0+490.81 W   189.03 

0+505.79 KŁ   188.43 

  Promień: 300.0m   

  Długość: 30.0m   

Element: Odcinek o spadku liniowym 

0+505.79 KŁ   188.43 

0+528.41 PŁ   187.53 

  Spadek podłużny: -4.00%   



  Długość: 22.6m   

Element: Łuk pionowy wklęsły 

0+528.41 PŁ   187.53 

0+535.15 W   187.26 

0+541.90 KŁ   187.29 

  Promień: -300.0m   

  Długość: 13.5m   

Element: Odcinek o spadku liniowym 

0+541.90 KŁ   187.29 

0+680.93 KT   187.99 

  Spadek podłużny: 0.50%   

  Długość: 139.0m   

 
Droga wojewódzka nr 538 na odcinku, na którym planowana jest budowa skrzyżowa-

nia z drogą gminną 5KDL charakteryzuje się dość znacznym spadkiem podłużnym niwelety 
wynoszącym od 2,5% do 2,9%. Teren w otoczeniu drogi wojewódzkiej nr 538 nie jest mocno 
zróżnicowany wysokościowo. 

Konstrukcja nawierzchni jezdni oraz skrzyżowań 

od km 0+000.00 do km 0+050.00 
od km 0+200.00 do km 0+680.93 
– warstwa ścieralna z mieszanki mineralno – asfaltowej AC11S grub. 4cm 
– warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W grub. 8cm 
– podbudowa zasadnicza (w-wa górna) z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 grub. 

20cm 
– warstwa mrozoochronna z mieszanki związanej cementem C1,5/2 grub. 15cm (w-wa tech-

nologiczna) 
– podłoże gruntowe G1 

Z uwagi na fakt, że w podłożu gruntowym występują grunty niewysadzinowe (o gru-
pie nośności podłoża G1) sprawdzenia warunku mrozoodporności nie przeprowadza się.  

od km 0+050.00 do km 0+200.00 

– warstwa ścieralna z mieszanki mineralno – asfaltowej AC11S grub. 4cm 
– warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W grub. 8cm 
– podbudowa zasadnicza (w-wa górna) z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 grub. 

20cm 
– warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwiązanej o CBR≥25% grub. 22cm 
– warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego cementem C0,4/0,5 z wytwórni 

grub. 24cm 
– podłoże gruntowe G4 

Sprawdzenie warunku mrozoodporności  
Hmin ≥ hz x Wprzem 
gdzie, 

– Hmin – minimalna grubość nawierzchni łącznie ze wzmocnieniem podłoża 



– hz – głębokość przemarzania, hz=1,0m 
– Wprzem – współczynnik przemarzania dla kategorii ruchu i grupy nośności podłoża, 

Wprzem=0,65 (dla G4 i KR2) 
Hmin ≥ hz x Wprzem = 1,0 x 0,65 = 0,65m 
Przyjęta grubość nawierzchni: 4+8+20+22+24=78cm  
78cm > 65cm – warunek spełniony  

Konstrukcja nawierzchni zjazdów z kostki betonowej  

od km 0+051.54 do km 0+159.88 

– kostka betonowa koloru szarego grub. 8cm na podsypce cem. – piask. 1:4 grub. 3cm  
– podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 grub. 25cm 
– warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwiązanej o CBR≥25% grub. 22cm 
– warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego cementem C0,4/0,5 z wytwórni 

grub. 24cm 
– podłoże gruntowe G4 

Sprawdzenie warunku mrozoodporności  
Hmin ≥ hz x Wprzem 
gdzie, 

– Hmin – minimalna grubość nawierzchni łącznie ze wzmocnieniem podłoża 
– hz – głębokość przemarzania, hz=1,0m 
– Wprzem – współczynnik przemarzania dla kategorii ruchu i grupy nośności podłoża, 

Wprzem=0,60 (dla G4 i KR1) 
Hmin ≥ hz x Wprzem = 1,0 x 0,60 = 0,60m 
Przyjęta grubość nawierzchni: 8+3+25+22+24=82cm  
82cm > 60cm – warunek spełniony  

Przed ułożeniem kostki betonowej Wykonawca robót powinien uzgodnić z Inwestorem wzór 
jej ułożenia. 

od km 0+211.92 do km 0+650.99 

– kostka betonowa koloru szarego grub. 8cm na podsypce cem. – piask. 1:4 grub. 3cm  
– podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 grub. 25cm 
– warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwiązanej o CBR≥25% grub. 22cm 
– warstwa mrozoochronna z mieszanki związanej cementem C1,5/2 grub. 15cm (w-wa tech-

nologiczna) 
– podłoże gruntowe G1 

Z uwagi na fakt, że w podłożu gruntowym występują grunty niewysadzinowe (o gru-
pie nośności podłoża G1) sprawdzenia warunku mrozoodporności nie przeprowadza się.  

Przed ułożeniem kostki betonowej Wykonawca robót powinien uzgodnić z Inwestorem wzór 
jej ułożenia. 

Zjazdy zostaną obramowane krawężnikiem betonowym 15x30x100cm ustawionym na 
ławie betonowej z oporem z betonu C12/15. W obrębie zjazdów krawężnik zostanie zaniżony 
na wysokość +3cm ponad poziom nawierzchni jezdni. Od strony posesji, ciągu pieszo - rowe-



rowego, oraz skarpy zjazdy należy ograniczyć krawężnikiem betonowym 15x30x100cm usta-
wionym na ławie betonowej z oporem z betonu C12/15 na wysokość 0cm.  

Konstrukcja nawierzchni ciągu pieszo – rowerowego 

od km 0+000.00 do km 0+050.00 
od km 0+200.00 do km 0+680.93 
– warstwa ścieralna z mieszanki mineralno – asfaltowej AC11S grub. 3cm 
– warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W grub. 4m 
– podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 grub. 15cm 
– warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego cementem C0,4/0,5 z wytwórni 

grub. 10cm (warstwa technologiczna) 
– podłoże gruntowe G1 
 
od km 0+050.00 do km 0+200.00 
– warstwa ścieralna z mieszanki mineralno – asfaltowej AC11S grub. 3cm 
– warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W grub. 4m 
– podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 grub. 15cm 
– warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego cementem C0,4/0,5 z wytwórni 

grub. 15cm 
– podłoże gruntowe G4 

Ciąg pieszo – rowerowy od strony jezdni będzie zamknięty krawężnikiem betonowym 
o wymiarach 15x30x100cm ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grub. 5cm        
i ławie betonowej z oporem z betonu C12/15. Od strony skarpy, pasa zieleni lub granicy pasa 
drogowego zostanie ograniczony obrzeżem betonowym o wymiarach 8x30x100cm ustawio-
nym na podsypce cementowo – piaskowej 1:4 grub. 5cm. Krawężnik w poprzek ciągu pieszo 
– rowerowego należy ustawić na „0”. 

Konstrukcja nawierzchni chodników  

– kostka betonowa koloru szarego grub. 8cm na podsypce cem.-piask. 1:4 grub. 3cm  
– podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 grub. 15cm 
– warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego cementem C0,4/0,5 z wytwórni 

grub. 10cm (warstwa technologiczna) 
– podłoże gruntowe G1 

Od strony skarpy, pasa zieleni lub granicy pasa drogowego chodniki zostaną ograni-
czone obrzeżem betonowym o wymiarach 8x30x100cm ustawionym na podsypce cementowo 
– piaskowej 1:4 grub. 5cm ustawionym na „-1” w stosunku do poziomu nawierzchni 

Przed ułożeniem kostki betonowej Wykonawca robót powinien uzgodnić z Inwestorem wzór 
jej ułożenia. 

 
W zakresie budowy drogi projektuje się skarpy o pochyleniu 1:1,5 i mniejszym, które 

należy umocnić poprzez humusowanie warstwą humusu grubości 15cm oraz obsianie mie-
szanką traw. 



Skarpy o pochyleniu większym niż 1:1,5 zostaną umocnione poprzez ułożenie beto-
nowych płyt ażurowych 40cmx60cm grub. 8cm i humusowanie warstwą humusu oraz obsia-
nie mieszanką traw. Przykładowy rysunek umocnienia betonowego ażurowego przedstawiono 
poniżej: 

 

Skarpy i dno rowu w obrębie przepustu pod skrzyżowaniem z drogą wojewódzką nr 
538 zostaną umocnione brukiem na podsypce cementowo – piaskowej z wypełnieniem 
spoin zaprawą cementową. 

Wody opadowe i roztopowe z powierzchni jezdni, zjazdów, ciągów pieszo - rowero-
wych i chodników będą odprowadzane poprzez projektowaną kanalizację deszczową do 
zbiornika chłonnego zamkniętego i otwartego znajdującego się na początku inwestycji w ob-
rębie placu do zawracania. 

W ramach budowy drogi gminnej 5KDL w ciągu rowu przydrożnego wzdłuż drogi wo-
jewódzkiej nr 538 pod projektowanym skrzyżowaniem zaprojektowano przepust z blachy 
stalowej karbowanej o przekroju kołowym i średnicy 80cm. 

Kanalizacja deszczowa 

Opis materiałów 

 Projektuje się kolektory i przyłącza kanalizacji deszczowej z rur strukturalnych wyko-
nanych z polipropylenu PP-B o sztywności obwodowej SN 8 kN/m2 w szeregach wymiaro-
wych DN/OD od 200 mm do 630mm. Rury o konstrukcji strukturalnej z wewnętrzną ścianką 
gładką i profilowaną (korugowaną) ścianką zewnętrzną o profilu trapezowym, tzw. typ B, 
połączone z kielichem wtryskowym poprzez zgrzew rotacyjny.  
 Rury łączone przez kształtki z polipropylenu PP-B i elastomerowe pierścienie uszczel-
niające wstawiane w ostatnim wgłębieniu pomiędzy karbami.  
 Kielichy rur DN/OD powinny umożliwiać łączenie z bosymi końcami rur termoplastycz-
nych (PVC-U, PP) poprzez zamontowanie na krawędzi kielicha uszczelki elastomerowej             
z pierścieniem zatrzaskowym z PP, zabezpieczającą ją przed wywinięciem. 
 Średnice rur zostały dobrane w zależności od spadków i zakładanych przepływów 
przy założeniu konieczności zachowania prędkości samooczyszczania w kanałach.  

Szczelność wykonanego kanału powinna zostać sprawdzona przed zasypaniem wyko-
pu zgodnie z normą PN-EN 1610. 



Uzbrojenie kanalizacji deszczowej stanowić będą studnie kanalizacyjne prefabrykowa-
ne, szczelne z elementów betonowych w średnicach: DN1200, DN1500. Wszystkie poszcze-
gólne elementy studzienek, łączyć na uszczelki gumowe wg EN 681-1 z materiału EPDM lub 
SBR. Studzienki DN1200 winny być produkowane w oparciu normie PN-EN 1917, zaś stu-
dzienki DN1500 winny być produkowane w oparciu o aprobatę techniczną / krajową ocenę 
techniczną IBDiM. Rozmieszczenie studzienki zgodnie z dokumentacją projektową.  

Każdą studnię wyposażyć we właz z żeliwa sferoidalnego DN600, w klasie D400 (w 
pasie jezdni) lub C250 (w chodnikach i pasie zieleni) wg PN-EN124. Regulację włazów wyko-
nać za pomocą pierścieni z betonu lub tworzywa sztucznego.  

Przejścia rur przez ściany studzienek wykonać jako szczelne, tj. zabetonowane przej-
ścia szczelne podczas etapu produkcji tych studni. Nie dopuszcza się wiercenia w ścianach 
dennic i montażu przejść szczelnych po przez ich wklejanie. W celu poprawnego zabetono-
wania przejść szczelnych, ściany dennic winny być prostopadłe do osi kolektora głównego.  

Studnie należy wykonać na podłożu rodzimym, z wykonaną podbudową z mieszaniny 
piaskowo cementowej o Rm=5MPa. Grubość warstwy podbudowy 20cm. Nie wykonywać za-
gęszczenia gruntów rodzimych (wibracje), z uwagi na uplastycznienie się gruntów. Zasypkę i 
obsypkę studzienek, wykonywać warstwami do 30cm z zagęszczalnego niewysadzinowego 
gruntu, z kontrolą zagęszczenia do wskaźnika IS≥0,97. Należy szczególnie uważać na zagęsz-
czenie pierwszej zasypki studzienek, z uwagi na ryzyko uplastyczenia gruntów rodzimych. 
Podstawowe elementy studzienek kanalizacyjnych: 
− dennicę studzienki należy wykonać jako monolityczną (jeden etap produkcji), przejścia 

przez ściany studni kanalizacyjnych muszą być szczelne i elastyczne, 
− wysokość kinety równa średnicy maksymalnego otworu przyłączanej rury, 
− szerokość ścian dennic, w miejscu włączenia kolektora głównego: 

o studzienki DN1200: szerokość ścian min. 1020mm +/- 20mm 
o studzienki DN1500: szerokość ścian min. 1400mm +/- 20mm, 

− przykrycie studzienek kanalizacyjnych – zwężka redukcyjna lub żelbetowa płyta pokry-
wowa o minimalnej wytrzymałości na obciążenia pionowe 300 kN, 

− włazy kanalizacyjne typu ciężkiego D-400, okrągłe, żeliwne Ø 600mm, 
− drabinka włazowa, powlekana, odpowiadająca wymaganiom normy PN-EN 13101. 
 
Parametry i właściwości elementów studzienek: 
− Szczelność połączeń zapewniona przy ciśnieniu: 50kPa 
− Beton o minimalnej klasie wytrzymałości na ściskanie w elementach i w kinecie: ≥C40/50 
− Nasiąkliwość betonu poniżej: ≤5 % 
− Klasa ekspozycji betonu dla elementów zwieńczających, nie mniejsza niż: XC4 i XA1 wg 

PN-EN 206 
− Klasa ekspozycji beton dla pozostałych elementów studzienek, nie mniejsza niż: XC1              

i XA1 wg PN-EN 206 
 Studzienki ściekowe wykonane jako betonowe (B50, W12, F150 o nasiąkliwości poni-
żej 4%) wpusty uliczne o średnicy Ø500 wykonać z pierścieniem odciążającym i osadnikiem 
głębokości 1,0m. Stosować wpusty pełne klasy D400 na zawiasach o wysokości 15cm. Nie 
dopuszcza się stosowania wpustów szkieletowych ani krawężnikowych. Wpust uliczny należy 
posadowić na fundamencie z betonu C12/15 grubości 10,0cm. 



Należy przeprowadzać okresową kontrolę (dwa razy w roku) studni i wpustów 
deszczowych w celu opróżnienia osadników z zanieczyszczeń stałych i piasku. 
Próbę szczelności przewodów kanalizacyjnych przeprowadzić w oparciu o normę PN-EN 
1610. Badanie szczelności przewodów oraz studzienek kanalizacyjnych powinno być 
prowadzone z użyciem powietrza lub wody.  Zgodnie z normą PN-EN 1610 w przypadku 
występowania wody gruntowej powyżej wierzchu rury należy wykonać badanie szczelności 
na infiltrację. 
Rurociągi należy układać: 

� Na starannie przygotowanym podłożu, poprzez wyrównanie dna, oczyszczenie                 
z kamieni, odwodnienie wykopu. 

� Na podkładzie z piasku lub pospółki o grubości 20 cm, 
� Pod zespoły podczyszczające wykonać wykop szerokoprzestrzenny i posadowić całość 

na materacu z kruszywa grubości 30,0 cm 
� Materac z kruszywa: geotkanina polipropylenowa o gramaturze min. 190 g/m2, 

wytrzymałości na rozciąganie min. 13,1 kN/m z ciągłych włókien zgrzewanych 
termicznie; wypełnienie tłuczniem płukanym o uziarnieniu do 30 mm 

Zbiornik podziemny 

Blok retencyjno – rozsączający do rozsączania i retencji wody opadowej w sposób 
rozproszony. Optymalne rozprowadzanie wody dzięki konstrukcji umożliwiającej 
trójwymiarowy przepływ wody oraz pojemności czynnej wynoszącej 95%. Dwa elementy 
podstawowe ułożone jeden na drugim tworzą skrzynkę rozsączającą                                  
o pojemności 418 l, jeden element podstawowy posiada objętość czynną 209 l. 

Element podstawowy przeznaczony do instalacji w miejscach ruchu samochodów 
ciężarowych i dla wysokich klas obciążenia, o wymiarach (długość x szerokość x wysokość): 
1205 x 602 x 343 mm zgodnie z metodą badania z PN – EN ISO 3126:2006, wykonany                  
z polipropylenu nowej generacji w 100% z recyklingu wzmocniony włóknem szklanym, koloru 
czarnego o masie ok. 9,5kg. Element podstawowy jest sprawdzony wytrzymałościowo na 
ściskanie w kierunku pionowym i poziomym. Badaniom należy poddać po trzy próbki dla 
każdego kierunku działania siły. Badania powinny być wykonywane w temperaturze 23 ± 
2˚C. Próbki skrzynek powinny być kondycjonowane w temperaturze 23 ± 2˚C przez okres 12 
godzin. Obciążenie powinno zostać przyłożone na całą powierzchnię poziomą lub boczną 
dłuższą i stopniowo zwiększane o 0,5 kN/m2s aż do momentu wystąpienia uszkodzenia 
skrzynki lub spadku siły. Wytrzymałość na ściskanie w kierunku pionowym wynosi ≥ 425 
kN/m2, a wytrzymałość na ściskanie w kierunku poziomym wynosi ≥ 100 kN/m2. Powyższe 
parametry są potwierdzone dla jednej, dwóch i trzech warstw układu.  

Otwarta konstrukcja bloku umożliwia ruch kamery inspekcyjnej w przestrzeni 
trójwymiarowej i czyszczenie. Nieckowate przestrzenie wewnętrzne ułatwiają prowadzenie 
kamery kontrolnej lub końcówki urządzenia czyszczącego. Montaż segmentów podstawowych 
polega na łączeniu ich za pomocą inteligentnych, naprzemiennych złączy zapewniających 
stabilność konstrukcji bloku. Łączenie segmentów podstawowych za pomocą systemu 
zatrzaskowego. Funkcjonalny kształt oraz inteligentne łączniki umożliwiają łatwą obsługę i 
szybką instalację systemu. 

Element podstawowy musi być sprawdzony wytrzymałościowo na ściskanie w 
kierunku pionowym i poziomym. Wytrzymałość na ściskanie w kierunku pionowym wynosi 



min. ≥ 420 kN/m2, a wytrzymałość na ściskanie w kierunku poziomym wynosi min. ≥ 100 
kN/m2.  
 
Element boczny 

Element boczny dla bloku retencyjno – rozsączającego do rozsączania i retencji wody 
opadowej służący do zamknięcia powierzchni bocznych bloku montowany za pomocą 
systemu zatrzaskowego oraz ze złączami z szablonami wycięć dla adapterów rur o średnicach 
DN/OD 110/160/200/315. Element boczny o wymiarach (długość x szerokość x wysokość): 
600 x 600 x 55mm zgodnie z metodą badania z PN – EN ISO 3126:2006, wykonany z 
polipropylenu nowej generacji w 100% z recyklingu wzmocniony włóknem szklanym, koloru 
czarnego o masie ok. 1,6kg. 
 
Element przykrywający 

Element przykrywający dla bloku retencyjno – rozsączającego do rozsączania                  
i retencji wody opadowej służący do zamknięcia od góry stożkowatych otworów najwyższej 
warstwy bloku retencyjno – rozsączającego, dopasowany do elementu podstawowego 
systemu. Na jeden element podstawowy przypadają 2 zestawy 4  częściowe elementów 
przykrywających. Montaż elementów za pomocą systemu zatrzaskowego Element 
przykrywający - (zestaw 4 częściowy) o wymiarach pokryw (długość x szerokość x 
wysokość): 548 x 548 x 43 mm zgodnie z metodą badania z PN – EN ISO 3126:2006, 
wykonany z polipropylenu w 100% nadający się do recyklingu, koloru czarnego o masie ok. 
0,8kg. 
 
Łącznik 

Łącznik wykonany z polipropylenu PP do łączenia elementów podstawowych systemu, 
wykorzystywany w przypadku instalacji minimum 2 warstw układu. Dla podłączenia dwóch 
warstw układu warstw należy użyć dwóch łączników, wciskając jeden w drugi. Łącznik koloru 
czerwonego ułatwiający kontrolę zainstalowanych elementów podczas montażu. 
 
Studzienka dostępowa 

Studzienka dostępowa jako element dolny/środkowy wykonany z PE, przeznaczony do 
montażu modularnego w systemie retencyjno – rozsączającym. Złącza z szablonami wycięć 
na otwory dla adapterów rur o średnicach DN/OD110/160/200/300/400, z przyłączem dla 
segmentu górnego/środkowego, możliwość wczepiania (średnica Ø 400 mm) i przestrzeń do 
inspekcji i konserwacji. Studzienka dostępowa zapewnia krzyżowe czyszczenie układu. 
Studzienka dostępowa jako element dolny/środkowy do zabudowy w ramach instalacji 
rozsączającej lub retencyjnej może być włączony do systemu w dowolnym miejscu,                                     
z możliwością przyłączenia dopływu/odpływu i wentylacji oraz inspekcji i czyszczenia bloku. 
Studzienka dostępowa o wymiarach (długość x szerokość x wysokość): 594 x 594 x 610 mm 
wykonana z polietylenu w 100% nadający się do recyklingu, koloru czarnego o masie ok. 
32,0kg. 
 
Element pośredni do kontroli i czyszczenia 

Element pośredni do kontroli i czyszczenia wykonany z PP, do zwielokrotnienia, 



dopuszczalny kąt nachylenia w stosunku do elementu poprzedzającego do 10%. Wysokość 
konstrukcyjna 350 mm, głębokość regulowana 270 +/- 30 mm, masa 2,6 kg, wyposażony w 
uszczelkę wargową w celu zapewnienia szczelności połączenia. 
Pokrywa zwieńczająca 
Pokrywa studzienki klasy D400, zgodna z normami DIN EN 124/E DIN 1229. Średnica w 
świetle Ø 400 mm, wysokość konstrukcyjna 110mm, rama pełnożeliwna ze stopą 
kołnierzową, pokrywa pełnożeliwna z otworami wentylacyjnymi, o masie ok. 38,0kg. 

 

Zbiornik otwarty 

Zbiorniki retencyjny wykonać jako otwarty o kształcie prostokąta o wymiarach w 
koronie LxBxH = 8,5x14,0x3,3m.  

Podstawy skarp umocnione palisadą z okrąglaków ø10 L=2,5m. Nad linię wody musi 
wystawać 0,5m palisady.  

Skarpy powyżej palisady umocnić materacami gabionowymi gr. 20,0cm ułożonych na 
dwóch warstwach geowłókniny. 

Parametry siatki materaców gabionowych: 
- wielkość oczka siatki - 76,2x76,2mm 
- zabezpieczenie drutu przed korozją - stop cynkowo-aluminiowy ZnAl w ilości 350 g/m2 

- średnica drutu - 3.0mm 
- łączenie zszywkami o parametrach takich samych jak dla drutu 
- siatka ma posiadać heksagonalne oczka z podwójnym splotem 

Kamień łamany użyty do wypełnienia koryta oraz materacy gabionowych powinien 
mieć wymiary 80-200mm. 

Zbiornik ogrodzić poprzez obsadzenie żywopłotem wysokości min. 70,0cm. 
Za żywopłotem ogrodzić teren ogrodzeniem z siatki stalowej plecionej - ślimakowej 

wg PN-EN 10223-6: 
Wysokość siatki 1,50m, z trzema rzędami linki stalowej, ocynkowanej powlekanej z 



napinaczami.  
Ze względu na występowanie nawierzchni ziemnej przewiduje się wykonanie pod każdy 

słupek fundamentu betonowego. 
• Ø drutu min. 2,8 mm/ Ø drutu z otuliną pcv min. 3,8 mm 
• Wymiar oczka 50x50 mm  

  
 Słupki ogrodzeniowe 

• Długość słupka 2,50 m ( ze względu na uskoki terenu) 
• Słupek pośredni      Ø 42,4 x 1,5 mm 
• Słupek podporowy  Ø 42,4 x 1,5 mm 
• Słupek narożny       Ø 48,3 x 2,0 mm  

 Odległość miedzy słupkami to 250cm. 
  
 Wykonać bramę eksploatacyjną dla zbiornika o szerokości min. 3,0m. W skarpie zbior-
nika wykonać schody z palisady drewnianej umożliwiające zejście na dno zbiornika. 

Wylot do zbiornika otwartego 

Wylot kanalizacji deszczowej wykonany jako skośnie ścięta rura w skarpie umocnionej 
materacami gabionowymi. 

Przepust pod skrzyżowaniem 

Opis projektowanego przepustu 

Założenia projektowe. Światło przepustu ustalono na podstawie Rozporządzenia Ministra 
Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpo-
wiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. nr 63 poz. 735 z dn. 
03.08.2000 r.). 
Klasa obciążeń - A wg PN-85/S-10030. 
Konstrukcja przepustu – rura stalowa spiralnie karbowana średnicy 800mm o karbach 
68x13mm, grubość blachy 2mm, długość, rzędne i spadki podane na Rys. 2.3 PROJEKCIE 
ZAGOSPODAROWANIA TERENU. 
Kąt skrzyżowania osi przepustu z osią drogi gminnej 5KDL 90°. 
Projektowane materiały:  

– stalowa konstrukcja przepustu 
– bruk na podsypce cementowo – piaskowej z wypełnieniem spoin zaprawą do 

umocnienia skarp, dna rowów, wlotu i wylotu przepustu 
– kruszywo naturalne stabilizowane mechanicznie o średnicy ziaren 0-32mm służą-

ce jako fundament pod przepust 
– zasypka inżynierska 
– ogrodzenie segmentowe prętowe 
– humus i nasiona traw do umocnienia skarp. 

Roboty przygotowawcze i rozbiórkowe. W ramach robót przygotowawczych należy zdjąć hu-
mus i darninę ze skarp drogi i rowu. Zdjęty humus należy wykorzystać do humusowania              
i obsiania trawą skarp nowego nasypu. Kamienie z wykopu należy wykorzystać do bruków na 
skarpach. W miejscu budowy przepustu zalegają grunty nośne.  



Wykonanie przepustu. Zaprojektowano przepust ze stalowych rur spiralnie skręcanych, kar-
bowanych wraz z łącznikami. Całkowita długość przepustu, konstrukcja, rzędne wlotu i wylo-
tu, spadki podłużne przedstawiono na Rys. 2.3 PROJEKCIE ZAGOSPODAROWANIA TERENU. 
Stalowe rury spiralne karbowane stosowane są do wykonywania przepustów w nasypach 
drogowych i kolejowych. Rury te wykonywane są z odpowiednio wyprofilowanej w karby 
blachy stalowej przez spiralne jej skręcenie w kręgi i sprasowanie połączenia. Wszystkie ele-
menty tworzące przepust są zabezpieczane antykorozyjnie u producenta. W projekcie prze-
widziano zabezpieczenie antykorozyjne przepustów z blachy falistej przez cynkowanie na 
gorąco warstwą grubości 42µm (600g/m2) i dodatkowo wykonanie 250µm powłoki polime-
rowej. Łączniki są wykonane ze stali o takich parametrach (jakość, grubość) jak rura. Do 
połączenia poszczególnych elementów stosuje się łączniki fałdowane i skręcane śrubami 
M20. Producent dostarcza na budowę rury odpowiednio przycięte i zabezpieczone antykoro-
zyjnie – na placu budowy ma miejsce jedynie łączenie i układanie rur. Końce przepustu za-
projektowano jako ścięte skośnie 1:1. Zwiększone nachylenie skarp w obrębie przepustu 
zabezpieczono umocnieniem brukiem oraz humusowaniem z obsianiem nasionami traw. Pod-
łoże bezpośrednio pod projektowanym przepustem zostanie wykonane z materiału mrozood-
pornego – kruszywa naturalnego o uziarnieniu 0 – 32mm, grubości min. 40cm. Podsypkę 
należy zagęścić do osiągnięcia zagęszczenia min. 0,98 wg metody Proctora. Materiał na fun-
dament nie powinien zawierać zanieczyszczeń. Podłoże pod przepustami należy odpowiednio 
kształtować w kierunku poprzecznym i podłużnym. Górna warstwa podsypki grubości 50-
100mm powinna być wykonana z luźnego materiału, tak, aby karby mogły osiąść w podsyp-
ce. Materiał, który znajduje się bezpośrednio w pobliżu rury nie powinien zawierać cząstek 
większych niż 75mm. Konstrukcja stalowa po ułożeniu musi zostać ustabilizowana, w tym 
celu należy wykonać zasypkę bezpośrednio wspierającą przepust. Materiał na zasypkę w tym 
obszarze musi mieć takie same parametry jak podsypka pod przepustem. Zasypkę należy 
wykonać warstwami i zagęszczać. Do zagęszczenia zasypki zapierającej, w strefie podpa-
chwinowej konstrukcji generalnie stosuje się krawędziaki o przekroju 50x100mm, tam gdzie 
dostęp jest trudny. Nie wykonuje się izolacji konstrukcji na budowie. Nasyp w obrębie prze-
pustu należy zasypywać warstwami nie przekraczającymi 15-30cm w sposób symetryczny, 
tak, aby różnica wysokości między warstwami po bokach konstrukcji nie była większa niż 
wysokość jednej warstwy. Przed przystąpieniem do wykonania kolejnej warstwy należy 
upewnić się, czy poprzednia warstwa została zagęszczona do żądanej wartości. Doliny kar-
bów w obszarze bezpośrednio koło rury powinny być zagęszczone ręcznie. Sprzęt ciężki nale-
ży stosować w odległości nie mniejszej niż 1m od konstrukcji stalowej. Aby uniknąć miejsc 
niezagęszczonych w pobliżu konstrukcji należy kierować się zasadą ruchu sprzętu równolegle 
do ścian konstrukcji. Wskaźnik zagęszczenia kruszywa zasypki, określany wg standardowej 
próby Proctora zgodnie z normą PN-99/B-04481 „Grunty budowlane. Badanie próbek gruntu” 
powinien wynosić: 

– min. 0,95 – w odległości do 20cm od ścianki konstrukcji 
– min. 0,98 – w pozostałym obszarze do wysokości poniżej projektowanej rzędnej 

nawierzchni 
– min. 1,00 – górna warstwa nasypu o miąższości 0,20m (pod konstrukcją na-

wierzchni, tj. poniżej podbudowy pomocniczej lub ulepszonego podłoża). 



Roboty drogowe. Nawierzchnię nad przepustem należy wykonać wg projektu drogowego. Na 
przepuście za ciągiem pieszo - rowerowym od strony wlotu i wylotu należy ustawić ogrodze-
nia segmentowe prętowe U-11a wysokości 0,8m i długości 12m. 
Umocnienie wlotu i wylotu przepustu. Przewiduje obrukowanie wlotu i wylotu przepustu, a 
także obrukowanie skarp i dna rowu na wlocie i wylocie przepustu. Dno rowu w ciągu które-
go położony jest przepust należy wyprofilować na długości 6m od wlotu i 6m od wylotu 
przepustu. 
Urządzenia obce. W rejonie projektowanych robót brak jest urządzeń uzbrojenia terenu koli-
dujących z budową przepustu. 

Stan projektowany oraz szczegóły konstrukcji przepustu przedstawiono na Rys. 2.3 
PROJEKCIE ZAGOSPODAROWANIA TERENU. 

W ramach budowy ulicy 5KDL zostały zaprojektowane ciągi pieszo – rowerowe z be-
tonu asfaltowego szerokości 2,5m przylegające bezpośrednio do krawędzi jezdni z przejaz-
dami rowerowymi i przejściami dla pieszych w obrębie skrzyżowań.  

Spadek poprzeczny nawierzchni ciągu pieszo – rowerowego, chodnika, będzie wynosił 
2,0% w kierunku jezdni, a spadek podłużny zostanie dostosowany do niwelety drogi i nie 
będzie przekraczał 6,0%.  

Droga wojewódzka nr 538 jest wykorzystywana do prowadzenia komunikacji zbioro-
wej w kierunku Warszawy, Gdańska i Olsztyna. Na przedmiotowym odcinku drogi wojewódz-
kiej brak jest zatok autobusowych, przystanków i peronów dla pasażerów. 
 Wzdłuż drogi gminnej 5KDL nie planuje się uruchomienia komunikacji zbiorowej. 

W miejscach przewidzianych w Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzennego 
Miasta Nidzicy zostały zaprojektowane skrzyżowania z innymi drogami gminnymi. Nawierzch-
nia skrzyżowań będzie wykonana z mieszanki mineralno – asfaltowej tak jak nawierzchnia 
jezdni głównej. 

Z ulicy 5KDL przewidziano obustronne zjazdy do zabudowy mieszkaniowej, na drogi 
wewnętrzne lub na teren działek gminnych. Zjazdy zostaną wykonane z brukowej kostki be-
tonowej grub. 8cm w kolorze szarym. 

Zjazdy zaprojektowano w miejscu istniejących. Szerokość projektowanych zjazdów 
publicznych wynosi 5,0-5,3m; zjazdów indywidualnych także 5,0m. 

Spadek poprzeczny zjazdów należy dostosować do spadku podłużnego krawędzi jezd-
ni oraz rzędnych na granicy pasa drogowego.  

Na obszarze objętym opracowaniem występuje przede wszystkim zieleń wysoka oraz 
grupy samosiewów. W składzie gatunkowym przeważa lipa drobnolistna (Tilia cordata), brzo-
za brodawkowata (Betula pendula) oraz świerk pospolity (Picea abies). W północno-
zachodniej części opracowania znajduje się zieleń urządzona w postaci nasadzeń drzew z 
gatunku: głóg pośredni ‘Paul’s Scartel’ (Crataegus x media) oraz różnogatunkowej grupy 
krzewów ozdobnych. W centralnej części opracowania przy ogrodzeniu występuje zieleń wy-
soka z gatunku lipa drobnolistna oraz świerk pospolity. Znajduje się tu również duża grupa 
drzew i samosiewów z gatunku brzoza brodawkowata. Dalszą część opracowania zajmują 
grupy krzewów i samosiewów z przewagą głogu jednoszyjkowego (Crataegus monogyna). 

Stan zdrowotny drzewostanu w większości określono jako dobry. 
W związku z inwestycją zachodzi konieczność wycinki 112 drzew i 1733m2 z nią koli-

dujących zgodnie z poniższymi tabelami: 
 



Tab. 1 Drzewa i krzewy kolidujące z inwestycją, objęte ochroną prawną, 
na których usunięcie wymagane jest posiadanie zezwolenia 

Nr 
inw Nazwa polska Ilość 

pni 
Obw. Na wys 

1,3 m 
Obw na 

wys 5 cm 

Powierz- 
chnia 

krzewów 
Przyczyna usunięcia 

Działka nr 166/20 i 166/5 , właściciel: Gmina Nidzica  

3 

Irga pozioma, 
Krzewuszka cu-
downa 'Nana 
Purpurea', Berbe-
rys Thunberga 
'Tiny Gold',       
Berberys Thun-
berga 'Atropurpu-
rea',    Dereń 
biały 'Spaethii', 
Tawuła japońska,  

      76 Kolizja z projektowanym chodnikiem i 
jezdnią 

Działka nr 166/20 , właściciel: Gmina Nidzica 

6 Pięciornik krze-
wiasty       49 Kolizja z projektowanym chodnikiem i 

jezdnią 
Działka nr 166/16 , właściciel: Gmina Nidzica 

15 Lipa drobnolistna 1 183 >50   Kolizja z projektowanym chodnikiem  
17 Lipa drobnolistna 1 139 >50   Kolizja z projektowanym wjazdem 

18 Lipa drobnolistna 1 240 >50   Kolizja z projektowanym chodnikiem i 
jezdnią 

20 Lipa drobnolistna 1 78 >50   Kolizja z projektowanym chodnikiem i 
jezdnią 

21 Lipa drobnolistna 1 79 >50   Kolizja z projektowanym chodnikiem  
22 Lipa drobnolistna 5 62,77,56,67,85 >50   Kolizja z projektowanym chodnikiem  
27 Lipa drobnolistna 1 236 >50   Kolizja z projektowanym chodnikiem  
28 Bez czarny       27 Kolizja z projektowanym chodnikiem  
31 Lipa drobnolistna 1 57 >50   Kolizja z projektowaną jezdnią 
32 Lipa drobnolistna 1 70 >50   Kolizja z projektowaną jezdnią 
33 Lipa drobnolistna 1 83 >50   Kolizja z projektowaną jezdnią 

34 Lipa drobnolistna 1 174 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 
36 Lipa drobnolistna 2 33,31 >50   Kolizja z projektowanym chodnikiem  

35 Klon jawor 1 73 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

39 Klon jawor 1 100 >50   

Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 
 

40 Klon jawor 1 66 >50   

Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 
 

41 Świerk pospolity 1 96 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

42 Świerk pospolity 1 203 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

43 Klon jawor 1 59 >50   

Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 
 

44 Świerk pospolity 1 221 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

46 Jarząb pospolity 1 49 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

47 Klon jawor 1 111 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

48 
Topola kanadyj-
ska 1 142 >80   

Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 



49 Lipa drobnolistna 1 67 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

50 Klon jawor 1 83 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

51 Świerk pospolity 1 145 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

52 Świerk pospolity 1 183 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

53 Świerk pospolity 1 218 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

54 Świerk pospolity 1 130 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

55 Świerk pospolity 1 180 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

56 Świerk pospolity 1 124 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

57 Świerk pospolity 1 159 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

58 Świerk pospolity 1 164 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

59 Świerk pospolity 1 180 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

63 Lipa drobnolistna 9 35,20,34,20,15, 
15,26,12,12 >50   Kolizja z projektowanym chodnikiem  

65 Brzoza brodaw-
kowata  1 35 >50   Kolizja z projektowanym chodnikiem  

66 Brzoza brodaw-
kowata  

1 29 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

67 Brzoza brodaw-
kowata  1 27 >50   

Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

68 
Brzoza brodaw-
kowata  1 31 >50   

Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

69 Brzoza brodaw-
kowata  1 37 >50   

Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

72 Brzoza brodaw-
kowata 1 46 >50   

Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

73 Brzoza brodaw-
kowata 1 29 >50   Kolizja z projektowanym chodnikiem  

74 Brzoza brodaw-
kowata 

1 30 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

75 Brzoza brodaw-
kowata 1 34 >50   

Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

84 
Brzoza brodaw-
kowata 2 32,26 >50   

Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

85 Brzoza brodaw-
kowata 

1 35 >50   

Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 
 

87 Brzoza brodaw-
kowata 2 20,28 >50   

Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

89 Klon jawor 5 33,35,25,32,22 >50   
Kolizja z projektowaną jezdnią 

 



95 Wierzba iwa 3 42,46,41 >80   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

96 Brzoza brodaw-
kowata 

1 40 >50   Kolizja z projektowanym chodnikiem  

97 Brzoza brodaw-
kowata 

1 43 >50   Kolizja z projektowanym chodnikiem  

99 
Brzoza brodaw-
kowata 2 39,31 >50   Kolizja z projektowanym chodnikiem  

100 
Brzoza brodaw-
kowata 1 31 >50   Kolizja z projektowanym chodnikiem  

109 
Głóg jednoszyj-
kowy        59 Kolizja z projektowanym chodnikiem  

119 Głóg jednoszyj-
kowy        46 Kolizja z projektowanym chodnikiem  

Działka nr 205/3 , właściciel: Gmina Nidzica 

130 Głóg jednoszyj-
kowy  9 

25,26,32, 
34,39,40, 
42,45,70 

>50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

159 Brzoza brodaw-
kowata 1 53 >50   Kolizja z projektowanym chodnikiem i 

jezdnią 

160 Brzoza brodaw-
kowata 

1 45 >50   
Kolizja z projektowanym chodnikiem 

 
 

162 Wiąz szypułkowy 1 39 >50   Kolizja z projektowanym chodnikiem i 
jezdnią 

166 Bez czarny       37 Kolizja z projektowanym chodnikiem i 
jezdnią 

168 Brzoza brodaw-
kowata 2 38,49 >50   Kolizja z projektowanym wjazdem 

169 Topola kanadyj-
ska    2 70,72 >80   Kolizja z przebudową przepustu, rośnie 

w trójkącie widoczności 

170 Brzoza brodaw-
kowata 2 45,57 >50   Kolizja z projektowanym chodnikiem 

171 Sosna pospolita 2 30,42 >50   Kolizja z projektowaną  jezdnią 
173 Sosna pospolita 1 38 >50   Kolizja z projektowaną  jezdnią 

Działka nr 63, właściciel: Województwo Warmińsko – Mazurskie w trwałym zarządzie Zarządu Dróg Wojewódzkich 

179 Topola kanadyj-
ska 1 280 >80   Kolizja z projektowanym chodnikiem, 

rośnie w trójkącie widoczności 

180 Topola kanadyj-
ska 

1 245 >80   Kolizja z projektowanym chodnikiem, 
rośnie w trójkącie widoczności 

181 Topola kanadyj-
ska 

1 80 >80   Kolizja z projektowanym chodnikiem, 
rośnie w trójkącie widoczności 

 

Tab. 2. Drzewa i krzewy nie objęte ochroną prawną, które można usuwać bez zezwolenia 

Nr  Nazwa polska 
Ilość 
pni 

Obwód pnia na 
wys. 1,3 m w 

cm 

Obwód 
pnia na 
wys. 5 

cm 

Powierzch- 
nia krze-

wów 

Śred. 
korony    
w  m 

Wys. 
w  

pkt. 

Stan    
zdro-
wotny 

Uwagi 

1 Głóg pośredni 
'Paul's Scarlet' 1 10 <50   1,5 1 db   

2 Klon pospolity 
'Royal Red' 

1 18 <50   2,5 1 db   

4 Głóg pośredni 
'Paul's Scarlet' 

1 13 <50   2 1 db   

5 Głóg pośredni 
'Paul's Scarlet' 

1 12 <50   2 1 db   

7 
Głóg pośredni 
'Paul's Scarlet' 1 28 <50   3,5 1 db   

12a Wiąz górski      <50 3   1 db Grupa samosiewów 

14 
Wiąz górski, 
Głóg jedno-
szyjkowy 

    <50 13   1 db Grupa samosiewów 

16 Bez czarny       13   1 db Grupa krzewów 

24 
Wiąz górski, 
Bez czarny     <50 5,5   1 db Grupa samosiewów 

25 Wiąz górski, 
Bez czarny     <50 6   1 db 

Grupa samosiewów 
 
 



30 Bez czarny       4,5   1 db   
37 Bez czarny       2   1 db   

38 

Brzoza bro-
dawkowata, 
Lipa drobno-
listna 

    <50 366   1 db Grupa samosiewów 

45 
Głóg jedno-
szyjkowy, 
Śliwa wiśniowa 

      2   1 db 
Grupa samosiewów i 
krzewów 

60 Bez czarny       4,5   1 db   
62 Bez czarny       11   1 db   

101 Głóg jedno-
szyjkowy  

      12   1 db Forma krzewiasta 

102 Głóg jedno-
szyjkowy  

    <50 16   1 db Grupa krzewów 

103 
Głóg jedno-
szyjkowy      <50 16   1 db Forma krzewiasta 

104 
Głóg jedno-
szyjkowy      <50 7,5   1 db Grupa krzewów 

105 Głóg jedno-
szyjkowy      <50 19   1 db Forma krzewiasta 

106 Głóg jedno-
szyjkowy      <50 12   1 db Forma krzewiasta 

107 Klon jawor 5 33,35,25,32,22 >50   7,5 1 db   

108 
Róża dzika 
       2   1 db   

110 Głóg jedno-
szyjkowy        12   1 db Forma krzewiasta 

111 Róża dzika       7   1 db   

112 
Głóg jedno-
szyjkowy        16   1 db Forma krzewiasta 

113 Głóg jedno-
szyjkowy        7   1 db Forma krzewiasta 

114 Głóg jedno-
szyjkowy        15   1 db Forma krzewiasta 

115 Bez czarny       7   1 db   

116 Głóg jedno-
szyjkowy        7   1 db Forma krzewiasta 

117 Czeremcha 
pospolita       24   1 db Forma krzewiasta 

118 Głóg jedno-
szyjkowy        5   1 db Forma krzewiasta 

120 Głóg jedno-
szyjkowy        20   1 db Grupa krzewów 

121 Głóg jedno-
szyjkowy        9   1 db Forma krzewiasta 

122 Głóg jedno-
szyjkowy  

      3   1 db Forma krzewiasta 

123 Głóg jedno-
szyjkowy  

      5   1 db Forma krzewiasta 

124 Głóg jedno-
szyjkowy  

      3   1 db Forma krzewiasta 

125 
Głóg jedno-
szyjkowy        3   1 db Forma krzewiasta 

126 
Głóg jedno-
szyjkowy        2   1 db Forma krzewiasta 

127 Głóg jedno-
szyjkowy        9       Forma krzewiasta 

128 Głóg jedno-
szyjkowy        7       Forma krzewiasta 

129 Głóg jedno-
szyjkowy        19       Forma krzewiasta 

131 Głóg jedno-
szyjkowy        7   1 db   

132 Głóg jedno-
szyjkowy        7   1 db   

133 Głóg jedno-
szyjkowy  

      16   1 db Grupa krzewów 

134 Głóg jedno-
szyjkowy  

      5   1 db   



135 
Głóg jedno-
szyjkowy        2   1 db   

136 Głóg jedno-
szyjkowy        1   1 db   

137 Głóg jedno-
szyjkowy        25   1 db Grupa krzewów 

138 Głóg jedno-
szyjkowy        16   1 db Grupa krzewów 

139 Głóg jedno-
szyjkowy        1   1 db   

140 Głóg jedno-
szyjkowy        2   1 db   

141 Głóg jedno-
szyjkowy  

      8   1 db   

142 Głóg jedno-
szyjkowy  

      8   1 db   

143 Śliwa wiśniowa       38   1 db Forma krzewiasta 
144 Bez czarny       7   1 db   
145 Bez czarny       10   1 db   
146 Bez czarny       5   1 db   

147 
Głóg jedno-
szyjkowy        3   1 db   

148 
Głóg jedno-
szyjkowy        2   1 db   

149 Śliwa wiśniowa       28   1 db Forma krzewiasta 

150 
Śliwa wiśniowa 
       280   1 db Grupa krzewów 

151 Śliwa wiśniowa       10   1 db   
152 Śliwa wiśniowa       7   1 db   

153 Jabłoń domo-
wa       5   1 db   

154 Śliwa wiśniowa       3   1 db   
155 Śliwa wiśniowa       3   1 db   
156 Śliwa wiśniowa       18   1 db Grupa krzewów 
157 Lilak pospolity       10   1 db   

158 Jałowiec po-
spolity       4   1 db   

161 

Śliwa wiśniowa 
Brzoza bro-
dawkowata   
Klon jesiono-
listny 

    <50          
<80 45   1 db   

163 Wiąz szypuł-
kowy 2 21,22 <50   4 1 db   

164 Jesion wynio-
sły 1 26 <50   4 1 db   

165 Śliwa wiśniowa       90   1 db Grupa krzewów 
 

167 

Topola kana-
dyjska   Brzoza 
brodawkowata    
Sosna pospoli-
ta 

    <50        
<80 76   1 db Grupa samosiewów 

169 
Głóg jedno-
szyjkowy       2   1 db   

172 Topola kana-
dyjska 1 35 <80   5 1 db   

Inwentaryzację Szczegółową Zieleni oraz Projekt Gospodarki Drzewostanem pokazano 
na Rys. 5. 

Na wycinkę drzew nr 179, 180 i 181 na działce nr 63 obręb Nidzica 2 (droga woje-
wódzka nr 538) uzyskano decyzje Burmistrza Nidzicy nr GMKR.6131.100.2019 z dnia 
22.11.2019 r. W miejsce wyciętych drzew i krzewów planuje się wykonać nasadzenia kom-
pensacyjne. 

Oświetlenie uliczne  



Projekt budowy oświetlenia ulicznego opracowano w oparciu o procedurę wskazaną    
w Raporcie Technicznym PKN-CEN/TR 13201-1 Oświetlenie dróg część 1: Wybór klas oświe-
tlenia, oraz normę PN-EN 13201 1-3 : 2007 Oświetlenie Dróg część 3 -”Obliczanie parame-
trów Oświetleniowych”. Przewiduje się ruch pojazdów o prędkości umiarkowanej < 40km /h i 
średnie wykorzystanie ulicy po zmroku przez pieszych i rowerzystów. Przyjęto klasę oświetle-
niową ME5 (Lśr >0,5 cd/m2, Uo.0,4) z jednoczesnym sprawdzeniem parametrów dla klasy 
oświetleniowej CE5. 
Prace przygotowawcze 
Przed przystąpieniem do budowy oświetlenia wykonać przekopy próbne. Prace te należy wy-
konać w porozumieniu z odpowiednim służbami Zakładu Sieci i/lub z służbami miejskimi 
(gminnymi) zarządzającymi oświetleniem w przypadku gdy właścicielem sieci jest Gmina, po 
bezpiecznym przygotowaniu miejsca pracy. Przy budowie należy stosować się do wymogów 
normy PN/E-05125 i PN/E-5100. Roboty kablowe podlegają tyczeniu geodezyjnemu przed i 
po wykonaniu robót. 
W zakresie budowy oświetlenia ulicznego przewiduje się: 
Projekt oświetlenia opracowano w oparciu o projekt normy europejskiej PN-EN 13201-
2:2007. Słupy aluminiowe anodowane cylindryczno-stożkowe dwuelementowe o wysokości 
9m z wysięgnikiem pojedynczym o długości 1,5m i 2,5m, kąt nachylenia wysięgnika 5 stopni. 
Kształt słupa oraz wysięgnika przedstawiony na załączonych do dokumentacji rysunkach 
technicznych. Wysokość zawieszenia oprawy 9m. Słup i wysięgnik anodowany na kolor INOX 
potwierdzony z inwestorem na bazie wzorników kolorów anodowania producenta. Średnica 
słupa przy podstawie minimum fi 176mm, podstawa słupa o wymiarach 400 x 400, rozstaw 
śrub 300 x 300, co zapewnia stabilność całej konstrukcji. Słup i wysięgnik zabezpieczony 
technologią anodowania o minimalnej grubości powłoki anodowej w zakresie od 20 do 25 
mikronów. Słup powinien posiadać deklaracje właściwości użytkowych sygnowaną znakiem 
CE wystawioną przez producenta. 
Przykładowy wizerunek słupa 



 
Fundamenty 
Dane techniczne: 
• beton klasy C25/30 wg normy EN 206-1, 
• kosz zbrojeniowy wykonany ze stali B500, 
• końce śrubowe cynkowane ogniowo, 
• w fundamentach betonowych do słupów i masztów aluminiowych zastosowano tulejki ter-
mokurczliwe założone na końcach śrubowych w miejscu osadzenia podstawy słupa, co sta-
nowi dodatkowe zabezpieczenie końca śrubowego przed powstaniem ogniwa korozyjnego 
• otwory boczne i otwór pionowy do wprowadzania kabli zasilających, 
• powierzchnia zewnętrzna pokryta środkiem impregnującym (hydroizolacyjna emulsja bitu-
miczna). 
Przykładowy wizerunek fundamentu 



 
Oprawy 
Obliczenia dokonano na oprawach LED: 
Typ A - 72W 4000K T4 o parametrach: Strumień świetlny: 10300 lm, 131lm/W 
Typ A - 72W 4000K DW o parametrach: Strumień świetlny: 10300 lm, 131lm/W 
Typ B - 120W 4000K o parametrach: Strumień świetlny: 17700 lm, 138lm/W 
Wymagania do opraw: 
konstrukcja oprawy z profili oraz blach aluminiowych, zabezpieczona przez anodowanie w 
kolorze słupa, 
temperatura barwy światła 4000K, 
oprawa przystosowana do pracy w temperaturach od -40°C do +40°C, 
zasilacz wyposażony w zabezpieczenia: zwarciowe, rozwarciowe, temperaturowe, 
moduł LED wyposażony w czujnik termiczny zabezpieczający diody przed przegrzaniem, 
IP66 modułu optycznego i zasilacza, 
wymaga się zabezpieczenia pozaprzepięciowego poza zasilaczem min. 10kV, 
oprawa wyposażona w programowalny zasilacz umożliwiający zaprogramowanie na etapie 
produkcji stosowanych profili czasowych oraz zmianę mocy oprawy. 
W słupach instalować tabliczki bezpiecznikowe słupowe z odpowiednią ilością zabezpieczeń 
topikowych BiWts 6A i listwą zaciskową (L)ZG 4-35 z osłonami (lub typu IZK). Do słupów 
wciągnąć przewody kabelkowe typu YDY 3x1,5 mm2. 
Linie kablowe do zasilenia latarń oświetleniowych. 
Trasa projektowanych obwodów oświetleniowego i lokalizację latarń przedstawiono na PRO-
JEKCIE ZAGOSPODAROWANIA TERENU Rys. 2.1 – 2.3. Linie wykonać zgodnie z wymaga-
niami normy PN-76/E-5125 oraz zgodnie z wymaganiami zawartymi w protokole ZUDP. 



W miejscu wskazanym na PROJEKCIE ZAGOSPODAROWANIA TERENU Rys. 2.1 – 2.3 linie 
kablowe zabezpieczyć rurami osłonowymi. 
Sterowanie oświetleniem. 
Sterowanie oświetlenia z modernizowanej szafy oświetleniowej SO. 
Ochrona od porażeń. 
W sieci niskiego napięcia 0,4kV jako ochronę od porażeń przy dotyku pośrednim stosowane 
będzie samoczynne wyłączenie zasilania. Układ sieciowy TN-C. 
Punkt PEN na końcach obwodów i złączach podziałowych uziemić. Oporność uziemienia nie 
może przekroczyć 30 Ω. 
W zakresie ochrony od porażeń obowiązuje norma PN-HD 60364-4-41:2009. 

Przebudowa sieci wodociągowej 

Opis materiałów 

 Przebudowę sieci wodociągowej rozdzielczej zaprojektowano w pasie drogowym.  
Rury i kształtki 
 Do wykonania sieci stosować rury PE100-RC SDR 17 PN10 o połączeniach zgrzewa-
nych. Połączenia z sieciami istniejącymi wykonać z zastosowaniem odpowiednich łączników.  
Zasuwy 

Na przewodach rozdzielczych z rur polietylenowych stosować bezgniazdowe 
(pełnoprzelotowe) zasuwy z kołnierzowe z żeliwa sferoidalnego (korpus i pokrywa) GGG-40.3 
wg EN-GJS-400-18 (DIN 1563) lub GGG-50 wg EN-GJS-500-7 (DIN 1693), z zabezpieczeniem 
antykorozyjnym zewnętrznym i wewnętrznym epoksydowym, o ciśnieniu roboczym PN10 z 
trzpieniem ze stali nierdzewnej z wielokrotnym uszczelnieniem oraz z otworem na zawleczkę, 
klinem z żeliwa sferoidalnego klasy korpusu pokrytym całkowicie powłoką EPDM i trwałym 
oznaczeniem – producent, średnica, ciśnienie robocze, klasa żeliwa. 

Zasuwy kołnierzowe łączyć z siecią z zastosowaniem łączników kołnierzowo-
kielichowych z żeliwa sferoidalnego min. GGG 40 z pełnym zabezpieczeniem antykorozyjnym 
epoksydowym, z uszczelnieniami z gumy EPDM oraz owierceniem kołnierza PN10. 

Obudowę trzpienia zasuwy należy wykonać z PE lub PP, ze względu na lokalizacje w 
pasie drogowymi w wykonaniu teleskopowym. 

Rodzaje zasuw i kształtek podano na planie sytuacyjnym na schematach węzłów. 
Hydranty ppoż.  
 W celu zapewnienia wody do celów ppoż. zastosować hydranty nadziemne DN80 o 
następujących parametrach: 
- ciśnienie robocze PN10 
- średnica nominalna dn=80mm z owierceniem kołnierza przyłącza PN10 
- samoczynne odwodnienie działające wyłącznie przy zamknięciu (element zamykający powi-
nien być całkowicie szczelny w położeniu otwartym) 
- z możliwością wymiany elementów wewnętrznych bez konieczności demontażu części pod-
ziemnej hydrantu 
- z głowicą wykonaną z żeliwa sferoidalnego min. GGG-40 z zabezpieczeniem antykorozyj-
nym wewnętrznym z farby epoksydowej lub z emalii oraz zewnętrznym epoksydowym z do-
datkową powłoką poliestrową odporną na promieniowanie UV, koloru czerwonego 
- z kolumną ze stali nierdzewnej lub żeliwa sferoidalnego min. GGG-40 zabezpieczonego an-



tykorozyjnie wewnątrz emalią, na zewnątrz powłoką epoksydową z dodatkową warstwą po-
liestrową odporną na promieniowanie UV, koloru czerwonego 
- z przedłużeniem trzpienia zaworu (zespołem uruchamiającym) ze stali nierdzewnej 
- z min. dwiema nasadami bocznymi ø75 mm do podłączenia węży ppoż. 
- z możliwością obrotu części nadziemnej lub głowicy hydrantu 
- ze śrubami i podkładkami łączącymi część nadziemną z podziemną ze stali nierdzewnej 
(min. A2) 
- z zaworem napowietrzającym z mosiądzu lub tworzyw sztucznych (POM) 
- z oznakowaniem części nadziemnej znakiem producenta i średnicą hydrantu 
- do wykonania połączenia sieci z kolumną hydrantu stosować rury PE100-RC SDR 17 PN10 o 
połączeniach zgrzewanych 
- bez zabezpieczenia przed złamaniem 
 Hydranty posadowić na kolanach kołnierzowych ze stopką z żeliwa sferoidalnego min. 
GGG40 z zabezpieczeniem antykorozyjnym wewnętrznym i zewnętrznym z powłok epoksy-
dowych oraz owierceniem kołnierza PN10. Hydranty montować zgodnie z kartą katalogową. 
Odwodnienia hydrantów obudować dedykowanymi osłonami/otulinami podziemnej części 
hydrantu o korpusach z tworzy sztucznych osłoniętymi włókniną ochronną, zapewniającymi 
prawidłowe opróżnienie hydrantu, sprawne rozsączenie wody w gruncie oraz chroniącymi 
system odwodnienia przed zarastaniem i zatykaniem. Dookoła osłony/otuliny w gruntach 
spoistych wykonać obsypkę z gruntu sypkiego, mineralnego o granulacji 4-16 mm o wymia-
rach uwzględniających pojemność kolumny. 

Próba szczelności 

Przed rozpoczęciem próby szczelności przewód wodociągowy należy napełnić wodą i 
odpowietrzyć. Próbę szczelności należy przeprowadzić przy temperaturze powietrza nie niż-
szej niż +10C. Ciśnienie próbne nie może być niższe niż 10 bar. Odcinek można uznać za 
szczelny, jeżeli przy zamkniętym dopływie wody pod ciśnieniem próbnym w czasie 30 minut 
nie będzie spadku ciśnienia. 

Po zakończeniu budowy przewodu i pozytywnych próbach szczelności należy wykonać 
jego płukania, używając do tego celu wody. Prędkość przepływu czystej wody powinna być 
tak dobrana, aby mogła wypłukać wszystkie zanieczyszczenia mechaniczne z przewodu. 
Przewody można uznać za dostatecznie wypłukane, jeżeli wypływająca z niego woda będzie 
przezroczysta i bezbarwna. 

Przewody wodociągowe wody pitnej należy poddać dezynfekcji za pomocą roztworów 
wodnych wapna chlorowanego lub roztworu podchlorynu sodu. Czas trwania dezynfekcji 
powinien wynieść 24 godziny. Po usunięciu wody zawierającej związki chloru należy prze-
prowadzić ponowne płukanie. Dopuszcza się rezygnację z dezynfekcji przewodu, jeżeli wyniki 
badań bakteriologicznych, wykonanych po płukaniu przewodu, wykażą, że pobrana próbka 
wody spełnia wymagania dla wody do picia i na potrzeby gospodarcze. 

Bloki podporowe 

Pod armaturą wodociągową posadowioną bezpośrednio w gruncie oraz w węzłach, w 
których zastosowano materiał o różnym ciężarze (połączenia PE/stal/żeliwo) zastosować pre-
fabrykowane bloki podporowe betonowe z betonu klasy min. C12/15 zgodnie z wymaganiami 
producenta. 



Skrzynki uliczne montować na płytach podkładowych z betonu klasy min. C12/15 lub 
z cegły klinkierowej. 

W terenie utwardzonym pokrywy skrzynek wodociągowych należy zlicować z po-
wierzchnią ich niwelety, natomiast w terenie nieutwardzonym skrzynki obłożyć prefabryko-
wanymi betonowymi pierścieniami.  

Oznakowanie trasy 

Nad przewodem wodociągowym na wysokości 30 cm nad sklepieniem przewodu uło-
żyć taśmę ostrzegawczo-lokalizacyjną koloru niebieskiego (taśma z wkładką metalową).  

Taśmę układać w sposób umożliwiający podłączenie urządzeń do trasowania sieci 
wyprowadzając po przedłużaczu trzpienia do skrzynki ulicznej zasuwy. 

Armaturę wodociągową oznaczyć tablicami orientacyjnymi z tworzyw sztucznych z 
uzupełnianymi cyframi określającymi odległości i średnicę. Oznakowanie ma być zgodne z 
normą PN-B-09700:1986P.  

Do lokalizacji armatury zaporowej, odpowietrzającej, odwadniającej stosować tablice 
koloru białego z cyframi, literami i układem współrzędnych oraz obrzeżem w kolorze niebie-
skim. 

Tablice montować na słupkach oznaczeniowych betonowych lokalizowanych w wi-
docznych miejscach nie kolidujących z ruchem pieszych i pojazdów.  

Słupki oznaczeniowe powinny być wykonane z betonu klasy min. C12/15 o szerokości 
nie mniejszej niż szerokość tabliczek orientacyjnych z wgłębieniami do ich montażu na trzech 
płaszczyznach, wysokości całkowitej min. 120 cm (część podziemna min. 50 cm, część nad-
ziemna max. 70 cm). 

Część nadziemną słupków znacznikowych armatury zaporowej, odpowietrzającej, od-
wadniającej malować na kolor biało-niebieski farbami do betonu (40 cm od góry kolorem 
niebieskim, pozostałą kolorem białym). 

Dopuszcza się montaż na jednym słupku oznaczeniowym do trzech tablic orientacyj-
nych w dedykowanych wgłębieniach. 

Roboty rozbiórkowe sieci wodociągowych i kanalizacyjnych 

Sieci przeznaczone do wyłączenia z eksploatacji w wyniku przebudowy należy zlikwidować 
poprzez wydobycie z ziemi. 
Przed przystąpieniem do przebudowy należy ustalić z gestorem sieci miejsce składowania 
likwidowanych rurociągów, uzbrojenia i obiektów.  
Zdemontowaną armaturę wodociągową i kanalizacyjną należy zwrócić gestorowi sieci wraz z 
pisemnym potwierdzeniem ich ilości.  
Wyłączenie z eksploatacji sieci prowadzić pod nadzorem przedstawiciela gestora sieci.. 
W przypadku stwierdzenia występowania sieci azbestowo-cementowych w ramach likwidacji 
należy postępować zgodnie z obowiązującymi aktami prawa regulującymi procedury, postę-
powanie oraz wymagania stawiane uprawnionym wykonawcom przy likwidowaniu przewo-
dów zawierających azbest. 

Uzbrojenie wod-kan istniejące pozostawione do użytkowania 

Włazy studni istniejących kanalizacji sanitarnej oraz skrzynki zasuw wodociągowych 
należy wyregulować do poziomu projektowanej niwelety z zastosowaniem pierścieni dystan-



sowych z poliuretanu lub betonowych. 

Przebudowa sieci gazowej 

Opis materiałów 

Projektuje się gazociągi  gazu średniego ciśnienia z rur klasy PE100 RC z polietylenu 
średniej lub wysokiej gęstości o wskaźnikach płynięcia MFR 0,05 lub 0,10 szeregu wymiaro-
wego SDR11 wg. PN-EN 12007-1:2013, PN-EN 12007-2:2013, PN-EN 1555-1:2013, PN-EN 
1555-2:2013. Na całej długości gazociągu należy ułożyć przewód miedziany w izolacji DY 
grubości 1,5 mm2. Na terenie działalności Polska Spółka Gazownictwa sp. z o.o. do budowy 
gazociągu należy stosować wyłącznie gotowe kształtki wykonane metodą wtryskową zgodnie 
z PN-EN 1555-3:2013, PN-EN 1555-4:2013. Łączenie rur należy wykonać poprzez zastoso-
wanie kształtek doczołowych i elektrooporowych, które są kształtkami typu mufowego, więc 
łączenie podczas zgrzewania elektrooporowego odbywa się pomiędzy powierzchnią we-
wnętrzną kielichów kształtki a powierzchnią zewnętrzną rur lub bosych końców kształtek. 
Dopuszczamy zastosowanie rozwiązania równoważnego opisywanemu przy zapewnieniu 
zgodności wyrobu z kryteriami technicznymi określonymi na podstawie norm, aprobat tech-
nicznych oraz właściwych przepisów wymaganych. 

Próba szczelności 

Wykonać zgodnie z §34 pkt. 5 Rozporządzenia Ministra Gospodarki z dnia 26.04.2013 
r. ( Dz. U. poz. 640 z 2013r. i instrukcjami PSG Sp. z o.o.  

Gazociąg należy podać próbie szczelności na ciśnienie nie mniejsze niż iloczyn współ-
czynnika 1,5 i maksymalnego ciśnienia roboczego1,5 x 0,5 =0,75MP 

Wskaźnik manometr tarczowy M160 precyzyjny klasa dokładności 0,6 % o zakresie 0-
0,1 MPa i manometr samorejestrujący. Manometr powinien posiadać ważne uwierzytelnienie 
(legalizację). 

Zakresowość przyrządów – 1,25-1,5 ciśnienia próby. 
Czas stabilizacji temperatury nie może być krótszy niż 2 godziny w przypadku gazo-

ciągów i 0,5 godziny w przypadku przyłączy.  
Czas trwania próby po ustabilizowaniu się temperatury i ciśnienia w gazociągu nie 

może być krótsza niż 24 godziny, a w przyłączu niż godzina. 
Nie dopuszcza się wystąpienia spadku ciśnienia.  
Próbę szczelności należy wykonywać przy otwartej armaturze odcinającej zabudowa-

nej na gazociągach.  
W przypadku uzyskania negatywnego wyniku próby szczelności przed jej ponownym 

wykonaniem należy zlokalizować i usunąć nieszczelność.  
Jeżeli gazociąg nie zostanie uruchomiony (napełniony paliwem gazowym) bezpośred-

nio po zakończeniu próby szczelności z wynikiem pozytywnym, to należy pozostawić w nim 
czynnik próbny pod ciśnieniem 0,5 MPa (gazociąg średniego ciśnienia). 
Potwierdzeniem przeprowadzenia próby wytrzymałości i szczelności jest wpis do dziennika 
budowy oraz Protokół z przeprowadzonej próby wytrzymałości i szczelności gazociągów i 
przyłączy. 



Przebudowa kolizji energetycznych 

Linie SN i nn przewidziane do przebudowy w ramach niniejszego opracowania ozna-
czono na PROJEKCIE ZAGOSPODAROWANIA TERENU Rys. 2.1 – 2.3. 
Opis rozwiązań projektowych w zakresie przebudowy kolizji 

Zakres przebudowy istniejących linii enn 0,4kV przewiduje przebudowę odcinków linii 
dopasowanych do nowej geometrii drogi. 

Miejsca przewidywanych zabezpieczeń na istniejących liniach kablowych eSN15kV i 
enn 0,4kV oraz trasy nowych odcinków linii przedstawiono na PROJEKCIE ZAGOSPODARO-
WANIA TERENU Rys. 2.1 – 2.3.  
Przebudowa kolizji SN 15kV – rozwiązania projektowe 

Prace przygotowawcze 
Przed przystąpieniem do przebudowy elektroenergetycznych linii kablowych należy w 

miejscu kolizji wykonać przekopy próbne i przeprowadzić identyfikacje kabli. Prace te należy 
wykonać w porozumieniu z odpowiednim służbami Rejonu Dystrybucji w Olsztynie po bez-
piecznym przygotowaniu miejsca pracy. Przy przebudowie należy stosować się do wymogów 
normy PN/E-05125, i standardów obowiązujących na terenie ENERGAOPERATOR S.A Oddział 
Olsztyn. Roboty kablowe podlegają tyczeniu geodezyjnemu przed i po wykonaniu robót. 
W zakresie przebudowy kolizji linii SN 15kV przewiduje się: 

Kolizja nr 4 - linia napowietrzna [Sn] - nr linii 6107, nr odcinka 6107/38 - 3xAAsXSn 
70mm2 - 

W obszarze opracowania występują skrzyżowania linii napowietrznych średniego na-
pięcia z projektowanym układem drogowym, które nie wymagają przebudowy. W obszarze 
skrzyżowań rzędne projektowanej drogi nie ulegną zmianie w stosunku do drogi istniejącej. 
Przedstawione są profile linii potwierdzające wymaganą wysokość zwieszenia przewodów. 
Przebudowa kolizji napowietrznych nn 0,4/0,231kV – rozwiązania projektowe. 

Kolizja nr 1 - linia napowietrzna [nN] - nr linii 0432-04, nr odcinka 0432-04/206 - 
1xAL 25mm2 – oświetlenie uliczne 

Kolizja nr 2 - linia napowietrzna [nN] - nr linii 0432-03, nr odcinka 0432-03/11 - 
AsXSn 4x50mm2 - 

W obszarze opracowania występują skrzyżowania linii napowietrznych niskiego napię-
cia z projektowanym układem drogowym, które nie wymagają przebudowy. W obszarze 
skrzyżowań rzędne projektowanej drogi nie ulegną zmianie w stosunku do drogi istniejącej. 
W części rysunkowej przedstawione są profile linii potwierdzające wymaganą wysokość zwie-
szenia przewodów. 
Przebudowa kolizji kablowych nn 0,4/0,231kV – rozwiązania projektowe. 

Kolizja nr 3 - Odcinek kablowy [nN] - nr linii 6107, nr odcinka 6107/38 - YAKY 
4x120mm2 - przebudowa kolizji polega zabezpieczenia istniejącego kabla rurą typ "A" - osło-
nowa rurowa dzielona gładkościenna odporności na ściskanie 250N oraz sztywności obwo-
dowa 5 kN/m2 ø110 o łącznej długości L=14m. 
Ochrona od porażeń. 

W sieci niskiego napięcia 0,4kV jako ochronę od porażeń przy dotyku pośrednim sto-
sowane będzie samoczynne wyłączenie zasilania. Układ sieciowy TN-C. 

Punkt PEN w złączach i na końcach obwodu uziemić. Oporność uziemienia nie może 
przekroczyć 30 Ω. 



W zakresie ochrony od porażeń obowiązuje norma PN-HD 60364-4-41:2009. 
Uwagi końcowe 

Całość robót wykonać przy zachowaniu przepisów BHP oraz zgodnie z wymaganiami 
norm: PN/E-05125, PN/E-5100 oraz zgodnie ze standardami obowiązującymi w ENERGA 
OPERATOR SA. 

Prace na urządzeniach ENERGA OPERATOR S.A. oraz tych w pobliżu tych urządzeń 
należy wykonać zgodnie z zasadami ENERGA OPERATOR S.A. a w szczególności z obowiązu-
jącymi instrukcjami: 
− IOBP – Instrukcja organizacji bezpiecznej pracy przy urządzeniach energetycznych 
− PPN – instrukcja pracy pod napięciem przy elektroenergetycznych linia napowietrznych i 

kablowych oraz urządzeniach rozdzielczych do 1kV. 
Zastosować się do uwag Zespołu Uzgadniania Dokumentacji Projektowej. 
Prace w pasie drogowym należy wykonać po uzyskaniu zezwolenia na zajęcia pasa 

drogowego. 
Roboty demontażowe wykonać w porozumieniu z Rejonem Energetycznym Szczytno 

po bezpiecznym przygotowaniu miejsca pracy. 
Realizację zadania inwestycyjnego wykonać z zachowaniem warunków umowy o 

przebudowie sieci elektroenergetycznej zawartej pomiędzy Inwestorem w Olsztynie i ENER-
GA-OPERATOR Oddział w Olsztynie. 
Zestawienie podstawowych materiałów. 

Typ "A" rura osłonowa dzielona gładkościenna odporności na ściskanie 250N oraz 
sztywności  obwodowa 5 kN/m2 ø110 - 14m 

Zabezpieczenie sieci telekomunikacyjnej 

Występujące w obrębie inwestycji kable telekomunikacyjne pod projektowaną drogą 
gminną 5KDL należy zabezpieczyć stosując rurą osłonową dwudzielną (RHDPE A160PS). 

Lokalizację projektowanych rur osłonowych przedstawiono na Rys. nr 2.1 - 2.3 PRO-
JEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



4. KUBATURA OBIEKTÓW 

ROBOTY ZIEMNE   

Wykonanie wykopów    
Wykonanie wykopów mechanicznie w gruntach kat. I-II z transportem urobku na 
odkład lub nasyp z uformowaniem i wyrównaniem skarp na odkładzie  m3 760,32 

Wykonanie nasypów   
Wykonanie nasypów mechanicznie z gruntów kat. I-II (G1) z pozyskaniem gruntu z 
wykopu lub dokopu i z transportem urobku na nasyp samochodami wraz z formowa-
niem i zagęszczeniem nasypu i zwilżeniem w miarę potrzeby warstw zagęszczanych 
wodą 

m3 3 936,36 

ODWODNIENIE KORPUSU DROGOWEGO   
Przepusty pod koroną drogi   
 Wykonanie przepustu stalowego z blachy falistej o przekroju kołowym - śred. przepu-
stu 80cm wraz z wykonaniem ławy żwirowej o wymiarach 0,80mx0,40mx17,00m  m 17,00 

PODBUDOWY   
Warstwy mrozoochronne   
Wykonanie i zagęszczenie warstwy mrozoochronnej z mieszanki niezwiązanej o 
CBR≥25% na całej szerokości jezdni od km 0+050,00 do km 0+200,00, grub. war-
stwy po zagęszczeniu 22cm  

m2 1 005,00 

Wykonanie i zagęszczenie warstwy mrozoochronnej z mieszanki niezwiązanej o 
CBR≥25% na skrzyżowaniu w km 0+096,92 strona lewa, grub. warstwy po zagęsz-
czeniu 22cm  

m2 95,20 

Wykonanie i zagęszczenie warstwy mrozoochronnej z mieszanki niezwiązanej o 
CBR≥25% na zjazdach od km 0+051,54 do km 0+159,88, grub. warstwy po zagęsz-
czeniu 22cm  

m2 191,80 

Podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwiązanego   
Wykonanie podbudowy zasadniczej na jezdni z mieszanki niezwiązanej z kruszywem 
C90/3, grubość warstwy po zagęszczeniu 20cm 

m2 4 132,00 

Wykonanie podbudowy zasadniczej na skrzyżowaniach z mieszanki niezwiązanej z 
kruszywem C90/3, grubość warstwy po zagęszczeniu 20cm 

m2 277,00 

Wykonanie podbudowy zasadniczej na zjazdach z mieszanki niezwiązanej z kruszy-
wem C90/3, grubość warstwy po zagęszczeniu 25cm m2 292,00 

Wykonanie podbudowy zasadniczej na ciągach pieszo-rowerowych z mieszanki nie-
związanej z kruszywem C90/3, grubość warstwy po zagęszczeniu 15cm m2 3 267,00 

Wykonanie podbudowy zasadniczej na chodnikach z mieszanki niezwiązanej z kruszy-
wem C90/3, grubość warstwy po zagęszczeniu 15cm m2 19,50 

Wykonanie podbudowy zasadniczej na parkingu poddawanym regulacji pionowej z 
mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3, grubość warstwy po zagęszczeniu 5cm m2 102,00 

Podłoże ulepszone z gruntu stabilizowanego cementem   
Wykonanie ulepszonego podłoża na jezdni od km 0+050,00 do km 0+200,00 z gruntu 
stabilizowanego cementem C0,4/0,5 z wytwórni, grub. warstwy po zagęszczeniu 24cm m2 1 162,50 

Wykonanie ulepszonego podłoża na skrzyżowaniu w km 0+096,62 strona lewa z 
gruntu stabilizowanego cementem C0,4/0,5 z wytwórni, grub. warstwy po zagęszcze-
niu 24cm 

m2 102,00 

Wykonanie ulepszonego podłoża na zjazdach od km 0+051,54 do km 0+159,88 z 
gruntu stabilizowanego cementem C0,4/0,5 z wytwórni, grub. warstwy po zagęszcze-
niu 24cm 

m2 205,50 

Wykonanie ulepszonego podłoża na ciągach pieszo-rowerowych od km 0+050,00 do 
km 0+200,00 z gruntu stabilizowanego cementem C0,4/0,5 z wytwórni, grub. war-
stwy po zagęszczeniu 15cm 

m2 683,00 

Wykonanie ulepszonego podłoża na ciągach pieszo-rowerowych od km 0+000,00 do 
km 0+050,00 oraz od km 0+200,00 do km 0+680,93 z gruntu stabilizowanego ce-
mentem C0,4/0,5 z wytwórni, grub. warstwy po zagęszczeniu 10cm 

m2 2 584,00 

Wykonanie ulepszonego podłoża na chodnikach z gruntu stabilizowanego cementem 
C0,4/0,5 z wytwórni, grub. warstwy po zagęszczeniu 10cm m2 19,50 

Podbudowa i podłoże ulepszone z mieszanki kruszywa związanego hydrau-
licznie cementem   

Wykonanie warstwy mrozoochronnej na jezdni od km 0+000,00 do km 0+050,00 oraz 
od km 0+200,00 do km 0+680,93 z mieszanki związanej cementem C1,5/2 z wytwór-
ni, grub. warstwy po zagęszczeniu 15cm  

m2 3 785,45 

Wykonanie warstwy mrozoochronnej na skrzyżowaniach od km 0+224,39 do km 
0+531,30 z mieszanki związanej cementem C1,5/2 z wytwórni, grub. warstwy po 
zagęszczeniu 15cm 

m2 254,25 

Wykonanie warstwy mrozoochronnej na zjazdach od km 0+211,92 do km 0+650,99 z 
mieszanki związanej cementem C1,5/2 z wytwórni, grub. warstwy po zagęszczeniu 
15cm  

m2 178,25 

NAWIERZCHNIE   
Nawierzchnia z betonu asfaltowego. Warstwa ścieralna 
   



Wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego AC11S, dowożonego, warstwa ścieralna 
na jezdni, grub. warstwy po zagęszczeniu 4cm m2 4 132,00 

Wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego AC11S, dowożonego, warstwa ścieralna 
na skrzyżowaniach, grub. warstwy po zagęszczeniu 4cm m2 277,00 

Wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego AC11S, dowożonego, warstwa ścieralna 
na ciągach pieszo-rowerowych, grub. warstwy po zagęszczeniu 3cm m2 3 267,00 

Nawierzchnia z betonu asfaltowego. Warstwa wiążąca i wyrównawcza   
Wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego AC16W, dowożonego, warstwa wiążąca 
na jezdni, grub. warstwy po zagęszczeniu 8cm m2 4 132,00 

Wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego AC16W, dowożonego, warstwa wiążąca  
na skrzyżowaniach, grub. warstwy po zagęszczeniu 8cm m2 277,00 

Wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego AC16W, dowożonego, warstwa wiążąca 
na ciągach pieszo-rowerowych, grub. warstwy po zagęszczeniu 4cm m2 3 267,00 

Nawierzchnia z betonowej kostki brukowej dla dróg i ulic oraz placów i 
chodników x x 

Wykonanie nawierzchni zjazdów z kostki brukowej betonowej szarej o grub. 8cm na 
podsypce cem.-piaskowej 1:4 grub. 3cm, spoiny wypełnione piaskiem m2 292,00 

Wykonanie nawierzchni na chodnikach z kostki brukowej betonowej szarej o grub. 
8cm na podsypce cem.-piaskowej 1:4 grub. 3cm, spoiny wypełnione piaskiem                                                                     m2 19,50 

Wykonanie nawierzchni na parkingu z kostki brukowej betonowej szarej z rozbiórki o 
grub. 8cm na podsypce cem.-piaskowej 1:4 grub. 3cm, spoiny wypełnione piaskiem 
(regulacja pionowa)  

m2 102,00 

ROBOTY WYKOŃCZENIOWE   

Umocnienie powierzchniowe skarp, rowów i ścieków   
Plantowanie skarp i korony nasypów w gruncie kat. I-III m2 4 003,50 
Humusowanie z obsianiem skarp lub odtworzenie trawników przy grubości humusu 
15cm z dowozem ziemi urodzajnej 

m2 4 003,50 

Umocnienie powierzchniowe skarp i dna rowu brukowcem 16-20cm z kamienia narzu-
towego z wypełnieniem spoin zaprawą cementową (w obrębie wlotu i wylotu przepu-
stu pod skrzyżowaniem z DW 538) 

m2 58,00 

Umocnienie powierzchniowe skarp betonowymi płytami ażurowymi o wymiarach 
40x60x8cm m2 484,00 

ELEMENTY ULIC   
Ustawienie krawężników betonowych   
Ustawienie krawężników betonowych o wymiarach 15x30cm na podsypce cem.-
piaskowej 1:4 grub. 5cm wraz z wykonaniem ławy z betonu C12/15 

m 1 690,00 

Betonowe obrzeża chodnikowe x x 
Ustawienie obrzeży betonowych o wymiarach 30x8cm na podsypce cem.-piaskowej 
1:4 grub. 5cm, spoiny wypełnione zaprawą cementową  m 1 320,00 

 
Rury osłonowe dla linii kablowych     
Ułożenie rur osłonowych z PCW o śr.do 140 mm m 36 
Przebudowa kablowych linii telekomunikacyjnych przy przebudowie 
dróg 

    

Założenie rur osłonowych dwudzielnych RHDPE A160PS na istniejących kablach  
telekomunikacyjnych wykopem otwartym (zabezpieczenie infrastruktury ORAN-
GE) 

m 63,00 

 
 SIEĆ KANALIZACJI DESZCZOWEJ 

Regulacje wysokościowe i wymiana elementów istnieją-
cych kpl. 3,00 

Kanały z tworzywa sztucznego o śr. zewn. 200 mm m 180,00 

Kanały z tworzywa sztucznego o śr. zewn. 250 mm m 5,00 

Kanały z tworzywa sztucznego o śr. zewn. 315 mm m 165,00 

Kanały z tworzywa sztucznego o śr. zewn. 400 mm m 185,00 

Kanały z tworzywa sztucznego o śr. zewn. 500 mm m 145,00 

Kanały z tworzywa sztucznego o śr. zewn. 630 mm m 210,00 

Studnie bet. DN1200 kpl. 19,00 

Studnie bet. DN1500 kpl. 8,00 
Studnie kanalizacyjne betonowe śr. 500 mm z wpustem 
deszczowym kpl. 43,00 

Separator kpl. 1,00 
PRZEBUDOWA SIECI WODOCIĄGOWEJ   

Demontaż sieci wodociągowych istniejących wraz z 
uzbrojeniem 

m 140,00 

Regulacja elementów istniejących kpl. 8,00 



Włączenia do sieci istniejących kpl. 3,00 

Sieci wodociągowe - montaż rurociągów z rur polietyle-
nowych (PE, PEHD) o śr. zewnętrznej 160mm m 150,00 

Hydranty ppoż.  kpl. 2,00 
PRZEBUDOWA SIECI GAZOWEJ  

Demontaż sieci gazowych istniejących wraz z uzbroje-
niem m 25,00 

Regulacja elementów istniejących kpl. 1,00 

Włączenia do sieci istniejących kpl. 2,00 

Sieci gazowe - montaż rurociągów z rur polietylenowych 
(PE, PEHD) o śr. zewnętrznej 63mm m 25,00 

 
Roboty kablowe   
Ułożenie rur osłonowych  Osłona rurowa dzielona giętka DVR fi 75mm m 38 
Wykopy pionowe ręczne dla urządzenia przeciskowego wraz z jego zasypa-
niem w gruncie nienawodnionym kat.III-IV m3 96 

Przewierty mechaniczne dla rury o śr.do 125 mm pod obiektami  Osłona 
rurowa sztywna SRS fi 110mm m 86 

Nasypanie warstwy piasku na dnie rowu kablowego o szerokości do 0,4 m m 1950 
Układanie kabli o masie do 1.0 kg/m w rowach kablowych ręcznie  Kable 
elektroenergetyczne YAKY 0,6/1kV, 4x25  mm2 m 937 

Układanie kabli o masie do 1.0 kg/m w rurach, pustakach lub kanałach 
zamkniętych  Kable elektroenergetyczne YAKY 0,6/1kV, 4x25  mm2 m 274 

Mechaniczne pogrążanie uziomów pionowych prętowych w gruncie kat III m 96 
Zasypywanie rowów dla kabli wykonanych ręcznie w gruncie kat. III m3 234 
Zarobienie na sucho końca kabla 5-żyłowego o przekroju żył do 16 mm2 na 
napięcie do 1 kV o izolacji i powłoce z tworzyw sztucznych szt. 28 

Roboty montażowe   
Montaż i stawianie słupów oświetleniowych z fundamentem i wysięgnikiem 1 
ramienny 1,5m 5 stopni szt. 7 

Montaż i stawianie słupów oświetleniowych z fundamentem i wysięgnikiem 1 
ramienny 2,5m 5 stopni szt. 18 

Montaż przewodów do opraw oświetleniowych - wciąganie w słupy, rury 
osłonowe i wysięgniki przy wysokości latarń do 10 m kpl.przew. 25 

Montaż opraw oświetlenia zewnętrznego na wysięgniku typ A szt. 1 
Montaż opraw oświetlenia zewnętrznego na wysięgniku typ B szt. 18 
Dostawa i montaż Tablica bezpiecznikowa wnękowa  
Tabl.bezp.ośw.zewn.TBS-35/1 jednoobw.25A 

szt. 25 

Znakowanie słupów numer 8 
Przewody izolowane jednożyłowe o przekroju 16 mm2 wciągane do rur - 
podłączenie ochronne / uziemienia m 12,5 

Montaż końcówek kablowych przez zaciskanie - przekrój żył do 16 mm2 szt. 50 
Podłączenie przewodów pojedynczych o przekroju żyły do 16 mm2 pod 
zaciski lub bolce szt.żył 25 

Podłączenie przewodów kabelkowych o przekroju żyły do 2.5 mm2 pod 
zaciski lub bolce szt.żył 75 

 



5. POWIERZCHNIA DZIAŁEK DO ZAJĘCIA 

Obręb Nr działki 
Powierzchnia 

zajęcia  
[ m 2 ] 

Rodzaj zaj ęcia  

Nidzica 2 

63 2309 
działka w liniach rozgraniczających  

pas drogowy drogi wojewódzkiej nr 538 
/budowa skrzyżowania/ 

158 166 
działka w liniach rozgraniczających  

pas drogowy drogi wojewódzkiej nr 545 
/budowa oświetlenia/ 

166/5 148 działka w liniach rozgraniczających  
pas drogowy drogi gminnej /budowa drogi/ 

166/8 385 działka w liniach rozgraniczających  
pas drogowy drogi gminnej /budowa drogi/ 

166/16 5000 działka w liniach rozgraniczających  
pas drogowy drogi gminnej /budowa drogi/ 

166/20 1501 działka w liniach rozgraniczających  
pas drogowy drogi gminnej /budowa drogi/ 

190/1 193 działka w liniach rozgraniczających  
pas drogowy drogi gminnej /budowa drogi/ 

199 114 działka w liniach rozgraniczających  
pas drogowy drogi gminnej /budowa drogi/ 

200/2 1859 działka w liniach rozgraniczających  
pas drogowy drogi gminnej /budowa drogi/ 

200/3 14 działka w liniach rozgraniczających  
pas drogowy drogi gminnej /budowa drogi/ 

205/1 13 działka w liniach rozgraniczających  
pas drogowy drogi gminnej /budowa drogi/ 

205/3 2845 działka w liniach rozgraniczających  
pas drogowy drogi gminnej /budowa drogi/ 

211 216 działka w liniach rozgraniczających  
pas drogowy drogi gminnej /budowa drogi/ 

ŁĄCZNIE 14763 

6. UZGODNIENIA  

Do projekt budowy drogi gminnej 5KDL uzyskano następujące uzgodnienia, opinie, 
decyzje i warunki:  

1. Wypis i wyrys z Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Nidzicy 
wydany przez Burmistrza Nidzicy pismem znak TI.6727.327.2018 z dnia 8.11.2018 r.  

2. Decyzja pozwolenie wodnoprawne na wykonanie urządzeń wodnych nr 
WA.ZUZ.1.421.187.2019.MW z dnia 20.08.2019 r. wydane przez Państwowe Gospo-
darstwo Wodne Wody Polskie Dyrektora Zarządu Zlewni w Ciechanowie. 

3. Decyzja nr GMKR.6131.10.2019 z dnia 22.11.2019 r. zezwalająca na usunięcie drzew 
z terenu działki nr 63 obręb Nidzica 2 (droga wojewódzka nr 538) wydana przez 
Burmistrza Nidzicy. 

4. Protokół Narady Koordynacyjnej nr G.6630.58.2019 z dnia 17.07.2019 r. 
5. Warunki techniczne dotyczące budowy skrzyżowania drogi wojewódzkiej nr 538               

z drogą gminną 5KDL wydane przez Zarząd Dróg Wojewódzkich w Olsztynie pismem 
nr ZDW.TD/5330/818/2018 z dnia 16.11.2018 r. 

6. Uzgodnienie dokumentacji budowy skrzyżowania drogi wojewódzkiej nr 538 z drogą 
gminną 5KDL wydane przez Zarząd Dróg Wojewódzkich w Olsztynie pismem nr 
ZDW.TD/5330/453/2019 z dnia 14.06.2019 r. 



7. Uzgodnienie zakończenia drogi gminnej 5KDL placem do zawracania w pobliżu drogi 
wojewódzkiej nr 545 (ul. Działdowska) wydane przez Urząd Miejski w Nidzicy pismem 
z dnia 19.03.2019 r. 

8. Uzgodnienie projektu koncepcyjnego budowy drogi gminnej 5KDL wydane przez 
Urząd Miejski w Nidzicy pismem nr TI.7012.6.2019 z dnia 2.04.2019 r. 

9. Uzgodnienie projektu konstrukcji nawierzchni wydane przez Urząd Miejski w Nidzicy 
pismem nr TI.7012.6.2019 z dnia 19.04.2019 r. 

10. Uzgodnienie koncepcji odwodnienia drogi gminnej 5KDL wydane przez Urząd Miejski 
w Nidzicy pismem nr TI.7012.6.2019 z dnia 19.04.2019 r. 

11. Uzgodnienie projektu budowlanego i wykonawczego budowy kanalizacji deszczowej  
w drodze gminnej 5KDL wydane przez Urząd Miejski w Nidzicy pismem nr 
TI.7012.6.2019 z dnia 2.04.2019 r. 

12. Warunki techniczne przebudowy sieci wodociągowej w związku z budową drogi gmin-
nej 5KDL wydane przez Miejskie Wodociągi i Kanalizację Sp. z o.o. w Nidzicy pismem 
znak: L.dz.MWiK/2294/2019 z dnia 15.05.2019 r. 

13. Uzgodnienie projektu przebudowy sieci wodociągowej w związku z budową drogi 
gminnej 5KDL wydane przez Miejskie Wodociągi i Kanalizację Sp. z o.o. w Nidzicy pi-
smem znak: L.dz.MWiK/4434/2019 z dnia 6.09.2019 r. 

14. Warunki techniczne przebudowy gazociągu średniego ciśnienia w związku z budową 
drogi gminnej 5KDL wydane przez Polską Spółkę Gazownictwa Sp. z o.o. Oddział Za-
kład Gazowniczy w Olsztynie pismem znak: ZMS/137/2018/1/1 z dnia 10.06.2019 r. 

15. Uzgodnienie projektu budowlanego i wykonawczego przebudowy gazociągu średnie-
go ciśnienia w związku z budową drogi gminnej 5KDL nr 11124/OG/ZTI/2019 z dnia 
24.09.2019 r. wydane przez Polską Spółkę Gazownictwa Sp. z o.o. Oddział Zakład 
Gazowniczy w Olsztynie. 

16. Uzgodnienie projektu budowlanego i wykonawczego przebudowy gazociągu średnie-
go ciśnienia w związku z budową drogi gminnej wydane przez Urząd Miejski w Olsz-
tynie pismem znak: TI.7012.6.2019 z dnia 2.09.2019 r. 

17. Warunki techniczne przebudowy sieci energetycznych w związku z budową drogi 
gminnej 5KDL wydane przez Energa Operator S.A. Oddział w Olsztynie pismem znak: 
EOP-6-016139-2019 z dnia 18.06.2019 r. 

18. Uzgodnienie projektu wykonawczego przebudowy sieci energetycznych w związku                
z budową drogi gminnej 5KDL wydane przez Energa Operator S.A. Oddział w Olszty-
nie pismem znak: PT/002633/6MMD/19 z dnia 10.09.2019 r. 

19. Uzgodnienie lokalizacji przyłącza oraz zgoda na podłączenie projektowanego oświe-
tlenia drogi gminnej 5KDL wydane przez Zarząd Dróg Wojewódzkich w Olsztynie pi-
smem nr ZDW.TD/5330/436/2019 z dnia 5.07.2019 r. 

20. Warunki techniczne budowy oświetlenia ulicznego drogi gminnej 5KDL wydane przez 
Urząd Miejski w Nidzicy pismem nr TI.7012.6.2019 z dnia 19.04.2019 r. 

21. Uzgodnienie lokalizacji oświetlenia i projektu wykonawczego budowy oświetlenia dro-
gi gminnej 5KDL wydane przez Zarząd Dróg Wojewódzkich w Olsztynie pismem nr 
ZDW.TD/5330/436-1/2019 z dnia 4.09.2019 r. 



22. Uzgodnienie projektu wykonawczego budowy oświetlenia ulicznego drogi gminnej 
5KDL wydane przez Urząd Miejski w Nidzicy pismem nr TI.7012.6.2019 z dnia 
2.09.2019 r. 

23. Uzgodnienie sposobu zabezpieczenia kabli telekomunikacyjnych w związku z budową 
drogi gminnej 5KDL wydane przez Orange Polska S.A. pismem nr 
21350/TTISIOU/P/2019 z dnia 7.05.2019 r. 

24. Uproszczone wypisy z rejestru gruntów. 
 
Kopie warunków, opinii i uzgodnień załączono w niniejszej dokumentacji projektowej. 

 
Opracował:  

mgr inż. Jacek Polinkiewicz 

 
 











OPIS TECHNICZNY 
 

do projektu budowlanego budowy drogi gminnej od ul. Działdowskiej do drogi 
wojewódzkiej nr 538 wraz z odwodnieniem i oświetleniem 

1. DANE OGÓLNE 

1.1. Podstawa opracowania 

Podstawę opracowania stanowi: 
– Umowa o prace projektowe pomiędzy Gminą Nidzica z siedzibą przy Pl. Wolności 1,              

13-100 Nidzica, a Biurem Inżynierii Komunikacyjnej „PROFIL” mgr inż. Jacek Polinkiewicz, 
ul. Miła 10, 13-100 Nidzica nr: TI.7012.6.2019 z dnia 29.01.2019 r. na opracowanie do-
kumentacji projektowej na realizację inwestycji pn.: „Budowa drogi gminnej od ul. Dział-
dowskiej do drogi wojewódzkiej nr 538 wraz z odwodnieniem i oświetleniem” 

– Aneks nr 1 do umowy nr: TI.7012.6.2015 z dnia 29.01.2019 r. zawarty w dniu 12.09.2019 
r. pomiędzy Gminą Nidzica z siedzibą przy Pl. Wolności 1, 13-100 Nidzica, a Biurem Inży-
nierii Komunikacyjnej „PROFIL” mgr inż. Jacek Polinkiewicz, ul. Miła 10, 13-100 Nidzica. 

1.2. Przedmiot i zakres inwestycji 

Przedmiotem inwestycji jest budowa drogi gminnej od ul. Działdowskiej do drogi wo-
jewódzkiej nr 538 wraz z odwodnieniem i oświetleniem klasy L kategorii drogi gminnej w 
Nidzicy od ul. Działdowskiej (droga wojewódzka nr 545 bez skrzyżowania) do skrzyżowania z 
drogą wojewódzką nr 538 wraz z budową i przebudową infrastruktury technicznej.  

Inwestycja prowadzona będzie na terenie powiatu nidzickiego w Gminie Nidzica na 
działkach nr: 63, 158, 166/5, 166/8, 166/16, 166/20, 190/1, 199, 200/2, 200/3, 205/1, 
205/3, 211 w obrębie nr Nidzica 2. 

Przedsięwzięcie obejmuje: 
– budowę ulicy oznaczonej w MPZP symbolem 5KDL o długości 680,93m wraz ze skrzyżo-

waniami oraz skrzyżowaniem z drogą wojewódzką nr 538 
– rozbiórkę nawierzchni schodów terenowych, fragmentu parkingu, pobocza z destruktu 

kolidujących z budową ulicy 
– wywiezienie znacznej ilości gruzu zalegającego w obrębie budowy 
– wycinkę drzew i krzewów kolidujących z inwestycją 
− zdjęcie humusu, gleby i piasków humusowych 
− zabezpieczenie istniejącej sieci telekomunikacyjnej rurami ochronnymi dwudzielnymi 
− zabezpieczenie istniejącej sieci energetycznej rurami ochronnymi dwudzielnymi 
− budowę przepustu pod skrzyżowaniem z drogą wojewódzką nr 538 z obrukowaniem wlotu 

i wylotu oraz skarp i dna rowu 
− budowę kanalizacji deszczowej 
− przebudowę sieci wodociągowej 
− przebudowę sieci gazowej 
− budowę oświetlenia ulicznego 
− wykonanie robót ziemnych (wykopów i nasypów) 
− wykonanie koryta pod konstrukcję nawierzchni jezdni, skrzyżowań, zjazdów, ciągu pieszo 

– rowerowego, chodników 



− doprowadzenie podłoża do grupy nośności podłoża G1 
− ustawienie krawężników betonowych o wymiarach 15x30cm na ławie betonowej z oporem 
− ustawienie obrzeży betonowych o wymiarach 8x30cm na podsypce cementowo – piasko-

wej 
− wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni jezdni i skrzyżowań z warstwą ścieralną z mie-

szanek mineralno-asfaltowych 
− wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni zjazdów z warstwą ścieralną z kostki betonowej 
− wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni ciągu pieszo – rowerowego z warstwą ścieralną 

z mieszanek mineralno-asfaltowych 
− wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni chodników z warstwą ścieralną z kostki betono-

wej 
− regulację wysokościową istniejącej nawierzchni parkingu z kostki betonowej 
− regulację wysokościową istniejących studni i zaworów do wysokości projektowanych na-

wierzchni 
− profilację, umocnienie skarp o pochyleniu 1:1 betonowymi elementami ażurowymi 
− profilację, umocnienie skarp o pochyleniu 1:1.5 i mniejszym poprzez humusowanie ziemią 

urodzajną i obsianie nasionami traw 
− wykonanie trawników poprzez humusowanie ziemią urodzajną grub. 15cm i obsianie na-

sionami traw 
− wykonanie oznakowania pionowego 
− wykonanie oznakowania poziomego 
− montaż urządzeń brd 
− wykonanie nasadzeń kompensacyjnych.  

1.3. Materiały wyjściowe 

− Materiały robocze przekazane przez Zamawiającego 
− Opinia geotechniczna z dokumentacją badań podłoża gruntowego dla zadania: „Budowa 

drogi gminnej od ul. Działdowskiej do drogi wojewódzkiej nr 538 wraz z odwodnieniem          
i oświetleniem” wykonana przez GEOXX Sp. z o.o. Sp. k., 10-079 Olsztyn, ul. Hozjusza 11 

− Prawo Budowlane – Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. (z późniejszymi zmianami) Dz. U. nr 89 
poz. 414 z dnia 25 sierpnia 1994 r. – wraz z przepisami wykonawczymi 

− Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwiet-
nia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadawiania obiektów bu-
dowlanych 

− Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w spra-
wie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie 
(Dz. U. Nr 43, poz. 430 z 1999 r.) 

− Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.                   
z późniejszymi zmianami w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać 
drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie 

− Wytyczne projektowania skrzyżowań drogowych. Część I. Skrzyżowania zwykłe i skanali-
zowane - GDDP, Warszawa 2001 

− Materiały informacyjne producentów i dostawców karbowanych rur stalowych dla 
drogownictwa - ogólne wytyczne montażu konstrukcji sprężystych ze stalowych blach 
karbowanych 



− Aprobaty techniczne IBDiM 
− Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych” stanowiący załącznik 

do zarządzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 
16.06.2014 r. 

− Warunki techniczne na zabezpieczenie bądź przebudowę urządzeń kolidujących z budową 
ulicy 

− Uzgodnienia prowadzone z jednostkami branżowymi w trakcie realizacji dokumentacji 
− Mapa sytuacyjno – wysokościowa do celów projektowych w skali 1:500 
− Pomiary geodezyjne uzupełniające 
− Inwentaryzacja stanu istniejącego. 
 

2. STAN ISTNIEJĄCY 

Ulica gminna (5KDL) objęta projektem położona jest w południowo – zachodniej czę-
ści Nidzicy (Rys. 1 PLAN ORIENTACYJNY).  

Zgodnie z zapisami Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Ni-
dzicy, stanowiskiem Zarządu Dróg Wojewódzkich w Olsztynie oraz uzgodnieniem z dnia 
26.03.2019 r. projektowana ulica oznaczona symbolem 5KDL będzie klasy L z połączeniem         
z drogą wojewódzką nr 538 za pomocą skrzyżowania zwykłego, natomiast od strony drogi 
wojewódzkiej nr 545 (ul. Działdowskiej) zostanie zakończona placem do zawracania o wy-
miarach 20mx20m. 

Początek planowanej budowy drogi gminnej 5KDL znajduje się w pobliżu                              
ul. Działdowskiej w Nidzicy będącej wspólnym przebiegiem dróg wojewódzkich nr 545 i 604, 
koniec zlokalizowany jest na projektowanym skrzyżowaniu drogi wojewódzkiej nr 538 z dro-
gą gminną 5KDL. 

Ulica usytuowana będzie na obszarze zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i jed-
norodzinnej, obiektów sportowych użyteczności publicznej, ogródków działkowych.  

Szerokość pasa drogowego wynosi od 15 do 18m. Obecnie pas drogowy projektowa-
nej ulicy 5KDL to pola uprawne, fragment drogi o nawierzchni gruntowej, fragment parkingu 
przy hali widowiskowo – sportowej oraz nieużytki porośnięte krzewami i młodymi drzewami, 
które będą wymagały wycinki.  

Droga gminna 5KDL zostanie wybudowana w obszarze zabudowanym miasta Nidzica.  
Droga wojewódzka nr 538 Radzyń Chełmiński - Łasin – Nowe Miasto Lubawskie – 

Uzdowo – Rozdroże – węzeł „Nidzica Południe” na odcinku będącym przedmiotem niniejsze-
go opracowania położona jest w powiecie nidzickim, na odcinku od ronda na skrzyżowaniu           
z drogą wojewódzką nr 545 do węzła „Nidzica Południe” w południowo - zachodniej części 
województwa warmińsko – mazurskiego. Po drodze odbywa się ruch w kierunku południowo 
– zachodniej części województwa warmińsko – mazurskiego do Nidzicy i poprzez drogę eks-
presową nr 7 do Warszawy, a w odwrotną stronę w kierunku północno - zachodniej części 
województwa kujawsko - pomorskiego poprzez drogę krajową nr 16 do Grudziądza. W zakre-
sie inwestycji droga pełni także funkcje lokalne – umożliwia dojazd do zabudowy mieszka-
niowej i gospodarczej, lasów, pól uprawnych, a także stanowi połączenie z innymi drogami 
publicznymi niższych kategorii. 

Zarówno po lewej jak i prawej stronie drogi wojewódzkiej brak jest zabudowy, wystę-
puje teren zielony oraz pola uprawne.  



Na odcinku objętym zakresem opracowania w ciągu drogi wojewódzkiej nr 538 brak 
jest skrzyżowań, występują natomiast dwa zjazdy indywidualne na pola uprawne.  

Na przedmiotowym odcinku drogi wojewódzkiej brak jest ciągów pieszych, peronów 
dla pasażerów, przejść dla pieszych lub ścieżek rowerowych. Generalnie na odcinku pomię-
dzy rondem na skrzyżowaniu drogi wojewódzkiej nr 545, 604 i 538, a węzłem „Nidzica Połu-
dnie” piesi poruszają się poboczami gruntowymi. Rowerzyści korzystają z jezdni. Droga jest 
wykorzystywana do prowadzenia komunikacji zbiorowej w kierunku Warszawy, Gdańska                
i Olsztyna. 

Droga wojewódzka nr 538 posiada nawierzchnię bitumiczną szerokości 7,5 i pobocza                      
z destruktu asfaltowego o szerokości 1,5m. Stan nawierzchni jezdni jest bardzo dobry. Pobo-
cza nie są zawyżone; istniejące skarpy i rowy są porośnięte trawą i dobrze odprowadzają 
wodę. 

Drogi wojewódzka nr 538 nie jest oświetlona. Oświetlenie drogowe występuje na po-
czątku opracowania wzdłuż ul. Działdowskiej (DW 545 i 604).  

W pobliżu planowanej budowy skrzyżowania za rowem przy granicy pasa drogowego 
drogi wojewódzkiej nr 538 występują drzewa, które częściowo kolidują z inwestycją i będą 
podlegały wycince. 

Oznakowanie pionowe na drodze wojewódzkiej nr 538 jest w bardzo dobrym stanie 
technicznym. W ciągu drogi znaki poziome występują w postaci linii osiowych oraz krawę-
dziowych. Urządzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego to bariery stalowe ochronne oraz 
słupki hektometrowe U-1a ustawione co 100m.  

Skrajna drogowa nie jest niczym ograniczona. Występujące na drodze wojewódzkiej 
nr 538 parametry techniczne charakteryzują się normatywnymi wartościami, co umożliwia 
swobodny przejazd pojazdów ciężarowych i bezpieczne korzystanie z drogi.  

Takie parametry odcinka drogi wojewódzkiej nr 538 stwarzają możliwość budowy 
skrzyżowania drogi wojewódzkiej nr 538 z drogą gminną oznaczoną w Miejscowym Planie 
Zagospodarowania Przestrzennego miasta Nidzica jako 5KDL, co zostało potwierdzone pi-
smem nr ZDW.TD/5330/453/2019 z dnia 14.06.2019 r. uzgadniającym dokumentację budo-
wy skrzyżowania wydanym przez Zarząd Dróg Wojewódzkich w Olsztynie. 

2.1. Zgodność z planami zagospodarowania przestrzennego 

 Dla terenów planowanej do budowy drogi gminnej 5KDL wraz ze skrzyżowaniem               
z drogą wojewódzką nr 538 oraz obszarów z nią sąsiadujących obowiązuje Miejscowy Plan 
Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Nidzicy uchwalony Uchwałą nr XI/148/2015 Rady 
Miejskiej w Nidzicy z dnia 13 sierpnia 2015 r.  

W MPZP obszar przedsięwzięcia opisano symbolem B-5KDL.  

2.2. Ochrona konserwatorska 

Żaden obiekt budowlany w zakresie inwestycji nie jest wpisany do rejestru zabytków  
i nie znajduje się na obszarze wpisanym do rejestru zabytków, a także nie znajduje się              
w strefie ochrony konserwatorskiej.  

2.3. Charakterystyka podłoża gruntowego  

Zakres wykonanych prac geologicznych 



Dla potrzeb zadania wykonano: 
– 7 otworów wiertniczych o głębokości 4,0m i łącznym metrażu 28,0m 
– 7 sondowań DPL o łącznym metrażu 21,0m. 

Badania, których wyniki zamieszczono w opinii geotechnicznej, zostały przeprowa-
dzone w lutym 2019 roku. 

Warunki geologiczne 

Wykonanymi wierceniami na badanym terenie stwierdzono występowanie holoceńskich 
nasypów niekontrolowanych /nN/ i gleb /H/ oraz plejstoceńskich gruntów morenowych 
/gQp4/. 

Nawiercone na obszarze badań grunty zaliczono do trzech warstw geologicznych. 
Holoceńskie nasypy niekontrolowane /nN/ zbudowane z gruntów niespoistych piasków 
średnioziarnistych humusowych - warstwa geologiczna I. 
Holoceńskie gleby /H/ zbudowane z piasków średnioziarnistych humusowych – warstwa 
geologiczna II. 
Plejstoceńskie grunty wodnolodowcowe /fgQp4/ zbudowane z gruntów niespoistych 
występujących w postaci piasków drobno i średnioziarnistych oraz spoistych tj. piasków gli-
niastych - warstwa geologiczna III. 

Warunki gruntowo - wodne z podziałem na warstwy geotechniczne przedstawiono na 
kartach otworów wiertniczych. 

Warunki hydrogeologiczne 

W wykonanych otworach wiertniczych do głębokości prowadzonego rozpoznania nie 
nawiercono wody gruntowej. 

Przedstawiony powyżej „obraz” warunków wodnych pochodzi z okresu polowych badań 
geotechnicznych (luty, 2019 r.). W zależności od opadów atmosferycznych i wiosennych roz-
topów poziom lustra wody gruntowej w miejscu badań może ulegać cyklicznym wahaniom. 

Warunki gruntowo - wodne z podziałem na warstwy geotechniczne przedstawiono na 
kartach otworów wiertniczych. 

Podział na warstwy geotechniczne 

Wykonanymi wierceniami na badanym terenie stwierdzono występowanie holoceńskich 
nasypów niekontrolowanych /nN/ i gleb /H/ oraz plejstoceńskich gruntów wodnolodowco-
wych /fgQp4/. 

Nawiercone na obszarze badań grunty zaliczono do trzech warstw geologicznych. 
Charakterystyczne (uogólnione) wartości parametrów geotechnicznych ustalono na 

podstawie badań terenowych oraz zgodnie z normą PN-81/B-03020 metodą ,,B” przyjmując 
za parametry wiodące stopień plastyczności i stopień zagęszczenia. 

Charakterystyczne wartości parametrów geotechnicznych, a także wybrane parametry 
pomierzone „in situ”. 

Krótka charakterystyka wydzielonych warstw geotechnicznych przedstawia się następu-
jąco: 
warstwy geotechniczne Ia i Ib – obejmują holoceńskie niespoiste nasypy niekontrolowa-
ne /nN/. 

Dokonano następującego podziału na poszczególne warstwy geotechniczne w zależ-
ności od rodzaju gruntu oraz przyjętej charakterystycznej wartości stopnia zagęszczenia (ID): 



Ia – piaski średnioziarniste humusowe o wartości charakterystycznej stopnia zagęszczenia ID 
= 0,40; 
Ib – piaski średnioziarniste humusowe z domieszką żwiru i otoczakami o wartości charakte-
rystycznej stopnia zagęszczenia ID = 0,50; 
warstwa geotechniczna IIa – obejmuje holoceńskie gleby /H/ w postaci piasków śred-
nioziarnistych humusowych - warstwę zaliczono do słabonośnych; 
warstwy geotechniczne IIIa - IIIe – obejmują plejstoceńskie niespoiste grunty wodno-
lodowcowe /fgQp4/. 

Dokonano następującego podziału na poszczególne warstwy geotechniczne w zależ-
ności od rodzaju gruntu oraz przyjętej charakterystycznej wartości stopnia zagęszczenia (ID): 
IIIa – piaski drobnoziarniste o wartości charakterystycznej stopnia zagęszczenia ID = 0,40; 
IIIb – piaski drobnoziarniste przewarstwione piaskiem średnioziarnistym o wartości charak-
terystycznej stopnia zagęszczenia ID = 0,50; 
IIIc – piaski średnioziarniste o wartości charakterystycznej stopnia zagęszczenia ID = 0,50; 
IIId – piaski średnioziarniste przewarstwione piaskiem drobnoziarnistym o wartości charak-
terystycznej stopnia zagęszczenia ID = 0,55; 
IIIe – piaski średnioziarniste, piaski średnioziarniste z domieszką żwiru o wartości charakte-
rystycznej stopnia zagęszczenia ID = 0,60; 
warstwa geotechniczna IIIf – obejmuje plejstoceńskie spoiste grunty wodnolodowcowe 
/fgQp4/ występujące w postaci piasków gliniastych, piasków gliniastych z domieszką piasku 
gruboziarnistego i otoczakami o charakterystycznej wartości stopnia plastyczności IL = 0,20; 

Ze względu na genezę warstwy IIIf zgodnie z klasyfikacją podaną w normie PN-
81/B-03020 zalicza się je do typu ,,C” jako wodnolodowcowe grunty spoiste, nieskonsolido-
wane. 

Stopień zagęszczenia (ID) dla gruntów sypkich ustalono na podstawie oporu w trakcie 
prac wiertniczych i sondowania DPL. Stopień zagęszczenia określono zgodnie z wytycznymi 
normy „Geotechnika. Badania polowe” PN-B-04452. 

Stopień plastyczności (IL) gruntów spoistych określono na podstawie przeprowadzo-
nych w terenie przez geologa prób wałeczkowania lub rozmakania oraz genezy nawierconych 
gruntów. 

Wnioski i zalecenia 

1. Wykonanymi wierceniami na badanym terenie stwierdzono występowanie holoceń-
skich nasypów niekontrolowanych /nN/ i gleb /H/ oraz plejstoceńskich gruntów 
wodnolodowcowych /fgQp4/. 

2. W wykonanych otworach wiertniczych do głębokości prowadzonego rozpoznania nie 
nawiercono wody gruntowej. 

3. Przedstawiony powyżej „obraz” warunków wodnych pochodzi z okresu polowych ba-
dań geotechnicznych. W zależności od opadów atmosferycznych i wiosennych rozto-
pów poziom lustra wody gruntowej w miejscu badań może ulegać cyklicznym waha-
niom, szacunkowo o ok. 0,5m. 

4. Z uwagi na charakter inwestycji oraz proste warunki gruntowo – wodne projektowane 
przedsięwzięcie proponuje się zaliczyć do I kategorii geotechnicznej. 

5. Do gruntów słabonośnych zaliczono holoceńskie gleby - warstwa geotechniczna IIa. 
6. Projektowane obiekty można posadowić bezpośrednio w obrębie warstw gruntów no-

śnych. 



7. Wzdłuż projektowanego odcinka drogi do głębokości 1,0m od projektowanego spodu 
konstrukcji drogi (co odpowiada głębokości 1,5m poniżej rzędnej powierzchni istnie-
jącego terenu) występują grunty niewysadzinowe i bardzo wysadzinowe. 

8. Zgodnie z Załącznikiem do zarządzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych 
i Autostrad z dnia 16.06.2014 r. (katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych 
i półsztywnych) stwierdza się, że warunki wodne w obrębie korpusu drogi są prze-
ciętne i dobre. 
Dla stwierdzonych warunków wodnych określono grupy nośności: 
G1 – obejmującą jakościowo niewysadzinowe warstwy podłoża gruntowego zbudo-
wane z gruntów niespoistych - nasypów budowlanych oraz gruntów wodnolodowco-
wych. 
G4 – obejmująca jakościowo bardzo wysadzinowe warstwy podłoża gruntowego w 
postaci spoistych gruntów wodnolodowcowych. 
Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 
1999 r. podłoże gruntowe pod drogę powinno być niewysadzinowe grupy nośności 
G1. Powinno charakteryzować się wskaźnikiem zagęszczenia Is=1,0 i wtórnym modu-
łem odkształcenia E2=100MPa dla kategorii ruchu KR1 i KR2 oraz wskaźnikiem za-
gęszczenia Is =1,03 i wtórnym modułem odkształcenia E2=120MPa dla kategorii ru-
chu od KR3 do KR6. 

9. Grunty spoiste w dnie wykopu należy chronić przed dodatkowym uplastycznieniem, 
które spowoduje obniżenie nośności podłoża gruntowego. 

10. Grunty niespoiste w dnie wykopu mogą ulec upłynnieniu na skutek różnicy ciśnień 
piezometrycznych wody, drgań od pracy maszyn budowlanych lub odprężenia grun-
tów.  

11. Dla wszystkich charakterystycznych (uogólnionych) wartości parametrów geotech-
nicznych zgodnie z PN-81/B-03020 należy przyjąć współczynnik materiałowy 
γm=1±0,1 (0,9 lub 1,1 stosownie do parametru geotechnicznego). Współczynnik ma-
teriałowy parametrów geotechnicznych wyznaczonych dla gruntów nasypowych nie-
kontrolowanych proponuje się przyjąć γm=1±0,2 (0,8 lub 1,2 stosownie do parametru 
geotechnicznego). 

12. Strefa przemarzania dla rejonu badań zgodnie z PN-81/B-03020 wynosi Hz = 1,0m 
p.p.t. 

13. Wnioski i zalecenia przedstawione powyżej należy rozpatrywać łącznie z postanowie-
niem normy PN-81/B-03020, PN-EN 1997-1 : Eurokod 7 : Projektowanie geotechnicz-
ne – część 1: zasady ogólne, PN-EN 1997-2: Eurokod 7: Projektowanie geotechniczne 
– część 2: Rozpoznanie i badanie podłoża gruntowego oraz postanowieniami innych 
norm i przepisów dotyczących posadowienia obiektów budowlanych. 

2.4. Geometria pozioma 

Początek planowanej budowy drogi gminnej 5KDL znajduje się w pobliżu                              
ul. Działdowskiej w Nidzicy będącej wspólnym przebiegiem dróg wojewódzkich nr 545 i 604, 
koniec zlokalizowany jest na projektowanym skrzyżowaniu drogi wojewódzkiej nr 538 z dro-
gą gminną 5KDL. 

Droga wojewódzka nr 538 jest klasy G i na odcinku budowy skrzyżowania z drogą 
gminną 5KDL posiada następujące parametry w zakresie planu sytuacyjnego: 



– przekrój drogowy jednojezdniowy (1x7,5m) 
– szerokość pasa ruchu 3,75m 
– przebieg jezdni w odcinku prostym  
– pobocza z destruktu asfaltowego szerokości 1,5m. 

Takie parametry odcinka drogi wojewódzkiej nr 538 stwarzają możliwość budowy 
skrzyżowania drogi wojewódzkiej nr 538 z drogą gminną oznaczoną w Miejscowym Planie 
Zagospodarowania Przestrzennego miasta Nidzica jako 5KDL, co zostało potwierdzone pi-
smem nr ZDW.TD/5330/453/2019 z dnia 14.06.2019 r. uzgadniającym dokumentację budo-
wy skrzyżowania wydanym przez Zarząd Dróg Wojewódzkich w Olsztynie. 

2.5. Powiązania z innymi drogami publicznymi (skrzyżowania) 

Na odcinku objętym zakresem opracowania w ciągu drogi wojewódzkiej nr 538 brak 
jest skrzyżowań, występują natomiast zjazdy indywidualne na pola uprawne.  

2.6. Profil podłużny 

Spadek podłużny terenu, na którym planowana jest budowa drogi gminnej 5KDL jest 
mocno zróżnicowany wysokościowo, deniwelacje na odcinku 680m sięgają 14m. Nachylenie 
terenu skierowane jest do ul. Działdowskiej. 

Droga wojewódzka nr 538 na odcinku, na którym planowana jest budowa skrzyżowa-
nia z drogą gminną 5KDL charakteryzuje się dość znacznym spadkiem podłużnym niwelety 
wynoszącym od 2,5% do 2,9%. Teren w otoczeniu drogi wojewódzkiej nr 538 nie jest mocno 
zróżnicowany wysokościowo. 

2.7. Nawierzchnia 

Obecnie pas drogowy projektowanej ulicy 5KDL to pola uprawne, fragment drogi           
o nawierzchni gruntowej, fragment parkingu przy hali widowiskowo – sportowej z kostki be-
tonowej. Droga wojewódzka nr 538 posiada nawierzchnię bitumiczną szerokości 7,5 i pobo-
cza z destruktu asfaltowego o szerokości 1,5m.  

2.8. Ruch pieszy i rowerowy 

Na przedmiotowym odcinku drogi wojewódzkiej brak jest ciągów pieszych, peronów 
dla pasażerów, przejść dla pieszych lub ścieżek rowerowych. Generalnie na odcinku pomię-
dzy rondem na skrzyżowaniu drogi wojewódzkiej nr 545, 604 i 538, a węzłem „Nidzica Połu-
dnie” piesi poruszają się poboczami gruntowymi. Rowerzyści korzystają z jezdni.  

2.9. Komunikacja zbiorowa  

Droga jest wykorzystywana do prowadzenia komunikacji zbiorowej w kierunku Warsza-
wy, Gdańska i Olsztyna. Na przedmiotowym odcinku drogi wojewódzkiej brak jest zatok au-
tobusowych, przystanków i peronów dla pasażerów. 

 

 



2.10. Odwodnienie 

W chwili obecnej woda opadowa z jezdni drogi wojewódzkiej nr 538 odprowadzana 
jest grawitacyjnie do rowów przydrożnych lub na skarpy, a następnie do przepustów pod 
koroną drogi i dalej do rowów melioracji szczegółowej. Rowy przydrożne są porośnięte tra-
wą; drożne i dobrze odprowadzają wodę. W ciągu rowów pod zjazdami występują przepusty. 

2.11. Obiekty inżynierskie 

Na przedmiotowym odcinku drogi wojewódzkiej obiekty inżynierskie nie występują.  

2.12. Drzewostan 

Na obszarze objętym opracowaniem występuje przede wszystkim zieleń wysoka oraz 
grupy samosiewów. W składzie gatunkowym przeważa lipa drobnolistna (Tilia cordata), brzo-
za brodawkowata (Betula pendula) oraz świerk pospolity (Picea abies). W północno-
zachodniej części opracowania znajduje się zieleń urządzona w postaci nasadzeń drzew             
z gatunku: głóg pośredni ‘Paul’s Scartel’ (Crataegus x media) oraz różnogatunkowej grupy 
krzewów ozdobnych. W centralnej części opracowania przy ogrodzeniu występuje zieleń wy-
soka z gatunku lipa drobnolistna oraz świerk pospolity. Znajduje się tu również duża grupa 
drzew i samosiewów z gatunku brzoza brodawkowata. Dalszą część opracowania zajmują 
grupy krzewów i samosiewów z przewagą głogu jednoszyjkowego (Crataegus monogyna). 

Stan zdrowotny drzewostanu w większości określono jako dobry. 
W związku z inwestycją zachodzi konieczność wycinki 112 drzew i 1733m2 z nią koli-

dujących. 

2.13. Urządzenia obce 

W obrębie projektowanej ulicy 5KDL oraz skrzyżowania z drogą wojewódzką nr 538 
występują następujące urządzenia obce: 

– kanalizacja sanitarna 
– kanalizacja deszczowa 
– sieć gazowa 
– sieci wodociągowe  
– kablowe linie energetyczne 
– napowietrzne linie energetyczne 
– oświetlenie uliczne  
– sieć telekomunikacyjna. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 



3. STAN PROJEKTOWANY 

Przedmiotem inwestycji jest budowa drogi gminnej od ul. Działdowskiej do drogi wo-
jewódzkiej nr 538 wraz z odwodnieniem i oświetleniem klasy L kategorii drogi gminnej              
w Nidzicy od ul. Działdowskiej (droga wojewódzka nr 545 bez skrzyżowania) do skrzyżowania 
z drogą wojewódzką nr 538 wraz z budową i przebudową infrastruktury technicznej.  

Podstawowym celem projektowanej budowy drogi gminnej 5KDL w Nidzicy jest: 
− poprawa komunikacyjnej dostępności przyległego terenu poprzez budowę skrzyżowania                         

z podłączeniem do niego ciągów pieszo-rowerowych planowanych w ramach budowy 
drogi gminnej; 

− poprawa warunków ruchu w układzie komunikacyjnym miasta Nidzica poprzez budowę 
nowej drogi stanowiącej trasę alternatywną w ramach której nastąpi rozdzielenie ruchu 
pieszego i rowerowego oraz kołowego; 

− poprawa ogólnej estetyki terenu poprzez budowę nowych nawierzchni w miejsce drogi 
gruntowej, wykonanie trawników, obsianie skarp nasionami traw. 

 Dla terenów planowanej do budowy drogi gminnej 5KDL wraz ze skrzyżowaniem               
z drogą wojewódzką nr 538 oraz obszarów z nią sąsiadujących obowiązuje Miejscowy Plan 
Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Nidzicy uchwalony Uchwałą nr XI/148/2015 Rady 
Miejskiej w Nidzicy z dnia 13 sierpnia 2015 r. W MPZP obszar przedsięwzięcia opisano sym-
bolem B-5KDL.  

Obiekt budowlany zaliczono do kategorii: XXV. Zgodnie z art. 71 ust. 2 pkt 1 i 2 
ustawy z dnia 3.10.2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale 
społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. z 
2008 r. Nr 199, poz. 1227 z późn. zm.), uzyskanie decyzji o środowiskowych uwarunkowa-
niach jest wymagane dla przedsięwzięć mogących zawsze znacząco oddziaływać na środowi-
sko. Rodzaje tych przedsięwzięć – zgodnie z art. 60 ust. 1 w/w ustawy – określa rozporzą-
dzenie Rady Ministrów z 9.11.2010 r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziały-
wać na środowisko (Dz. U. 2010 Nr 213, poz. 1397). Przedsięwzięcie polegające na budowie 
z przebudową ulic Kraszewskiego i 3 Maja w Nidzicy – długość nawierzchni twardej 680,93m 
nie kwalifikuje się jako mogące potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko i w związku 
z tym nie jest również przedsięwzięciem, o którym mowa w art. 71 ust. 2 w/w ustawy. Dla 
inwestycji nie jest wymagane uzyskanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach.  

Ze względu na zlokalizowanie obiektu na drodze lokalnej nie przewiduje się znaczące-
go zwiększenia ruchu drogowego w miejscu przedmiotowej inwestycji. Ruch samochodowy 
na nowej ulicy będzie posiadał charakter lokalny i nie zwiększy się znacząco, dlatego nie sta-
nowi zagrożenia pod względem emisji pyłów i gazów do środowiska. Nie występuje zagroże-
nie ponadnormatywnych stężeń i zanieczyszczeń pochodzenia motoryzacyjnego. Nowe, rów-
ne nawierzchnie wyeliminują nadmierny hałas, wywołany ruchem samochodowym. Przewi-
dywany hałas będzie spełniał standardy. Ze względu na nieznaczną emisje pyłów i gazów do 
środowiska nie przewiduje się pogorszenia jakości wód powierzchniowych. 

Nie przewiduje się emisji drgań w związku z wykonywanymi robotami budowlanymi. 
W fazie eksploatacji obiektu emisji drgań nie przewiduje się. 

W trakcie realizacji obiektów wszystkie uciążliwości będą miały charakter lokalny, 
krótkotrwały i odwracalny. Zminimalizowanie hałasu zakłada się osiągnąć poprzez zastoso-
wanie odpowiedniego sprzętu i prowadzenie działań w porze dziennej (w godz. 6-22). 



W ramach ochrony gleby, przewiduje się zdjęcie warstw gleby (humusu), odłożenie 
na tymczasowy plac, a następnie ponownie wykorzystanie do umocnienia skarp i przyległego 
terenu.  
 Teren inwestycji nie jest wpisany do rejestru zabytków i nie podlega ochronie kon-
serwatorskiej na podstawie Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego. 
 Obszar oddziaływania obiektu budowlanego to pas drogowy przewidziany MPZP.  

Jak wynika z opracowanej opinii geotechnicznej w podłożu gruntowym terenu, na 
którym posadowiony zostanie obiekt panują proste warunki gruntowe (wg klasyfikacji 
zawartej w Rozporządzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 
25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadawiania obiektów 
budowlanych – Dz. U. z 2012 r. poz. 463). Zgodnie z w/w klasyfikacją projektowany obiekt 
zalicza się do pierwszej kategorii geotechnicznej. 

Początek planowanej budowy drogi gminnej 5KDL znajduje się w pobliżu                              
ul. Działdowskiej w Nidzicy będącej wspólnym przebiegiem dróg wojewódzkich nr 545 i 604, 
koniec zlokalizowany jest na projektowanym skrzyżowaniu drogi wojewódzkiej nr 538 z dro-
gą gminną 5KDL. 

Całkowita powierzchnia projektowanej nawierzchni jezdni z mieszanki mineralno-
asfaltowej wynosi 4 132m2, nawierzchni skrzyżowań z mieszanki mineralno-asfaltowej wynosi 
277m2, zjazdów z kostki brukowej betonowej szarej 292m2, ciągu pieszo – rowerowego             
3 267m2, chodników 19,5m2, nawierzchni parkingu do pionowej regulacji 102m2. 

Kilometraż przyjęty w projekcie dla drogi wojewódzkiej nr 538 pokrywa się z kilome-
trażem istniejącym. Dla drogi gminnej 5KDL założono kilometraż lokalny zaczynający się od 
km 0+000. 

Na obszarze objętym opracowaniem w ciągu drogi wojewódzkiej 538 zaprojektowano 
skrzyżowanie zwykle z projektowaną drogą gminną 5KDL. W poniższej tabeli została przed-
stawiona lokalizacja w/w elementu: 

Lp. Kilometraż skrzyżowania Opis 

1 2 3 

1 117+753.76 strona lewa Skrzyżowanie z drogą gminną 5KDL 
 

Na obszarze objętym projektem w ciągu drogi gminnej 5KDL zaprojektowano skrzy-
żowania zwykłe, zjazdy publiczne i indywidualne do przyległych posesji i na działki gminne        
w następujących lokalizacjach: 

 

Lp. Kilometraż skrzyżowania Uwagi 

- (km) - 
1 2 3 
1 0+096,92 strona lewa Skrzyżowanie z drogą gminną 6KDD 
2 0+224,39 strona prawa Skrzyżowanie z drogą gminną 15KDD 
3 0+361,13 strona prawa Skrzyżowanie z drogą gminną 15KDD 
4 0+531,30 strona prawa Skrzyżowanie z drogą gminną 16KDD 

 
Na obszarze objętym projektem w ciągu drogi gminnej 5KDL zaprojektowano zjazdy 

publiczne i indywidualne do przyległych posesji i na działki gminne w następujących lokaliza-
cjach: 



Lp. Kilometraż zjazdu Uwagi 

- (km) - 
1 2 3 
1 0+051,54 strona prawa Zjazd publiczny 
2 0+098,11 strona prawa Zjazd indywidualny 
3 0+121,27 strona prawa Zjazd publiczny 
4 0+159,88 strona lewa Zjazd publiczny 
5 0+211,92 strona lewa Zjazd publiczny 
6 0+531,30 strona lewa Zjazd publiczny 
7 0+623,64 strona lewa Zjazd publiczny 
8 0+650,99 strona lewa Zjazd publiczny 

Konieczność budowy ulicy 5KDL wynika z potrzeby zapewnienia normatywnego i bez-
piecznego dojazdu do obszaru oraz obsługa komunikacyjna terenów, na którym następuje 
rozwój zabudowy mieszkalnej wielorodzinnej i indywidualnej, obiektów użyteczności publicz-
nej.  

Inwestycja prowadzona będzie na terenie powiatu nidzickiego w Gminie Nidzica na 
działkach nr: 63, 158, 166/5, 166/8,166/16, 166/20, 190/1, 199, 200/2, 200/3, 205/1, 
205/3, 211 w obrębie nr Nidzica 2. 

Zakres prac przedstawiono na Rys. nr 2.1 – 2.3 PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TE-
RENU. 

3.1. Parametry projektowe 

Podstawowe parametry przyjęte do projektowania:  
– klasa drogi wojewódzkiej nr 538    – G 
– prędkość projektowa DW 538     – 50km/h 
– prędkość miarodajna DW 538    – 70km/h 
– klasa drogi gminnej 5KDL     – L 
– prędkość projektowa drogi gminnej 5KDL  – 30km/h 
– szer. jezdni        – 5,5m 
– szer. pasa ruchu       – 2,75m 
– szer. ciągu pieszo-rowerowego    – 2,5m 
– wys. krawężnika przy jezdni     – 12cm 
– wys. zaniżonego krawężnika      – 0-3cm 
– spadek poprzeczny ciągu pieszo-rowerowego  – jednostronny 2,0% w kierunku  
– spadek podłużny ciągu pieszo-rowerowego ≤ 6,0% 
– promienie wyokrąglające na skrzyżowaniu DW 538 i 5KDL  – R=8,0m 
– promienie wyokrąglające na skrzyżowaniach wzdłuż 5KDL  – R=6,0m 
– promienie wyokrąglające na zjazdach publ. wzdłuż 5KDL – R=5,0m, R=6,0m 
– promienie wyokrąglające na zjazdach ind. wzdłuż 5KDL  – R=3,0m 
– wymiary palcu do zawracania na początku drogi 5KDL  – 20mx20m 
– grupa nośności podłoża  – G1 i G4 
– głębokość przemarzania gruntu hz  – 1,0m 
– nawierzchnia jezdni – mieszanka mineralno – asfaltowa 
– nawierzchnia ciągu pieszo-rowerowego – mieszanka mineralno – asfaltowa 
– nawierzchnia zjazdów     – kostka betonowa grub. 8cm 
– nawierzchnia chodników     – kostka betonowa grub. 8cm 



3.2. Ochrona środowiska 

 Oddziaływanie inwestycji na etapie realizacji zadania będzie miało charakter lokalny, 
krótkotrwały i nie spowoduje zmian w środowisku. W fazie realizacji będą zastosowane tech-
nologie minimalizujące szkodliwe oddziaływanie na środowisko: 
– minimalizacja zakresu robót ziemnych  
– ograniczenie szerokości pasa terenu przeznaczonego pod inwestycję 
– minimalizacja terenu pod zaplecze techniczne  
– maksymalne skrócenie czasu robót 
– prowadzenie robót wyłącznie w porze dziennej.  

Na obszarze objętym opracowaniem występuje przede wszystkim zieleń wysoka oraz 
grupy samosiewów. W składzie gatunkowym przeważa lipa drobnolistna (Tilia cordata), brzo-
za brodawkowata (Betula pendula) oraz świerk pospolity (Picea abies). W północno-
zachodniej części opracowania znajduje się zieleń urządzona w postaci nasadzeń drzew z 
gatunku: głóg pośredni ‘Paul’s Scartel’ (Crataegus x media) oraz różnogatunkowej grupy 
krzewów ozdobnych. W centralnej części opracowania przy ogrodzeniu występuje zieleń wy-
soka z gatunku lipa drobnolistna oraz świerk pospolity. Znajduje się tu również duża grupa 
drzew i samosiewów z gatunku brzoza brodawkowata. Dalszą część opracowania zajmują 
grupy krzewów i samosiewów z przewagą głogu jednoszyjkowego (Crataegus monogyna). 

Stan zdrowotny drzewostanu w większości określono jako dobry. 
W związku z inwestycją zachodzi konieczność wycinki 112 drzew i 1733m2 z nią koli-

dujących. W miejsce wyciętych drzew i krzewów planuje się wykonać nasadzenia kompensa-
cyjne. 

3.3. Geometria pozioma 

Przebieg projektowanej drogi gminnej 5KDL jest zgodny z Miejscowym Planem Zago-
spodarowania Przestrzennego Miasta Nidzicy.  

Przebieg projektowanej osi trasy ulicy 5KDL w rozbiciu na elementy charakterystyczne 
przedstawiono poniżej: 

Kilometraż punktu 
głównego trasy 

Element osi trasy Wartość parametru 

Element: Odcinek prosty 
0+000.00 PT   
0+065.89 PŁ   

  Długość odcinka: 65.9m 
Element: Łuk poziomy 

0+065.89 PŁ   
0+087.08 W   
0+108.27 KŁ   

  Promień: 1500.0m 
  Poszerzenie s: 0.0m 

Element: Odcinek prosty 
0+108.27 KŁ   
0+151.97 PŁ   

  Długość odcinka: 43.7m 
Element: Łuk poziomy 

0+151.97 PŁ   
0+168.02 W   
0+183.96 KŁ   

  Promień: 160.0m 



  Długość łuku: 32.0m 
  Poszerzenie s: 0.0m 

Element: Odcinek prosty 
0+183.96 KŁ   
0+199.70 PŁ   

  Długość odcinka: 15.7m 
Element: Łuk poziomy 

0+199.70 PŁ   

0+215.75 W   

0+231.69 KŁ   

  Promień: 160.0m 

  Długość łuku: 32.0m 

  Poszerzenie s: 0.0m 

Element: Odcinek prosty 

0+231.69 KŁ   

0+432.78 PŁ   

  Długość odcinka: 201.1m 

Element: Łuk poziomy 

0+432.78 PŁ   

0+455.69 W   

0+478.51 KŁ   

  Promień: 300.0m 

  Długość łuku: 45.7m 

  Poszerzenie s: 0.0m 

Element: Odcinek prosty 

0+478.51 KŁ   

0+586.54 PŁ   

  Długość odcinka: 108.0m 

Element: Łuk poziomy 

0+586.54 PŁ   

0+603.59 W   

0+619.40 KŁ   

  Promień: 50.0m 

  Długość łuku: 32.9m 

  Poszerzenie s: 0.6m 

Element: Odcinek prosty 

0+619.40 KŁ   

0+680.93 KT   

  Długość odcinka: 61.5m 

 
Na całej długości ulicy 5KDL zaprojektowano jezdnię dwukierunkową o długości 

680,93m, szerokości 5,5m (z poszerzeniami na łuku R=50m) i spadku poprzecznym daszko-
wym 2,0% na odcinkach prostych i na łukach poziomych. W miejscach przewidzianych           
w Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Nidzicy zostały zaprojekto-
wane skrzyżowania z innymi drogami gminnymi. Jezdnia ulicy 5KDL i skrzyżowań będzie wy-
konana z mieszanki mineralno asfaltowej i zostanie ograniczona krawężnikiem betonowym 
15x30cm wyniesionym na wysokość +12cm, na zjazdach zaniżonym do +3cm, na przejściach 
dla pieszych zaniżonym +2cm, a na przejazdach rowerowych ustawionym na 0cm. Ulica wraz 



ze skrzyżowaniem z drogą wojewódzką nr 538 na całej długości zostanie oświetlona, słupy 
będą umieszczone po lewej stronie ulicy.  

Do jezdni obustronnie przylegał będzie ciąg pieszo-rowerowy z betonu asfaltowego      
o szerokości 2,50m. 

Z ulicy 5KDL przewidziano obustronne zjazdy do zabudowy mieszkaniowej, na drogi 
wewnętrzne lub na teren działek gminnych. Zjazdy zostaną wykonane z brukowej kostki be-
tonowej grub. 8cm w kolorze szarym. 

Spadek poprzeczny zjazdów należy dostosować do spadku podłużnego krawędzi jezd-
ni oraz rzędnych na granicy pasa drogowego. Spadki poprzeczne ciągu pieszo – rowerowego, 
chodników zaprojektowano 2,0% w kierunku jezdni.  

Zjazdy z kostki betonowej zostaną obramowane krawężnikiem betonowym 15x30cm.  
Ciągi pieszo – rowerowe od strony jezdni zostaną zamknięte krawężnikiem betono-

wym 15x30cm na podsypce cementowo – piaskowej i ławie betonowej z oporem wyniesio-
nym na +12cm ponad poziom nawierzchni jezdni. Krawężniki usytuowane poprzecznie do 
ciągu pieszo – rowerowego w miejscach wyznaczonych (przy zjazdach) zostaną zaniżone do 
wysokości 0cm. 

Ciąg pieszo – rowerowy, chodniki, od strony zewnętrznej lub od strony trawnika zo-
staną zamknięte obrzeżem betonowym 8x30cm na podsypce cementowo – piaskowej. Kra-
wężniki usytuowane poprzecznie do ciągu pieszo – rowerowego w miejscach wyznaczonych 
(przy zjazdach) zostaną zaniżone do wysokości 0cm. Na przejściu dla pieszych krawężniki 
zostaną zaniżone do +2cm ponad poziom nawierzchni jezdni. Krawężniki przy zjazdach zo-
staną zaniżone do wysokości +3cm ponad krawędź nawierzchni jezdni. 

3.4. Profil podłużny 

Spadek podłużny terenu, na którym planowana jest budowa drogi gminnej 5KDL jest 
mocno zróżnicowany wysokościowo, deniwelacje na odcinku 680m sięgają 14m. Nachylenie 
terenu skierowane jest do ul. Działdowskiej. 

Niweleta projektowanej jezdni będzie dostosowana do przyległego terenu, parkingu 
przy hali widowiskowo – sportowej i Niwelety drogi wojewódzkiej nr 538. Spadek podłużny 
ulicy 5KDL będzie skierowany w stronę początku inwestycji (do ul. Działdowskiej).  

Na początkowym odcinku od km 0+000.00 do km 0+159.88 spadek podłużny jest 
nieznaczny i wynosi od 1,0% do 2,0%. Na dalszym odcinku od km 0+159.88 do km 
0+528.41 jest znacznie większy i wynosi od 3,0% do 6,0%. Na końcu inwestycji od km 
0+528.41 do km 0+680.93 w pobliżu skrzyżowania z drogą wojewódzką nr 538 ponownie 
jest niewielki i wynosi 0,5%. 

Pomiędzy odcinkami występują łuki pionowe wypukłe i wklęsłe. 
Najniższy punkt niwelety drogi gminnej 5KDL znajduje się na początku opracowania  

w km 0+027.50 (Hmin=174.52m n.p.m.).  
Najwyższy punkt istniejącej niwelety drogi gminnej 5KDL znajduje się na końcu opra-

cowania w km 0+490.81 (Hmax=189,03m n.p.m.).  
Niweleta krawężnika ciągu pieszo – rowerowego zostanie dostosowana do niwelety 

krawędzi jezdni drogi gminnej 5KDL. Spadek podłużny projektowanego ciągu pieszo – rowe-
rowego nie przekroczy 6,0%.  



Odcinki projektowanego ciągu pieszo – rowerowego przylegające bezpośrednio do 
projektowanych skrzyżowań lub zjazdów należy dostosować wysokościowo z zachowaniem 
maksymalnego spadku podłużnego wynoszącego 6,0%.  

Projektowaną niweletę jezdni drogi gminnej 5KDL przedstawiono w tabeli poniżej: 

Kilometraż punktu 
głównego niwelety 

Element niwele-
ty 

Wartość 
parametru 

Rzędne 

Element: Odcinek o spadku liniowym 
0+000.00 PT   175.01 
0+021.50 PŁ   174.58 

  Spadek podłużny: -2.00%   
  Długość: 21.5m   

Element: Łuk pionowy wklęsły 
0+021.50 PŁ   174.58 
0+026.00 W   174.49 
0+030.50 KŁ   174.54 

  Promień: -300m   
  Długość: 9.0m   

Element: Odcinek o spadku liniowym 
0+030.50 KŁ   174.54 
0+097.67 PŁ   175.21 

  Spadek podłużny: 1.00%   
  Długość: 67.2m   

Element: Łuk pionowy wypukły 

0+097.67 PŁ   175.21 

0+103.67 W   175.27 

0+109.67 KŁ   175.21 

  Promień: 600m   

  Długość: 12.0m   

Element: Odcinek o spadku liniowym 

0+109.67 KŁ   175.21 

0+147.84 PŁ   174.83 

  Spadek podłużny: -1.00%   

  Długość: 38.2m   

Element: Łuk pionowy wklęsły 

0+147.84 PŁ   174.83 

0+153.83 W   174.77 

0+159.83 KŁ   174.95 

  Promień: -300m   

  Długość: 12.0m   

Element: Odcinek o spadku liniowym 

0+159.83 KŁ   174.95 

0+295.21 PŁ   179.01 

  Spadek podłużny: 3.00%   

  Długość: 135.4m   

Element: Łuk pionowy wklęsły 

0+295.21 PŁ   179.01 

0+302.70 W   179.23 

0+310.18 KŁ   179.53 

  Promień: -1500m   

  Długość: 15.0m   

Element: Odcinek o spadku liniowym 

0+310.18 KŁ   179.53 



0+371.15 PŁ   181.97 

  Spadek podłużny: 4.00%   

  Długość: 61.0m   

Element: Łuk pionowy wklęsły 

0+371.15 PŁ   181.97 

0+377.13 W   182.21 

0+383.10 KŁ   182.57 

  Promień: -600.0m   

  Długość: 12.0m   

Element: Odcinek o spadku liniowym 

0+383.10 KŁ   182.57 

0+475.83 PŁ   188.13 

  Spadek podłużny: 6.00%   

  Długość: 92.7m   

Element: Łuk pionowy wypukły 

0+475.83 PŁ   188.13 

0+490.81 W   189.03 

0+505.79 KŁ   188.43 

  Promień: 300.0m   

  Długość: 30.0m   

Element: Odcinek o spadku liniowym 

0+505.79 KŁ   188.43 

0+528.41 PŁ   187.53 

  Spadek podłużny: -4.00%   

  Długość: 22.6m   

Element: Łuk pionowy wklęsły 

0+528.41 PŁ   187.53 

0+535.15 W   187.26 

0+541.90 KŁ   187.29 

  Promień: -300.0m   

  Długość: 13.5m   

Element: Odcinek o spadku liniowym 

0+541.90 KŁ   187.29 

0+680.93 KT   187.99 

  Spadek podłużny: 0.50%   

  Długość: 139.0m   

 
Droga wojewódzka nr 538 na odcinku, na którym planowana jest budowa skrzyżowa-

nia z drogą gminną 5KDL charakteryzuje się dość znacznym spadkiem podłużnym niwelety 
wynoszącym od 2,5% do 2,9%. Teren w otoczeniu drogi wojewódzkiej nr 538 nie jest mocno 
zróżnicowany wysokościowo. 

Projektowaną niweletę jezdni drogi gminnej 5KDL przedstawiono na Rys. nr 3.1 PRO-
FIL PODŁUŻNY. 

 
 
 
 



3.5. Przekrój normalny 

Na podstawie przyjętej kategorii ruchu KR2 dla drogi gminnej 5KDL w oparciu o „Opi-
nię geotechniczną z dokumentacją badań podłoża gruntowego dla zadania: Budowa drogi 
gminnej od ul. Działdowskiej do drogi wojewódzkiej nr 538 wraz z odwodnieniem i oświetle-
niem” wykonaną przez GEOXX Sp. z o.o. Sp. k., 10-079 Olsztyn, ul. Hozjusza 11 oraz Katalog 
typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych stanowiący załącznik do zarzą-
dzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r. ustalo-
no następujące przekroje konstrukcyjne: 

3.5.1. Konstrukcja nawierzchni jezdni oraz skrzyżowań 

od km 0+000.00 do km 0+050.00 
od km 0+200.00 do km 0+680.93 
– warstwa ścieralna z mieszanki mineralno – asfaltowej AC11S grub. 4cm 
– warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W grub. 8cm 
– podbudowa zasadnicza (w-wa górna) z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 grub. 

20cm 
– warstwa mrozoochronna z mieszanki związanej cementem C1,5/2 grub. 15cm (w-wa tech-

nologiczna) 
– podłoże gruntowe G1 

Z uwagi na fakt, że w podłożu gruntowym występują grunty niewysadzinowe (o gru-
pie nośności podłoża G1) sprawdzenia warunku mrozoodporności nie przeprowadza się.  

od km 0+050.00 do km 0+200.00 

– warstwa ścieralna z mieszanki mineralno – asfaltowej AC11S grub. 4cm 
– warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W grub. 8cm 
– podbudowa zasadnicza (w-wa górna) z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 grub. 

20cm 
– warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwiązanej o CBR≥25% grub. 22cm 
– warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego cementem C0,4/0,5 z wytwórni 

grub. 24cm 
– podłoże gruntowe G4 

Sprawdzenie warunku mrozoodporności  
Hmin ≥ hz x Wprzem 
gdzie, 

– Hmin – minimalna grubość nawierzchni łącznie ze wzmocnieniem podłoża 
– hz – głębokość przemarzania, hz=1,0m 
– Wprzem – współczynnik przemarzania dla kategorii ruchu i grupy nośności podłoża, 

Wprzem=0,65 (dla G4 i KR2) 
Hmin ≥ hz x Wprzem = 1,0 x 0,65 = 0,65m 
Przyjęta grubość nawierzchni: 4+8+20+22+24=78cm  
78cm > 65cm – warunek spełniony  
 



3.5.2. Konstrukcja nawierzchni zjazdów z kostki betonowej  

od km 0+051.54 do km 0+159.88 

– kostka betonowa koloru szarego grub. 8cm na podsypce cem. – piask. 1:4 grub. 3cm  
– podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 grub. 25cm 
– warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwiązanej o CBR≥25% grub. 22cm 
– warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego cementem C0,4/0,5 z wytwórni 

grub. 24cm 
– podłoże gruntowe G4 

Sprawdzenie warunku mrozoodporności  
Hmin ≥ hz x Wprzem 
gdzie, 

– Hmin – minimalna grubość nawierzchni łącznie ze wzmocnieniem podłoża 
– hz – głębokość przemarzania, hz=1,0m 
– Wprzem – współczynnik przemarzania dla kategorii ruchu i grupy nośności podłoża, 

Wprzem=0,60 (dla G4 i KR1) 
Hmin ≥ hz x Wprzem = 1,0 x 0,60 = 0,60m 
Przyjęta grubość nawierzchni: 8+3+25+22+24=82cm  
82cm > 60cm – warunek spełniony  

Przed ułożeniem kostki betonowej Wykonawca robót powinien uzgodnić z Inwestorem wzór 
jej ułożenia. 

od km 0+211.92 do km 0+650.99 

– kostka betonowa koloru szarego grub. 8cm na podsypce cem. – piask. 1:4 grub. 3cm  
– podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 grub. 25cm 
– warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwiązanej o CBR≥25% grub. 22cm 
– warstwa mrozoochronna z mieszanki związanej cementem C1,5/2 grub. 15cm (w-wa tech-

nologiczna) 
– podłoże gruntowe G1 

Z uwagi na fakt, że w podłożu gruntowym występują grunty niewysadzinowe (o gru-
pie nośności podłoża G1) sprawdzenia warunku mrozoodporności nie przeprowadza się.  

Przed ułożeniem kostki betonowej Wykonawca robót powinien uzgodnić z Inwestorem wzór 
jej ułożenia. 

Zjazdy zostaną obramowane krawężnikiem betonowym 15x30x100cm ustawionym na 
ławie betonowej z oporem z betonu C12/15. W obrębie zjazdów krawężnik zostanie zaniżony 
na wysokość +3cm ponad poziom nawierzchni jezdni. Od strony posesji, ciągu pieszo - rowe-
rowego, oraz skarpy zjazdy należy ograniczyć krawężnikiem betonowym 15x30x100cm usta-
wionym na ławie betonowej z oporem z betonu C12/15 na wysokość 0cm.  

3.5.3. Konstrukcja nawierzchni ciągu pieszo – rowerowego 

od km 0+000.00 do km 0+050.00 
od km 0+200.00 do km 0+680.93 
– warstwa ścieralna z mieszanki mineralno – asfaltowej AC11S grub. 3cm 
– warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W grub. 4m 



– podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 grub. 15cm 
– warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego cementem C0,4/0,5 z wytwórni 

grub. 10cm (warstwa technologiczna) 
– podłoże gruntowe G1 
 
od km 0+050.00 do km 0+200.00 
– warstwa ścieralna z mieszanki mineralno – asfaltowej AC11S grub. 3cm 
– warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W grub. 4m 
– podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 grub. 15cm 
– warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego cementem C0,4/0,5 z wytwórni 

grub. 15cm 
– podłoże gruntowe G4 

Ciąg pieszo – rowerowy od strony jezdni będzie zamknięty krawężnikiem betonowym 
o wymiarach 15x30x100cm ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grub. 5cm        
i ławie betonowej z oporem z betonu C12/15. Od strony skarpy, pasa zieleni lub granicy pasa 
drogowego zostanie ograniczony obrzeżem betonowym o wymiarach 8x30x100cm ustawio-
nym na podsypce cementowo – piaskowej 1:4 grub. 5cm. Krawężnik w poprzek ciągu pieszo 
– rowerowego należy ustawić na „0”. 

3.5.4. Konstrukcja nawierzchni chodników  

– kostka betonowa koloru szarego grub. 8cm na podsypce cem.-piask. 1:4 grub. 3cm  
– podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 grub. 15cm 
– warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego cementem C0,4/0,5 z wytwórni 

grub. 10cm (warstwa technologiczna) 
– podłoże gruntowe G1 

Od strony skarpy, pasa zieleni lub granicy pasa drogowego chodniki zostaną ograni-
czone obrzeżem betonowym o wymiarach 8x30x100cm ustawionym na podsypce cementowo 
– piaskowej 1:4 grub. 5cm ustawionym na „-1” w stosunku do poziomu nawierzchni 

Przed ułożeniem kostki betonowej Wykonawca robót powinien uzgodnić z Inwestorem wzór 
jej ułożenia. 

3.5.5. Warunki ogólne dla podłoża nawierzchni jezdni, zjazdów, ciągu pieszo – rowe-
rowego, chodników  

Podłoże gruntowe oraz podłoże gruntowe wzmocnione, na którym budowana będzie 
konstrukcja nawierzchni jezdni, zjazdów, ciągu pieszo – rowerowego, chodników powinno 
charakteryzować się następującymi parametrami nośności wyrażonymi poprzez odpowiednie 
wartości wskaźnika zagęszczenia (Is) oraz wtórnego modułu odkształcenia (E2): 
• dla kategorii ruchu KR1 i KR2 (jezdnia, zjazdy): Is≥1,00, E2≥100MPa 
• dla ciągu pieszo – rowerowego, chodnika: Is≥1,00, E2≥100MPa. 

 
 



3.5.6. Roboty ziemne 

Nasypy należy wykonać z gruntów o grupie nośności G1 w pierwszej kolej-
ności pozyskanych z wykopu na miejscu budowy, pozostałą cześć należy pozy-
skać z dokopu. 

Na odcinku 0+050.00 do km 0+200.00 z powodu zalegających w podłożu 
gruntów o grupie nośności podłoża G4 w ramach wykonania wykopów lub kory-
towania grunty te należy wywieźć na odkład (nie nadają się do wbudowania w 
nasyp), a nasypy wykonać z gruntów o grupie nośności G1 pozyskanych z doko-
pu. 

Na całym odcinku budowy z powodu zalegających w podłożu gruntowym 
humusu, piasków humusowych oraz gleby w ramach wykonania zdjęcia humusu 
grunty te należy wywieźć na odkład (nie nadają się do wbudowania w nasyp),           
a nasypy wykonać z gruntów o grupie nośności G1 pozyskanych z dokopu. Pozy-
skany humus lub glebę należy wykorzystać do humusowania skarp po wybudo-
waniu drogi.  

 
Szczegóły konstrukcji nawierzchni pokazano na rysunkach: 

Rys. 4.1 PRZEKROJE CHARAKTERYSTYCZNE; 
Rys. 4.2 PRZEKROJE I SZCZEGÓŁY KONSTRUKCYJNE. 

3.6. Skarpy 

W zakresie budowy drogi projektuje się skarpy o pochyleniu 1:1,5 i mniejszym, które 
należy umocnić poprzez humusowanie warstwą humusu grubości 15cm oraz obsianie mie-
szanką traw. 

Skarpy o pochyleniu większym niż 1:1,5 zostaną umocnione poprzez ułożenie beto-
nowych płyt ażurowych 40cmx60cm grub. 8cm i humusowanie warstwą humusu oraz obsia-
nie mieszanką traw. Przykładowy rysunek umocnienia betonowego ażurowego przedstawiono 
poniżej: 

 

Skarpy i dno rowu w obrębie przepustu pod skrzyżowaniem z drogą wojewódzką nr 
538 zostaną umocnione brukiem na podsypce cementowo – piaskowej z wypełnieniem 
spoin zaprawą cementową. 



3.7. Odwodnienie  

Wody opadowe i roztopowe z powierzchni jezdni, zjazdów, ciągów pieszo - rowero-
wych i chodników będą odprowadzane poprzez projektowaną kanalizację deszczową do 
zbiornika chłonnego zamkniętego i otwartego znajdującego się na początku inwestycji w ob-
rębie placu do zawracania. 

W ramach budowy drogi gminnej 5KDL w ciągu rowu przydrożnego wzdłuż drogi wo-
jewódzkiej nr 538 pod projektowanym skrzyżowaniem zaprojektowano przepust z blachy 
stalowej karbowanej o przekroju kołowym i średnicy 80cm. 

3.7.1. Kanalizacja deszczowa 

Opis materiałów 

 Projektuje się kolektory i przyłącza kanalizacji deszczowej z rur strukturalnych wyko-
nanych z polipropylenu PP-B o sztywności obwodowej SN 8 kN/m2 w szeregach wymiaro-
wych DN/OD od 200 mm do 630mm. Rury o konstrukcji strukturalnej z wewnętrzną ścianką 
gładką i profilowaną (korugowaną) ścianką zewnętrzną o profilu trapezowym, tzw. typ B, 
połączone z kielichem wtryskowym poprzez zgrzew rotacyjny.  
 Rury łączone przez kształtki z polipropylenu PP-B i elastomerowe pierścienie uszczel-
niające wstawiane w ostatnim wgłębieniu pomiędzy karbami.  
 Kielichy rur DN/OD powinny umożliwiać łączenie z bosymi końcami rur termoplastycz-
nych (PVC-U, PP) poprzez zamontowanie na krawędzi kielicha uszczelki elastomerowej                 
z pierścieniem zatrzaskowym z PP, zabezpieczającą ją przed wywinięciem. 
 Średnice rur zostały dobrane w zależności od spadków i zakładanych przepływów 
przy założeniu konieczności zachowania prędkości samooczyszczania w kanałach.  

Szczelność wykonanego kanału powinna zostać sprawdzona przed zasypaniem wyko-
pu zgodnie z normą PN-EN 1610. 

Uzbrojenie kanalizacji deszczowej stanowić będą studnie kanalizacyjne prefabrykowa-
ne, szczelne z elementów betonowych w średnicach: DN1200, DN1500. Wszystkie poszcze-
gólne elementy studzienek, łączyć na uszczelki gumowe wg EN 681-1 z materiału EPDM lub 
SBR. Studzienki DN1200 winny być produkowane w oparciu normie PN-EN 1917, zaś stu-
dzienki DN1500 winny być produkowane w oparciu o aprobatę techniczną / krajową ocenę 
techniczną IBDiM. Rozmieszczenie studzienki zgodnie z dokumentacją projektową.  

Każdą studnię wyposażyć we właz z żeliwa sferoidalnego DN600, w klasie D400 (w 
pasie jezdni) lub C250 (w chodnikach i pasie zieleni) wg PN-EN124. Regulację włazów wyko-
nać za pomocą pierścieni z betonu lub tworzywa sztucznego.  

Przejścia rur przez ściany studzienek wykonać jako szczelne, tj. zabetonowane przej-
ścia szczelne podczas etapu produkcji tych studni. Nie dopuszcza się wiercenia w ścianach 
dennic i montażu przejść szczelnych po przez ich wklejanie. W celu poprawnego zabetono-
wania przejść szczelnych, ściany dennic winny być prostopadłe do osi kolektora głównego.  

Studnie należy wykonać na podłożu rodzimym, z wykonaną podbudową z mieszaniny 
piaskowo cementowej o Rm=5MPa. Grubość warstwy podbudowy 20cm. Nie wykonywać za-
gęszczenia gruntów rodzimych (wibracje), z uwagi na uplastycznienie się gruntów. Zasypkę i 
obsypkę studzienek, wykonywać warstwami do 30cm z zagęszczalnego niewysadzinowego 
gruntu, z kontrolą zagęszczenia do wskaźnika IS≥0,97. Należy szczególnie uważać na zagęsz-
czenie pierwszej zasypki studzienek, z uwagi na ryzyko uplastyczenia gruntów rodzimych. 



Podstawowe elementy studzienek kanalizacyjnych: 
− dennicę studzienki należy wykonać jako monolityczną (jeden etap produkcji), przejścia 

przez ściany studni kanalizacyjnych muszą być szczelne i elastyczne, 
− wysokość kinety równa średnicy maksymalnego otworu przyłączanej rury, 
− szerokość ścian dennic, w miejscu włączenia kolektora głównego: 

o studzienki DN1200: szerokość ścian min. 1020mm +/- 20mm 
o studzienki DN1500: szerokość ścian min. 1400mm +/- 20mm, 

− przykrycie studzienek kanalizacyjnych – zwężka redukcyjna lub żelbetowa płyta pokry-
wowa o minimalnej wytrzymałości na obciążenia pionowe 300 kN, 

− włazy kanalizacyjne typu ciężkiego D-400, okrągłe, żeliwne Ø 600mm, 
− drabinka włazowa, powlekana, odpowiadająca wymaganiom normy PN-EN 13101. 
 
Parametry i właściwości elementów studzienek: 
− Szczelność połączeń zapewniona przy ciśnieniu: 50kPa 
− Beton o minimalnej klasie wytrzymałości na ściskanie w elementach i w kinecie: ≥C40/50 
− Nasiąkliwość betonu poniżej: ≤5 % 
− Klasa ekspozycji betonu dla elementów zwieńczających, nie mniejsza niż: XC4 i XA1 wg 

PN-EN 206 
− Klasa ekspozycji beton dla pozostałych elementów studzienek, nie mniejsza niż: XC1              

i XA1 wg PN-EN 206 
 Studzienki ściekowe wykonane jako betonowe (B50, W12, F150 o nasiąkliwości poni-
żej 4%) wpusty uliczne o średnicy Ø500 wykonać z pierścieniem odciążającym i osadnikiem 
głębokości 1,0m. Stosować wpusty pełne klasy D400 na zawiasach o wysokości 15cm. Nie 
dopuszcza się stosowania wpustów szkieletowych ani krawężnikowych. Wpust uliczny należy 
posadowić na fundamencie z betonu C12/15 grubości 10,0cm. 

Należy przeprowadzać okresową kontrolę (dwa razy w roku) studni i wpustów 
deszczowych w celu opróżnienia osadników z zanieczyszczeń stałych i piasku. 
Próbę szczelności przewodów kanalizacyjnych przeprowadzić w oparciu o normę PN-EN 
1610. Badanie szczelności przewodów oraz studzienek kanalizacyjnych powinno być 
prowadzone z użyciem powietrza lub wody.  Zgodnie z normą PN-EN 1610 w przypadku 
występowania wody gruntowej powyżej wierzchu rury należy wykonać badanie szczelności 
na infiltrację. 
Rurociągi należy układać: 

� Na starannie przygotowanym podłożu, poprzez wyrównanie dna, oczyszczenie                 
z kamieni, odwodnienie wykopu. 

� Na podkładzie z piasku lub pospółki o grubości 20 cm, 
� Pod zespoły podczyszczające wykonać wykop szerokoprzestrzenny i posadowić całość 

na materacu z kruszywa grubości 30,0 cm 
� Materac z kruszywa: geotkanina polipropylenowa o gramaturze min. 190 g/m2, 

wytrzymałości na rozciąganie min. 13,1 kN/m z ciągłych włókien zgrzewanych 
termicznie; wypełnienie tłuczniem płukanym o uziarnieniu do 30 mm 

Zbiornik podziemny 

Blok retencyjno – rozsączający do rozsączania i retencji wody opadowej w sposób 
rozproszony. Optymalne rozprowadzanie wody dzięki konstrukcji umożliwiającej 
trójwymiarowy przepływ wody oraz pojemności czynnej wynoszącej 95%. Dwa elementy 



podstawowe ułożone jeden na drugim tworzą skrzynkę rozsączającą                                  
o pojemności 418 l, jeden element podstawowy posiada objętość czynną 209 l. 

Element podstawowy przeznaczony do instalacji w miejscach ruchu samochodów 
ciężarowych i dla wysokich klas obciążenia, o wymiarach (długość x szerokość x wysokość): 
1205 x 602 x 343 mm zgodnie z metodą badania z PN – EN ISO 3126:2006, wykonany                  
z polipropylenu nowej generacji w 100% z recyklingu wzmocniony włóknem szklanym, koloru 
czarnego o masie ok. 9,5kg. Element podstawowy jest sprawdzony wytrzymałościowo na 
ściskanie w kierunku pionowym i poziomym. Badaniom należy poddać po trzy próbki dla 
każdego kierunku działania siły. Badania powinny być wykonywane w temperaturze 23 ± 
2˚C. Próbki skrzynek powinny być kondycjonowane w temperaturze 23 ± 2˚C przez okres 12 
godzin. Obciążenie powinno zostać przyłożone na całą powierzchnię poziomą lub boczną 
dłuższą i stopniowo zwiększane o 0,5 kN/m2s aż do momentu wystąpienia uszkodzenia 
skrzynki lub spadku siły. Wytrzymałość na ściskanie w kierunku pionowym wynosi ≥ 425 
kN/m2, a wytrzymałość na ściskanie w kierunku poziomym wynosi ≥ 100 kN/m2. Powyższe 
parametry są potwierdzone dla jednej, dwóch i trzech warstw układu.  

Otwarta konstrukcja bloku umożliwia ruch kamery inspekcyjnej w przestrzeni 
trójwymiarowej i czyszczenie. Nieckowate przestrzenie wewnętrzne ułatwiają prowadzenie 
kamery kontrolnej lub końcówki urządzenia czyszczącego. Montaż segmentów podstawowych 
polega na łączeniu ich za pomocą inteligentnych, naprzemiennych złączy zapewniających 
stabilność konstrukcji bloku. Łączenie segmentów podstawowych za pomocą systemu 
zatrzaskowego. Funkcjonalny kształt oraz inteligentne łączniki umożliwiają łatwą obsługę i 
szybką instalację systemu. 

Element podstawowy musi być sprawdzony wytrzymałościowo na ściskanie w 
kierunku pionowym i poziomym. Wytrzymałość na ściskanie w kierunku pionowym wynosi 
min. ≥ 420 kN/m2, a wytrzymałość na ściskanie w kierunku poziomym wynosi min. ≥ 100 
kN/m2.  
 
Element boczny 
 

Element boczny dla bloku retencyjno – rozsączającego do rozsączania i retencji wody 
opadowej służący do zamknięcia powierzchni bocznych bloku montowany za pomocą 
systemu zatrzaskowego oraz ze złączami z szablonami wycięć dla adapterów rur o średnicach 
DN/OD 110/160/200/315. Element boczny o wymiarach (długość x szerokość x wysokość): 
600 x 600 x 55mm zgodnie z metodą badania z PN – EN ISO 3126:2006, wykonany z 
polipropylenu nowej generacji w 100% z recyklingu wzmocniony włóknem szklanym, koloru 
czarnego o masie ok. 1,6kg. 
 
Element przykrywający 
 

Element przykrywający dla bloku retencyjno – rozsączającego do rozsączania                  
i retencji wody opadowej służący do zamknięcia od góry stożkowatych otworów najwyższej 
warstwy bloku retencyjno – rozsączającego, dopasowany do elementu podstawowego 
systemu. Na jeden element podstawowy przypadają 2 zestawy 4  częściowe elementów 
przykrywających. Montaż elementów za pomocą systemu zatrzaskowego Element 
przykrywający - (zestaw 4 częściowy) o wymiarach pokryw (długość x szerokość x 



wysokość): 548 x 548 x 43 mm zgodnie z metodą badania z PN – EN ISO 3126:2006, 
wykonany z polipropylenu w 100% nadający się do recyklingu, koloru czarnego o masie ok. 
0,8kg. 
 
Łącznik 
 

Łącznik wykonany z polipropylenu PP do łączenia elementów podstawowych systemu, 
wykorzystywany w przypadku instalacji minimum 2 warstw układu. Dla podłączenia dwóch 
warstw układu warstw należy użyć dwóch łączników, wciskając jeden w drugi. Łącznik koloru 
czerwonego ułatwiający kontrolę zainstalowanych elementów podczas montażu. 
 
Studzienka dostępowa 
 

Studzienka dostępowa jako element dolny/środkowy wykonany z PE, przeznaczony do 
montażu modularnego w systemie retencyjno – rozsączającym. Złącza z szablonami wycięć 
na otwory dla adapterów rur o średnicach DN/OD110/160/200/300/400, z przyłączem dla 
segmentu górnego/środkowego, możliwość wczepiania (średnica Ø 400 mm) i przestrzeń do 
inspekcji i konserwacji. Studzienka dostępowa zapewnia krzyżowe czyszczenie układu. 
Studzienka dostępowa jako element dolny/środkowy do zabudowy w ramach instalacji 
rozsączającej lub retencyjnej może być włączony do systemu w dowolnym miejscu,                                     
z możliwością przyłączenia dopływu/odpływu i wentylacji oraz inspekcji i czyszczenia bloku. 
Studzienka dostępowa o wymiarach (długość x szerokość x wysokość): 594 x 594 x 610 mm 
wykonana z polietylenu w 100% nadający się do recyklingu, koloru czarnego o masie ok. 
32,0kg. 
 
Element pośredni do kontroli i czyszczenia 
 

Element pośredni do kontroli i czyszczenia wykonany z PP, do zwielokrotnienia, 
dopuszczalny kąt nachylenia w stosunku do elementu poprzedzającego do 10%. Wysokość 
konstrukcyjna 350 mm, głębokość regulowana 270 +/- 30 mm, masa 2,6 kg, wyposażony w 
uszczelkę wargową w celu zapewnienia szczelności połączenia. 
Pokrywa zwieńczająca 
Pokrywa studzienki klasy D400, zgodna z normami DIN EN 124/E DIN 1229. Średnica w 
świetle Ø 400 mm, wysokość konstrukcyjna 110mm, rama pełnożeliwna ze stopą 
kołnierzową, pokrywa pełnożeliwna z otworami wentylacyjnymi, o masie ok. 38,0kg. 
 



 

Zbiornik otwarty 

Zbiorniki retencyjny wykonać jako otwarty o kształcie prostokąta o wymiarach w 
koronie LxBxH = 8,5x14,0x3,3m.  

Podstawy skarp umocnione palisadą z okrąglaków ø10 L=2,5m. Nad linię wody musi 
wystawać 0,5m palisady.  

Skarpy powyżej palisady umocnić materacami gabionowymi gr. 20,0cm ułożonych na 
dwóch warstwach geowłókniny. 

Parametry siatki materaców gabionowych: 
- wielkość oczka siatki - 76,2x76,2mm 
- zabezpieczenie drutu przed korozją - stop cynkowo-aluminiowy ZnAl w ilości 350 g/m2 

- średnica drutu - 3.0mm 
- łączenie zszywkami o parametrach takich samych jak dla drutu 
- siatka ma posiadać heksagonalne oczka z podwójnym splotem 

Kamień łamany użyty do wypełnienia koryta oraz materacy gabionowych powinien 
mieć wymiary 80-200mm. 

Zbiornik ogrodzić poprzez obsadzenie żywopłotem wysokości min. 70,0cm. 
Za żywopłotem ogrodzić teren ogrodzeniem z siatki stalowej plecionej - ślimakowej 

wg PN-EN 10223-6: 
Wysokość siatki 1,50m, z trzema rzędami linki stalowej, ocynkowanej powlekanej z 

napinaczami.  
Ze względu na występowanie nawierzchni ziemnej przewiduje się wykonanie pod każdy 

słupek fundamentu betonowego. 
• Ø drutu min. 2,8 mm/ Ø drutu z otuliną pcv min. 3,8 mm 
• Wymiar oczka 50x50 mm  

  
 Słupki ogrodzeniowe 

• Długość słupka 2,50 m ( ze względu na uskoki terenu) 



• Słupek pośredni      Ø 42,4 x 1,5 mm 
• Słupek podporowy Ø 42,4 x 1,5 mm 
• Słupek narożny       Ø 48,3 x 2,0 mm  

 Odległość miedzy słupkami to 250cm. 
  
 Wykonać bramę eksploatacyjną dla zbiornika o szerokości min. 3,0m. W skarpie zbior-
nika wykonać schody z palisady drewnianej umożliwiające zejście na dno zbiornika. 

Wylot do zbiornika otwartego 

Wylot kanalizacji deszczowej wykonany jako skośnie ścięta rura w skarpie umocnionej 
materacami gabionowymi. 

3.7.2. Przepust pod skrzyżowaniem 

Opis projektowanego przepustu 

Założenia projektowe. Światło przepustu ustalono na podstawie Rozporządzenia Ministra 
Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpo-
wiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. nr 63 poz. 735 z dn. 
03.08.2000 r.). 
Klasa obciążeń - A wg PN-85/S-10030. 
Konstrukcja przepustu – rura stalowa spiralnie karbowana średnicy 800mm o karbach 
68x13mm, grubość blachy 2mm, długość, rzędne i spadki podane na Rys. 2.3 PROJEKCIE 
ZAGOSPODAROWANIA TERENU i na Rys. 3.2 PRZEPUST W KM 0+674.95 PRZEKRÓJ PO-
DŁUŻNY. 
Kąt skrzyżowania osi przepustu z osią drogi gminnej 5KDL 90°. 
Projektowane materiały:  

– stalowa konstrukcja przepustu 
– bruk na podsypce cementowo – piaskowej z wypełnieniem spoin zaprawą do 

umocnienia skarp, dna rowów, wlotu i wylotu przepustu 
– kruszywo naturalne stabilizowane mechanicznie o średnicy ziaren 0-32mm służą-

ce jako fundament pod przepust 
– zasypka inżynierska 
– ogrodzenie segmentowe prętowe 
– humus i nasiona traw do umocnienia skarp. 

Warunki gruntowo – wodne i dane o przydatności gruntów do celów budowlanych zostały 
przedstawione w p. 2.3.  
Roboty przygotowawcze i rozbiórkowe. W ramach robót przygotowawczych należy zdjąć hu-
mus i darninę ze skarp drogi i rowu. Zdjęty humus należy wykorzystać do humusowania              
i obsiania trawą skarp nowego nasypu. Kamienie z wykopu należy wykorzystać do bruków na 
skarpach. W miejscu budowy przepustu zalegają grunty nośne.  
Wykonanie przepustu. Zaprojektowano przepust ze stalowych rur spiralnie skręcanych, kar-
bowanych wraz z łącznikami. Całkowita długość przepustu, konstrukcja, rzędne wlotu i wylo-
tu, spadki podłużne przedstawiono na Rys. 2.3 PROJEKCIE ZAGOSPODAROWANIA TERENU i 
na Rys. 3.2 PRZEPUST W KM 0+674.95 PRZEKRÓJ PODŁUŻNY. Stalowe rury spiralne karbo-
wane stosowane są do wykonywania przepustów w nasypach drogowych i kolejowych. Rury 
te wykonywane są z odpowiednio wyprofilowanej w karby blachy stalowej przez spiralne jej 



skręcenie w kręgi i sprasowanie połączenia. Wszystkie elementy tworzące przepust są zabez-
pieczane antykorozyjnie u producenta. W projekcie przewidziano zabezpieczenie antykoro-
zyjne przepustów z blachy falistej przez cynkowanie na gorąco warstwą grubości 42µm 
(600g/m2) i dodatkowo wykonanie 250µm powłoki polimerowej. Łączniki są wykonane ze 
stali o takich parametrach (jakość, grubość) jak rura. Do połączenia poszczególnych elemen-
tów stosuje się łączniki fałdowane i skręcane śrubami M20. Producent dostarcza na budowę 
rury odpowiednio przycięte i zabezpieczone antykorozyjnie – na placu budowy ma miejsce 
jedynie łączenie i układanie rur. Końce przepustu zaprojektowano jako ścięte skośnie 1:1. 
Zwiększone nachylenie skarp w obrębie przepustu zabezpieczono umocnieniem brukiem oraz 
humusowaniem z obsianiem nasionami traw. Podłoże bezpośrednio pod projektowanym 
przepustem zostanie wykonane z materiału mrozoodpornego – kruszywa naturalnego               
o uziarnieniu 0 – 32mm, grubości min. 40cm. Podsypkę należy zagęścić do osiągnięcia za-
gęszczenia min. 0,98 wg metody Proctora. Materiał na fundament nie powinien zawierać 
zanieczyszczeń. Podłoże pod przepustami należy odpowiednio kształtować w kierunku po-
przecznym i podłużnym. Górna warstwa podsypki grubości 50-100mm powinna być wykona-
na z luźnego materiału, tak, aby karby mogły osiąść w podsypce. Materiał, który znajduje się 
bezpośrednio w pobliżu rury nie powinien zawierać cząstek większych niż 75mm. Konstrukcja 
stalowa po ułożeniu musi zostać ustabilizowana, w tym celu należy wykonać zasypkę bezpo-
średnio wspierającą przepust. Materiał na zasypkę w tym obszarze musi mieć takie same 
parametry jak podsypka pod przepustem. Zasypkę należy wykonać warstwami i zagęszczać. 
Do zagęszczenia zasypki zapierającej, w strefie podpachwinowej konstrukcji generalnie sto-
suje się krawędziaki o przekroju 50x100mm, tam gdzie dostęp jest trudny. Nie wykonuje się 
izolacji konstrukcji na budowie. Nasyp w obrębie przepustu należy zasypywać warstwami nie 
przekraczającymi 15-30cm w sposób symetryczny, tak, aby różnica wysokości między war-
stwami po bokach konstrukcji nie była większa niż wysokość jednej warstwy. Przed przystą-
pieniem do wykonania kolejnej warstwy należy upewnić się, czy poprzednia warstwa została 
zagęszczona do żądanej wartości. Doliny karbów w obszarze bezpośrednio koło rury powinny 
być zagęszczone ręcznie. Sprzęt ciężki należy stosować w odległości nie mniejszej niż 1m od 
konstrukcji stalowej. Aby uniknąć miejsc niezagęszczonych w pobliżu konstrukcji należy kie-
rować się zasadą ruchu sprzętu równolegle do ścian konstrukcji. Wskaźnik zagęszczenia kru-
szywa zasypki, określany wg standardowej próby Proctora zgodnie z normą PN-99/B-04481 
„Grunty budowlane. Badanie próbek gruntu” powinien wynosić: 

– min. 0,95 – w odległości do 20cm od ścianki konstrukcji 
– min. 0,98 – w pozostałym obszarze do wysokości poniżej projektowanej rzędnej 

nawierzchni 
– min. 1,00 – górna warstwa nasypu o miąższości 0,20m (pod konstrukcją na-

wierzchni, tj. poniżej podbudowy pomocniczej lub ulepszonego podłoża). 
Roboty drogowe. Nawierzchnię nad przepustem należy wykonać wg projektu drogowego. Na 
przepuście za ciągiem pieszo - rowerowym od strony wlotu i wylotu należy ustawić ogrodze-
nia segmentowe prętowe U-11a wysokości 0,8m i długości 12m. 
Umocnienie wlotu i wylotu przepustu. Przewiduje obrukowanie wlotu i wylotu przepustu, a 
także obrukowanie skarp i dna rowu na wlocie i wylocie przepustu. Dno rowu w ciągu które-
go położony jest przepust należy wyprofilować na długości 6m od wlotu i 6m od wylotu 
przepustu. 



Urządzenia obce. W rejonie projektowanych robót brak jest urządzeń uzbrojenia terenu koli-
dujących z budową przepustu. 

Stan projektowany oraz szczegóły konstrukcji przepustu przedstawiono na Rys. 2.3 
PROJEKCIE ZAGOSPODAROWANIA TERENU i na Rys. 3.2 PRZEPUST W KM 0+674.95 
PRZEKRÓJ PODŁUŻNY. 

3.8. Ruch pieszy i rowerowy 

W ramach budowy ulicy 5KDL zostały zaprojektowane ciągi pieszo – rowerowe z be-
tonu asfaltowego szerokości 2,5m przylegające bezpośrednio do krawędzi jezdni z przejaz-
dami rowerowymi i przejściami dla pieszych w obrębie skrzyżowań.  

Spadek poprzeczny nawierzchni ciągu pieszo – rowerowego, chodnika, będzie wynosił 
2,0% w kierunku jezdni, a spadek podłużny zostanie dostosowany do niwelety drogi i nie 
będzie przekraczał 6,0%.  

3.9. Komunikacja zbiorowa 

Droga wojewódzka nr 538 jest wykorzystywana do prowadzenia komunikacji zbioro-
wej w kierunku Warszawy, Gdańska i Olsztyna. Na przedmiotowym odcinku drogi wojewódz-
kiej brak jest zatok autobusowych, przystanków i peronów dla pasażerów. 
 Wzdłuż drogi gminnej 5KDL nie planuje się uruchomienia komunikacji zbiorowej. 

3.10.  Skrzyżowania i zjazdy 

W miejscach przewidzianych w Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzennego 
Miasta Nidzicy zostały zaprojektowane skrzyżowania z innymi drogami gminnymi. Nawierzch-
nia skrzyżowań będzie wykonana z mieszanki mineralno – asfaltowej tak jak nawierzchnia 
jezdni głównej. 

Z ulicy 5KDL przewidziano obustronne zjazdy do zabudowy mieszkaniowej, na drogi 
wewnętrzne lub na teren działek gminnych. Zjazdy zostaną wykonane z brukowej kostki be-
tonowej grub. 8cm w kolorze szarym. 

Zjazdy zaprojektowano w miejscu istniejących. Szerokość projektowanych zjazdów 
publicznych wynosi 5,0-5,3m; zjazdów indywidualnych także 5,0m. 

Spadek poprzeczny zjazdów należy dostosować do spadku podłużnego krawędzi jezd-
ni oraz rzędnych na granicy pasa drogowego.  

3.11. Drzewostan  

Na obszarze objętym opracowaniem występuje przede wszystkim zieleń wysoka oraz 
grupy samosiewów. W składzie gatunkowym przeważa lipa drobnolistna (Tilia cordata), brzo-
za brodawkowata (Betula pendula) oraz świerk pospolity (Picea abies). W północno-
zachodniej części opracowania znajduje się zieleń urządzona w postaci nasadzeń drzew z 
gatunku: głóg pośredni ‘Paul’s Scartel’ (Crataegus x media) oraz różnogatunkowej grupy 
krzewów ozdobnych. W centralnej części opracowania przy ogrodzeniu występuje zieleń wy-
soka z gatunku lipa drobnolistna oraz świerk pospolity. Znajduje się tu również duża grupa 
drzew i samosiewów z gatunku brzoza brodawkowata. Dalszą część opracowania zajmują 
grupy krzewów i samosiewów z przewagą głogu jednoszyjkowego (Crataegus monogyna). 

Stan zdrowotny drzewostanu w większości określono jako dobry. 



W związku z inwestycją zachodzi konieczność wycinki 112 drzew i 1733m2 z nią koli-
dujących zgodnie z poniższymi tabelami: 

Tab. 1 Drzewa i krzewy kolidujące z inwestycją, objęte ochroną prawną, 
na których usunięcie wymagane jest posiadanie zezwolenia 

Nr 
inw Nazwa polska Ilość 

pni 
Obw. Na wys 

1,3 m 
Obw na 

wys 5 cm 

Powierz- 
chnia 

krzewów 
Przyczyna usunięcia 

Działka nr 166/20 i 166/5 , właściciel: Gmina Nidzica  

3 

Irga pozioma, 
Krzewuszka cu-
downa 'Nana 
Purpurea', Berbe-
rys Thunberga 
'Tiny Gold',       
Berberys Thun-
berga 'Atropurpu-
rea',    Dereń 
biały 'Spaethii', 
Tawuła japońska,  

      76 Kolizja z projektowanym chodnikiem i 
jezdnią 

Działka nr 166/20 , właściciel: Gmina Nidzica 

6 
Pięciornik krze-
wiasty       49 

Kolizja z projektowanym chodnikiem i 
jezdnią 

Działka nr 166/16 , właściciel: Gmina Nidzica 
15 Lipa drobnolistna 1 183 >50   Kolizja z projektowanym chodnikiem  
17 Lipa drobnolistna 1 139 >50   Kolizja z projektowanym wjazdem 

18 Lipa drobnolistna 1 240 >50   
Kolizja z projektowanym chodnikiem i 

jezdnią 

20 Lipa drobnolistna 1 78 >50   Kolizja z projektowanym chodnikiem i 
jezdnią 

21 Lipa drobnolistna 1 79 >50   Kolizja z projektowanym chodnikiem  
22 Lipa drobnolistna 5 62,77,56,67,85 >50   Kolizja z projektowanym chodnikiem  
27 Lipa drobnolistna 1 236 >50   Kolizja z projektowanym chodnikiem  
28 Bez czarny       27 Kolizja z projektowanym chodnikiem  
31 Lipa drobnolistna 1 57 >50   Kolizja z projektowaną jezdnią 
32 Lipa drobnolistna 1 70 >50   Kolizja z projektowaną jezdnią 
33 Lipa drobnolistna 1 83 >50   Kolizja z projektowaną jezdnią 

34 Lipa drobnolistna 1 174 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 
36 Lipa drobnolistna 2 33,31 >50   Kolizja z projektowanym chodnikiem  

35 Klon jawor 1 73 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

39 Klon jawor 1 100 >50   

Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 
 

40 Klon jawor 1 66 >50   

Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 
 

41 Świerk pospolity 1 96 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

42 Świerk pospolity 1 203 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

43 Klon jawor 1 59 >50   

Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 
 

44 Świerk pospolity 1 221 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

46 Jarząb pospolity 1 49 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

47 Klon jawor 1 111 >50   

Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 
 
 



48 Topola kanadyj-
ska 1 142 >80   

Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

49 Lipa drobnolistna 1 67 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

50 Klon jawor 1 83 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

51 Świerk pospolity 1 145 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

52 Świerk pospolity 1 183 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

53 Świerk pospolity 1 218 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

54 Świerk pospolity 1 130 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

55 Świerk pospolity 1 180 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

56 Świerk pospolity 1 124 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

57 Świerk pospolity 1 159 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

58 Świerk pospolity 1 164 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

59 Świerk pospolity 1 180 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

63 Lipa drobnolistna 9 35,20,34,20,15, 
15,26,12,12 >50   Kolizja z projektowanym chodnikiem  

65 Brzoza brodaw-
kowata  1 35 >50   Kolizja z projektowanym chodnikiem  

66 Brzoza brodaw-
kowata  1 29 >50   

Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

67 Brzoza brodaw-
kowata  1 27 >50   

Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

68 Brzoza brodaw-
kowata  

1 31 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

69 Brzoza brodaw-
kowata  1 37 >50   

Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

72 
Brzoza brodaw-
kowata 1 46 >50   

Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

73 Brzoza brodaw-
kowata 1 29 >50   Kolizja z projektowanym chodnikiem  

74 Brzoza brodaw-
kowata 1 30 >50   

Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

75 Brzoza brodaw-
kowata 1 34 >50   

Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

84 Brzoza brodaw-
kowata 

2 32,26 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

85 Brzoza brodaw-
kowata 1 35 >50   

Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

87 Brzoza brodaw-
kowata 2 20,28 >50   

Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 
 
 



89 Klon jawor 5 33,35,25,32,22 >50   Kolizja z projektowaną jezdnią 

95 Wierzba iwa 3 42,46,41 >80   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

96 Brzoza brodaw-
kowata 1 40 >50   Kolizja z projektowanym chodnikiem  

97 Brzoza brodaw-
kowata 1 43 >50   Kolizja z projektowanym chodnikiem  

99 Brzoza brodaw-
kowata 

2 39,31 >50   Kolizja z projektowanym chodnikiem  

100 Brzoza brodaw-
kowata 

1 31 >50   Kolizja z projektowanym chodnikiem  

109 
Głóg jednoszyj-
kowy        59 Kolizja z projektowanym chodnikiem  

119 
Głóg jednoszyj-
kowy        46 Kolizja z projektowanym chodnikiem  

Działka nr 205/3 , właściciel: Gmina Nidzica 

130 
Głóg jednoszyj-
kowy  9 

25,26,32, 
34,39,40, 
42,45,70 

>50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

159 Brzoza brodaw-
kowata 1 53 >50   Kolizja z projektowanym chodnikiem i 

jezdnią 

160 Brzoza brodaw-
kowata 

1 45 >50   
Kolizja z projektowanym chodnikiem 

 
 

162 Wiąz szypułkowy 1 39 >50   
Kolizja z projektowanym chodnikiem i 

jezdnią 

166 Bez czarny       37 
Kolizja z projektowanym chodnikiem i 

jezdnią 

168 Brzoza brodaw-
kowata 2 38,49 >50   Kolizja z projektowanym wjazdem 

169 Topola kanadyj-
ska    2 70,72 >80   Kolizja z przebudową przepustu, rośnie 

w trójkącie widoczności 

170 Brzoza brodaw-
kowata 2 45,57 >50   Kolizja z projektowanym chodnikiem 

171 Sosna pospolita 2 30,42 >50   Kolizja z projektowaną  jezdnią 
173 Sosna pospolita 1 38 >50   Kolizja z projektowaną  jezdnią 

Działka nr 63, właściciel: Województwo Warmińsko – Mazurskie w trwałym zarządzie Zarządu Dróg Wojewódzkich 

179 Topola kanadyj-
ska 1 280 >80   Kolizja z projektowanym chodnikiem, 

rośnie w trójkącie widoczności 

180 Topola kanadyj-
ska 1 245 >80   Kolizja z projektowanym chodnikiem, 

rośnie w trójkącie widoczności 

181 Topola kanadyj-
ska 1 80 >80   Kolizja z projektowanym chodnikiem, 

rośnie w trójkącie widoczności 
 

Tab. 2. Drzewa i krzewy nie objęte ochroną prawną, które można usuwać bez zezwolenia 

Nr  Nazwa polska Ilość 
pni 

Obwód pnia na 
wys. 1,3 m w 

cm 

Obwód 
pnia na 
wys. 5 

cm 

Powierzch- 
nia krze-

wów 

Śred. 
korony    
w  m 

Wys. 
w  

pkt. 

Stan    
zdro-
wotny 

Uwagi 

1 Głóg pośredni 
'Paul's Scarlet' 1 10 <50   1,5 1 db   

2 Klon pospolity 
'Royal Red' 1 18 <50   2,5 1 db   

4 Głóg pośredni 
'Paul's Scarlet' 1 13 <50   2 1 db   

5 Głóg pośredni 
'Paul's Scarlet' 

1 12 <50   2 1 db   

7 Głóg pośredni 
'Paul's Scarlet' 

1 28 <50   3,5 1 db   

12a Wiąz górski      <50 3   1 db Grupa samosiewów 

14 
Wiąz górski, 
Głóg jedno-
szyjkowy 

    <50 13   1 db Grupa samosiewów 

16 Bez czarny       13   1 db Grupa krzewów 

24 Wiąz górski, 
Bez czarny 

    <50 5,5   1 db Grupa samosiewów 

25 Wiąz górski, 
Bez czarny 

    <50 6   1 db Grupa samosiewów 

30 Bez czarny       4,5   1 db   
37 Bez czarny       2   1 db   



38 

Brzoza bro-
dawkowata, 
Lipa drobno-
listna 

    <50 366   1 db Grupa samosiewów 

45 
Głóg jedno-
szyjkowy, 
Śliwa wiśniowa 

      2   1 db Grupa samosiewów i 
krzewów 

60 Bez czarny       4,5   1 db   
62 Bez czarny       11   1 db   

101 Głóg jedno-
szyjkowy        12   1 db Forma krzewiasta 

102 Głóg jedno-
szyjkowy      <50 16   1 db Grupa krzewów 

103 Głóg jedno-
szyjkowy      <50 16   1 db Forma krzewiasta 

104 Głóg jedno-
szyjkowy  

    <50 7,5   1 db Grupa krzewów 

105 Głóg jedno-
szyjkowy  

    <50 19   1 db Forma krzewiasta 

106 
Głóg jedno-
szyjkowy      <50 12   1 db Forma krzewiasta 

107 Klon jawor 5 33,35,25,32,22 >50   7,5 1 db   

108 Róża dzika 
 

      2   1 db   

110 Głóg jedno-
szyjkowy  

      12   1 db Forma krzewiasta 

111 Róża dzika       7   1 db   

112 Głóg jedno-
szyjkowy  

      16   1 db Forma krzewiasta 

113 Głóg jedno-
szyjkowy  

      7   1 db Forma krzewiasta 

114 
Głóg jedno-
szyjkowy        15   1 db Forma krzewiasta 

115 Bez czarny       7   1 db   

116 Głóg jedno-
szyjkowy  

      7   1 db Forma krzewiasta 

117 
Czeremcha 
pospolita       24   1 db Forma krzewiasta 

118 
Głóg jedno-
szyjkowy        5   1 db Forma krzewiasta 

120 
Głóg jedno-
szyjkowy        20   1 db Grupa krzewów 

121 Głóg jedno-
szyjkowy        9   1 db Forma krzewiasta 

122 Głóg jedno-
szyjkowy        3   1 db Forma krzewiasta 

123 Głóg jedno-
szyjkowy        5   1 db Forma krzewiasta 

124 Głóg jedno-
szyjkowy        3   1 db Forma krzewiasta 

125 Głóg jedno-
szyjkowy        3   1 db Forma krzewiasta 

126 Głóg jedno-
szyjkowy  

      2   1 db Forma krzewiasta 

127 Głóg jedno-
szyjkowy  

      9       Forma krzewiasta 

128 
Głóg jedno-
szyjkowy        7       Forma krzewiasta 

129 
Głóg jedno-
szyjkowy        19       Forma krzewiasta 

131 Głóg jedno-
szyjkowy        7   1 db   

132 Głóg jedno-
szyjkowy        7   1 db   

133 Głóg jedno-
szyjkowy        16   1 db Grupa krzewów 

134 Głóg jedno-
szyjkowy        5   1 db   

135 Głóg jedno-
szyjkowy        2   1 db   

136 Głóg jedno-
szyjkowy  

      1   1 db   



137 Głóg jedno-
szyjkowy        25   1 db Grupa krzewów 

138 Głóg jedno-
szyjkowy        16   1 db Grupa krzewów 

139 Głóg jedno-
szyjkowy        1   1 db   

140 Głóg jedno-
szyjkowy        2   1 db   

141 Głóg jedno-
szyjkowy  

      8   1 db   

142 Głóg jedno-
szyjkowy  

      8   1 db   

143 Śliwa wiśniowa       38   1 db Forma krzewiasta 
144 Bez czarny       7   1 db   
145 Bez czarny       10   1 db   
146 Bez czarny       5   1 db   

147 
Głóg jedno-
szyjkowy        3   1 db   

148 
Głóg jedno-
szyjkowy        2   1 db   

149 Śliwa wiśniowa       28   1 db Forma krzewiasta 

150 Śliwa wiśniowa 
 

      280   1 db Grupa krzewów 

151 Śliwa wiśniowa       10   1 db   
152 Śliwa wiśniowa       7   1 db   

153 Jabłoń domo-
wa       5   1 db   

154 Śliwa wiśniowa       3   1 db   
155 Śliwa wiśniowa       3   1 db   
156 Śliwa wiśniowa       18   1 db Grupa krzewów 
157 Lilak pospolity       10   1 db   

158 Jałowiec po-
spolity       4   1 db   

161 

Śliwa wiśniowa 
Brzoza bro-
dawkowata   
Klon jesiono-
listny 

    <50          
<80 45   1 db   

163 Wiąz szypuł-
kowy 2 21,22 <50   4 1 db   

164 Jesion wynio-
sły 1 26 <50   4 1 db   

165 Śliwa wiśniowa       90   1 db Grupa krzewów 
 

167 

Topola kana-
dyjska   Brzoza 
brodawkowata   
Sosna pospoli-
ta 

    <50        
<80 76   1 db Grupa samosiewów 

169 
Głóg jedno-
szyjkowy       2   1 db   

172 Topola kana-
dyjska 1 35 <80   5 1 db   

Inwentaryzację Szczegółową Zieleni oraz Projekt Gospodarki Drzewostanem pokazano 
na Rys. 5. 

Na wycinkę drzew nr 179, 180 i 181 na działce nr 63 obręb Nidzica 2 (droga woje-
wódzka nr 538) uzyskano decyzje Burmistrza Nidzicy nr GMKR.6131.100.2019 z dnia 
22.11.2019 r. W miejsce wyciętych drzew i krzewów planuje się wykonać nasadzenia kom-
pensacyjne. 

 
Ochrona drzew istniejących 

Pnie drzew narażonych na uszkodzenia należy na czas trwania budowy zabezpieczyć 
odeskowaniem. Roboty związane z zabezpieczeniem pni drzew zagrożonych polegają na wy-
konaniu odeskowania pni drzew. Deski drewniane powinny być zdystansowane od pnia za 



pomocą elastycznych obejm. Do wykonania obejm można użyć np. rozciętych opon lub rur 
drenarskich. Zabezpieczenie powinno obejmować cały pień a deski nie mogą być oparte na 
nabiegach korzeniowych. Deski łączymy ze sobą za pomocą obejm stalowych lub drutu. Na-
sady desek należy obsypać ziemią przepuszczalną w celu dodatkowej ochrony. Sposób za-
bezpieczenia pnia przedstawia poniższy rysunek. 

Ponadto w zasięgu koron drzew nie wolno poruszać się lub parkować sprzętem me-
chanicznym, składować materiałów budowlanych oraz ziemi.  

Wykopy w obrębie systemu korzeniowego drzew (zasięg korony) należy wykonywać 
ręcznie, z zachowaniem szczególnej ostrożności. Taki sposób wykonywania robót umożliwia 
zmniejszenie obszaru prac do minimum i chroni istniejącą glebę wokół drzewa przed ubija-
niem.  

Przy wykonywaniu wykopów w bezpośrednim sąsiedztwie drzew nie wolno przecinać 
korzeni głównych. Przecinanie korzeni głównych może w sposób znaczący wpłynąć na ży-
wotność drzew oraz zakłócenie stabilności. Zniszczenie części systemu korzeniowego może 
spowodować przewrócenie się drzewa. Dopuszczalne jest przecinanie korzeni o średnicy po-
niżej 5cm. Uszkodzone korzenie należy przycinać ostrym narzędziem prostopadle do ich dłu-
gości co stymuluje wzrost korzeni transpirujących i regenerację systemu korzeniowego.  

Prace powinny być wykonywane stopniowo, z szybkim przykryciem systemu korze-
niowego, tak, aby ochronić go przed nadmiernym wysuszeniem. Korzenie drzew powinny być 
odkryte jak najkrócej. Przy wykonywaniu prac w okresie zimowym wykop należy okrywać 
matami słomianymi, a w okresie wegetacyjnym matami polewanymi wodą, aby nie dopuścić 
do przesuszenia korzeni. Przesuszenie korzeni, polewanie silnym strumieniem wody odkry-
tych korzeni lub pozostawienie zastoin wody w obrębie systemu korzeniowego może spowo-
dować uschnięcie drzew. 

W trakcie trwania prac w zasięgu koron drzew i jego pobliżu należy zabezpieczać 
ziemię urodzajną przed utratą właściwości biologicznych oraz naruszeniem jej struktury. W 
zasięgu koron drzew nie wolno parkować sprzętu, składować materiałów budowlanych oraz 
ziemi. Nie dopuszcza się do składowania materiałów mogących powodować zmianę chemi-
zmu gleby lub doprowadzać do jej zanieczyszczenia. 

Zabrania się samowolnego wykonywania cięć w drzewostanie. 
Sposób zabezpieczania pnia przed uszkodzeniami przedstawiono na poniższym rysun-

ku: 
 
 

 



3.12. Organizacja ruchu  

3.12.1. Oznakowanie pionowe 

Do oznakowania drogi wojewódzkiej nr 538 zastosowano znaki średnie. Lica znaków 
należy wykonać z folii odblaskowej I generacji za wyjątkiem znaku A-7, którego lico należy 
wykonać z folii odblaskowej II generacji. 

 Do oznakowania drogi gminnej 5KDL zastosowano znaki małe i mini. Lica znaków na-
leży wykonać z folii odblaskowej I generacji za wyjątkiem znaków D-6b, których lico należy 
wykonać z folii odblaskowej II generacji. 

Dolną krawędź znaków lub tabliczek pod znakiem ustawionym w poboczu należy 
umieścić na wysokości 2,0m od poziomu pobocza. Dolną krawędź znaków lub tabliczek pod 
znakiem ustawionym w ciągu pieszo-rowerowym należy umieścić na wysokości 2,2m od po-
ziomu nawierzchni. 

Znaki pionowe należy umieścić w odległości min. 0,50m od lica krawężnika lub kra-
wędzi jezdni zgodnie z „Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.            
w sprawie warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpie-
czeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach wraz z załącznikami nr 
1-4 (Dz. U. Nr 220, poz. 2181)”. Maksymalna odległość tarczy znaku od lica krawężnika bądź 
krawędzi jezdni powinna wynosić 2,0m.  

 Do znaków ustawianych w poboczy powinny być zastosowane słupki wykonane z rur 
stalowych ocynkowanych średnicy 63,5mm (2,5cala), malowane farbą poliwinylową modyfi-
kowaną w kolorze jasnoszarym zamontowane w podłożu i zabetonowane. 

Do znaków ustawianych w ciągu pieszo-rowerowym powinny być zastosowane wysię-
gniki wykonane z rur stalowych ocynkowanych średnicy 63,5mm (2,5cala), malowane farbą 
poliwinylową modyfikowaną w kolorze jasnoszarym zamontowane w podłożu i zabetonowane 
ustawione z zachowaniem skrajni rowerowej 0,2m od obrzeża i na wysokości 2,2m od po-
ziomu nawierzchni ciągu. Tarcza tych znaków powinna znajdować się w odległości 0,5m od 
lica krawężnika. 

Tarcze znaków należy wykonać z blachy ocynkowanej z podwójnie giętymi krawędzia-
mi, a elementy mocujące – z materiałów ocynkowanych.  

3.12.2. Oznakowanie poziome 

W stanie istniejącym na drodze wojewódzkiej nr 538 znaki poziome występują w po-
staci linii osiowych oraz krawędziowych. W związku z budową skrzyżowania z drogą gminną 
5KDL przewiduje się zmiany w istniejącym oznakowaniu jezdni drogi wojewódzkiej nr 538. 
Projekt przewiduje także oznakowanie projektowanej drogi gminnej 5KDL w obrębie skrzy-
żowań oraz ciągów pieszo – rowerowych znakami P-23 i P-26.  

Do oznakowania poziomego drogi wojewódzkiej nr 538, drogi gminnej 5KDL oraz pro-
jektowanych wzdłuż niej ciągów pieszo – rowerowych należy użyć materiałów cienkowar-
stwowych (farba akrylowa biała z elementami odblaskowymi).  

3.12.3. Urządzenia brd. 

Projekt organizacji ruchu przewiduje pozostawienie istniejących urządzeń brd, a także 
ustawienie nowych urządzeń brd.  



W ramach budowy drogi 5KDL w celu zabezpieczenia ciągu pieszo – rowerowego           
w obrębie projektowanego przepustu na skrzyżowaniu dróg DW 538 i 5KDL oraz na wyzna-
czonych odcinkach drogi gminnej 5KDL należy umieścić ogrodzenie segmentowe prętowe         
o wysokości 0,8m i 1,2m i rozstawie słupków co 1,5 lub 2,0m w zależności od lokalizacji. 
Przykładowy rysunek ogrodzenia segmentowego prętowego przedstawiono poniżej: 

 
 Do urządzeń brd powinny być zastosowane słupki wykonane z rur stalowych ocynko-

wanych średnicy 63,5mm (2,5cala), malowane farbą poliwinylową modyfikowaną w kolorze 
jasnoszarym zamontowane w podłożu i zabetonowane. Kolor ogrodzeń segmentowych nale-
ży uzgodnić z Inwestorem. 

3.13. Oświetlenie uliczne  

Projekt budowy oświetlenia ulicznego opracowano w oparciu o procedurę wskazaną    
w Raporcie Technicznym PKN-CEN/TR 13201-1 Oświetlenie dróg część 1: Wybór klas oświe-
tlenia, oraz normę PN-EN 13201 1-3 : 2007 Oświetlenie Dróg część 3 -”Obliczanie parame-
trów Oświetleniowych”. Przewiduje się ruch pojazdów o prędkości umiarkowanej < 40km /h i 
średnie wykorzystanie ulicy po zmroku przez pieszych i rowerzystów. Przyjęto klasę oświetle-
niową ME5 (Lśr >0,5 cd/m2, Uo.0,4) z jednoczesnym sprawdzeniem parametrów dla klasy 
oświetleniowej CE5. 
Prace przygotowawcze 
Przed przystąpieniem do budowy oświetlenia wykonać przekopy próbne. Prace te należy wy-
konać w porozumieniu z odpowiednim służbami Zakładu Sieci i/lub z służbami miejskimi 
(gminnymi) zarządzającymi oświetleniem w przypadku gdy właścicielem sieci jest Gmina, po 
bezpiecznym przygotowaniu miejsca pracy. Przy budowie należy stosować się do wymogów 
normy PN/E-05125 i PN/E-5100. Roboty kablowe podlegają tyczeniu geodezyjnemu przed i 
po wykonaniu robót. 
W zakresie budowy oświetlenia ulicznego przewiduje się: 
Projekt oświetlenia opracowano w oparciu o projekt normy europejskiej PN-EN 13201-
2:2007. Słupy aluminiowe anodowane cylindryczno-stożkowe dwuelementowe o wysokości 
9m z wysięgnikiem pojedynczym o długości 1,5m i 2,5m, kąt nachylenia wysięgnika 5 stopni. 
Kształt słupa oraz wysięgnika przedstawiony na załączonych do dokumentacji rysunkach 
technicznych. Wysokość zawieszenia oprawy 9m. Słup i wysięgnik anodowany na kolor INOX 
potwierdzony z inwestorem na bazie wzorników kolorów anodowania producenta. Średnica 
słupa przy podstawie minimum fi 176mm, podstawa słupa o wymiarach 400 x 400, rozstaw 



śrub 300 x 300, co zapewnia stabilność całej konstrukcji. Słup i wysięgnik zabezpieczony 
technologią anodowania o minimalnej grubości powłoki anodowej w zakresie od 20 do 25 
mikronów. Słup powinien posiadać deklaracje właściwości użytkowych sygnowaną znakiem 
CE wystawioną przez producenta. 
Przykładowy wizerunek słupa 

 
Fundamenty 
Dane techniczne: 
• beton klasy C25/30 wg normy EN 206-1, 
• kosz zbrojeniowy wykonany ze stali B500, 
• końce śrubowe cynkowane ogniowo, 
• w fundamentach betonowych do słupów i masztów aluminiowych zastosowano tulejki ter-
mokurczliwe założone na końcach śrubowych w miejscu osadzenia podstawy słupa, co sta-
nowi dodatkowe zabezpieczenie końca śrubowego przed powstaniem ogniwa korozyjnego 
• otwory boczne i otwór pionowy do wprowadzania kabli zasilających, 
• powierzchnia zewnętrzna pokryta środkiem impregnującym (hydroizolacyjna emulsja bitu-
miczna). 
Przykładowy wizerunek fundamentu 



 
Oprawy 
Obliczenia dokonano na oprawach LED: 
Typ A - 72W 4000K T4 o parametrach: Strumień świetlny: 10300 lm, 131lm/W 
Typ A - 72W 4000K DW o parametrach: Strumień świetlny: 10300 lm, 131lm/W 
Typ B - 120W 4000K o parametrach: Strumień świetlny: 17700 lm, 138lm/W 
Wymagania do opraw: 
konstrukcja oprawy z profili oraz blach aluminiowych, zabezpieczona przez anodowanie w 
kolorze słupa, 
temperatura barwy światła 4000K, 
oprawa przystosowana do pracy w temperaturach od -40°C do +40°C, 
zasilacz wyposażony w zabezpieczenia: zwarciowe, rozwarciowe, temperaturowe, 
moduł LED wyposażony w czujnik termiczny zabezpieczający diody przed przegrzaniem, 
IP66 modułu optycznego i zasilacza, 
wymaga się zabezpieczenia pozaprzepięciowego poza zasilaczem min. 10kV, 
oprawa wyposażona w programowalny zasilacz umożliwiający zaprogramowanie na etapie 
produkcji stosowanych profili czasowych oraz zmianę mocy oprawy. 
W słupach instalować tabliczki bezpiecznikowe słupowe z odpowiednią ilością zabezpieczeń 
topikowych BiWts 6A i listwą zaciskową (L)ZG 4-35 z osłonami (lub typu IZK). Do słupów 
wciągnąć przewody kabelkowe typu YDY 3x1,5 mm2. 
Linie kablowe do zasilenia latarń oświetleniowych. 
Trasa projektowanych obwodów oświetleniowego i lokalizację latarń przedstawiono na PRO-
JEKCIE ZAGOSPODAROWANIA TERENU Rys. 2.1 – 2.3. Linie wykonać zgodnie z wymaga-
niami normy PN-76/E-5125 oraz zgodnie z wymaganiami zawartymi w protokole ZUDP. 



W miejscu wskazanym na PROJEKCIE ZAGOSPODAROWANIA TERENU Rys. 2.1 – 2.3 linie 
kablowe zabezpieczyć rurami osłonowymi. 
Sterowanie oświetleniem. 
Sterowanie oświetlenia z modernizowanej szafy oświetleniowej SO. 
Ochrona od porażeń. 
W sieci niskiego napięcia 0,4kV jako ochronę od porażeń przy dotyku pośrednim stosowane 
będzie samoczynne wyłączenie zasilania. Układ sieciowy TN-C. 
Punkt PEN na końcach obwodów i złączach podziałowych uziemić. Oporność uziemienia nie 
może przekroczyć 30 Ω. 
W zakresie ochrony od porażeń obowiązuje norma PN-HD 60364-4-41:2009. 
Obliczenia. 
Obliczenia parametrów oświetlenia drogowego dokonano w programie DIALUX. 
Obliczenia doboru elementów obwodów elektrycznych dokonano przy użyciu programów 
komputerowych. 
Spadek napięcia w linii oświetleniowej ustalono z wzoru 

1,1 *ΣP [ L1 + (L2+L3+L4+……Ln)/2] 
∆ULO% = -------------------------------------------------- *105 

γ * S* U2 
L1 - odległość od szafy zasilającej do pierwszej latarni 
L2, … Ln - odległości pomiędzy poszczególnymi latarniami 
ΣP – moc całkowita opraw zainstalowanych w obwodzie 
Ibn = 1,1 * In - obciążenie obwodu z uwzględnieniem prądu rozruchowego 
ΣP 
In = --------- 
U 
Obliczenia od szafki SOw kierunku projektowanej latarni nr 19/1/3 
moc = 1,8kW, 
∆ULO% = 0,8 

3.14. Przebudowa urządzeń towarzyszących 

Przed przystąpieniem do budowy drogi gminnej 5KDL należy bezwzględnie 
zapoznać się z warunkami technicznymi wykonania robót podanymi w uzgodnie-
niach załączonych do niniejszej dokumentacji projektowej. 

W pasie drogowym drogi gminnej 5KDL i drogi wojewódzkiej nr 538 oraz 545 wystę-
pują następujące urządzenia infrastruktury technicznej: 
− linie kablowe energetyczne 
− linie napowietrzne energetyczne 
− kablowe linie oświetleniowe 
− napowietrzne linie oświetleniowe 
− sieci telekomunikacyjne 
− sieci wodociągowe 
− sieci kanalizacji sanitarnej 
− sieci kanalizacji deszczowej 
− sieci gazowe. 

 



Zgodnie z warunkami uzyskanymi od właścicieli sieci przebudowie ulegną: 
− sieć wodociągowa 
− sieć gazowa 
− kable energetyczne 

Zgodnie z warunkami uzyskanymi od właścicieli sieci zabezpieczeniu ulegną: 
− kable telekomunikacyjne. 

3.14.1. Przebudowa sieci wodociągowej 

Opis materiałów 

 Przebudowę sieci wodociągowej rozdzielczej zaprojektowano w pasie drogowym.  
Rury i kształtki 
 Do wykonania sieci stosować rury PE100-RC SDR 17 PN10 o połączeniach zgrzewa-
nych. Połączenia z sieciami istniejącymi wykonać z zastosowaniem odpowiednich łączników.  
Zasuwy 

Na przewodach rozdzielczych z rur polietylenowych stosować bezgniazdowe 
(pełnoprzelotowe) zasuwy z kołnierzowe z żeliwa sferoidalnego (korpus i pokrywa) GGG-40.3 
wg EN-GJS-400-18 (DIN 1563) lub GGG-50 wg EN-GJS-500-7 (DIN 1693), z zabezpieczeniem 
antykorozyjnym zewnętrznym i wewnętrznym epoksydowym, o ciśnieniu roboczym PN10 z 
trzpieniem ze stali nierdzewnej z wielokrotnym uszczelnieniem oraz z otworem na zawleczkę, 
klinem z żeliwa sferoidalnego klasy korpusu pokrytym całkowicie powłoką EPDM i trwałym 
oznaczeniem – producent, średnica, ciśnienie robocze, klasa żeliwa. 

Zasuwy kołnierzowe łączyć z siecią z zastosowaniem łączników kołnierzowo-
kielichowych z żeliwa sferoidalnego min. GGG 40 z pełnym zabezpieczeniem antykorozyjnym 
epoksydowym, z uszczelnieniami z gumy EPDM oraz owierceniem kołnierza PN10. 

Obudowę trzpienia zasuwy należy wykonać z PE lub PP, ze względu na lokalizacje w 
pasie drogowymi w wykonaniu teleskopowym. 

Rodzaje zasuw i kształtek podano na planie sytuacyjnym na schematach węzłów. 
Hydranty ppoż.  
 W celu zapewnienia wody do celów ppoż. zastosować hydranty nadziemne DN80 o 
następujących parametrach: 
- ciśnienie robocze PN10 
- średnica nominalna dn=80mm z owierceniem kołnierza przyłącza PN10 
- samoczynne odwodnienie działające wyłącznie przy zamknięciu (element zamykający powi-
nien być całkowicie szczelny w położeniu otwartym) 
- z możliwością wymiany elementów wewnętrznych bez konieczności demontażu części pod-
ziemnej hydrantu 
- z głowicą wykonaną z żeliwa sferoidalnego min. GGG-40 z zabezpieczeniem antykorozyj-
nym wewnętrznym z farby epoksydowej lub z emalii oraz zewnętrznym epoksydowym z do-
datkową powłoką poliestrową odporną na promieniowanie UV, koloru czerwonego 
- z kolumną ze stali nierdzewnej lub żeliwa sferoidalnego min. GGG-40 zabezpieczonego an-
tykorozyjnie wewnątrz emalią, na zewnątrz powłoką epoksydową z dodatkową warstwą po-
liestrową odporną na promieniowanie UV, koloru czerwonego 
- z przedłużeniem trzpienia zaworu (zespołem uruchamiającym) ze stali nierdzewnej 
- z min. dwiema nasadami bocznymi ø75 mm do podłączenia węży ppoż. 



- z możliwością obrotu części nadziemnej lub głowicy hydrantu 
- ze śrubami i podkładkami łączącymi część nadziemną z podziemną ze stali nierdzewnej 
(min. A2) 
- z zaworem napowietrzającym z mosiądzu lub tworzyw sztucznych (POM) 
- z oznakowaniem części nadziemnej znakiem producenta i średnicą hydrantu 
- do wykonania połączenia sieci z kolumną hydrantu stosować rury PE100-RC SDR 17 PN10 o 
połączeniach zgrzewanych 
- bez zabezpieczenia przed złamaniem 
 Hydranty posadowić na kolanach kołnierzowych ze stopką z żeliwa sferoidalnego min. 
GGG40 z zabezpieczeniem antykorozyjnym wewnętrznym i zewnętrznym z powłok epoksy-
dowych oraz owierceniem kołnierza PN10. Hydranty montować zgodnie z kartą katalogową. 
Odwodnienia hydrantów obudować dedykowanymi osłonami/otulinami podziemnej części 
hydrantu o korpusach z tworzy sztucznych osłoniętymi włókniną ochronną, zapewniającymi 
prawidłowe opróżnienie hydrantu, sprawne rozsączenie wody w gruncie oraz chroniącymi 
system odwodnienia przed zarastaniem i zatykaniem. Dookoła osłony/otuliny w gruntach 
spoistych wykonać obsypkę z gruntu sypkiego, mineralnego o granulacji 4-16 mm o wymia-
rach uwzględniających pojemność kolumny. 

Próba szczelności 

Przed rozpoczęciem próby szczelności przewód wodociągowy należy napełnić wodą i 
odpowietrzyć. Próbę szczelności należy przeprowadzić przy temperaturze powietrza nie niż-
szej niż +10C. Ciśnienie próbne nie może być niższe niż 10 bar. Odcinek można uznać za 
szczelny, jeżeli przy zamkniętym dopływie wody pod ciśnieniem próbnym w czasie 30 minut 
nie będzie spadku ciśnienia. 

Po zakończeniu budowy przewodu i pozytywnych próbach szczelności należy wykonać 
jego płukania, używając do tego celu wody. Prędkość przepływu czystej wody powinna być 
tak dobrana, aby mogła wypłukać wszystkie zanieczyszczenia mechaniczne z przewodu. 
Przewody można uznać za dostatecznie wypłukane, jeżeli wypływająca z niego woda będzie 
przezroczysta i bezbarwna. 

Przewody wodociągowe wody pitnej należy poddać dezynfekcji za pomocą roztworów 
wodnych wapna chlorowanego lub roztworu podchlorynu sodu. Czas trwania dezynfekcji 
powinien wynieść 24 godziny. Po usunięciu wody zawierającej związki chloru należy prze-
prowadzić ponowne płukanie. Dopuszcza się rezygnację z dezynfekcji przewodu, jeżeli wyniki 
badań bakteriologicznych, wykonanych po płukaniu przewodu, wykażą, że pobrana próbka 
wody spełnia wymagania dla wody do picia i na potrzeby gospodarcze. 

Bloki podporowe 

Pod armaturą wodociągową posadowioną bezpośrednio w gruncie oraz w węzłach, w 
których zastosowano materiał o różnym ciężarze (połączenia PE/stal/żeliwo) zastosować pre-
fabrykowane bloki podporowe betonowe z betonu klasy min. C12/15 zgodnie z wymaganiami 
producenta. 

Skrzynki uliczne montować na płytach podkładowych z betonu klasy min. C12/15 lub 
z cegły klinkierowej. 

W terenie utwardzonym pokrywy skrzynek wodociągowych należy zlicować z po-



wierzchnią ich niwelety, natomiast w terenie nieutwardzonym skrzynki obłożyć prefabryko-
wanymi betonowymi pierścieniami.  

Oznakowanie trasy 

Nad przewodem wodociągowym na wysokości 30 cm nad sklepieniem przewodu uło-
żyć taśmę ostrzegawczo-lokalizacyjną koloru niebieskiego (taśma z wkładką metalową).  

Taśmę układać w sposób umożliwiający podłączenie urządzeń do trasowania sieci 
wyprowadzając po przedłużaczu trzpienia do skrzynki ulicznej zasuwy. 

Armaturę wodociągową oznaczyć tablicami orientacyjnymi z tworzyw sztucznych z 
uzupełnianymi cyframi określającymi odległości i średnicę. Oznakowanie ma być zgodne z 
normą PN-B-09700:1986P.  

Do lokalizacji armatury zaporowej, odpowietrzającej, odwadniającej stosować tablice 
koloru białego z cyframi, literami i układem współrzędnych oraz obrzeżem w kolorze niebie-
skim. 

Tablice montować na słupkach oznaczeniowych betonowych lokalizowanych w wi-
docznych miejscach nie kolidujących z ruchem pieszych i pojazdów.  

Słupki oznaczeniowe powinny być wykonane z betonu klasy min. C12/15 o szerokości 
nie mniejszej niż szerokość tabliczek orientacyjnych z wgłębieniami do ich montażu na trzech 
płaszczyznach, wysokości całkowitej min. 120 cm (część podziemna min. 50 cm, część nad-
ziemna max. 70 cm). 

Część nadziemną słupków znacznikowych armatury zaporowej, odpowietrzającej, od-
wadniającej malować na kolor biało-niebieski farbami do betonu (40 cm od góry kolorem 
niebieskim, pozostałą kolorem białym). 

Dopuszcza się montaż na jednym słupku oznaczeniowym do trzech tablic orientacyj-
nych w dedykowanych wgłębieniach. 

Roboty rozbiórkowe sieci wodociągowych i kanalizacyjnych 

Sieci przeznaczone do wyłączenia z eksploatacji w wyniku przebudowy należy zlikwidować 
poprzez wydobycie z ziemi. 
Przed przystąpieniem do przebudowy należy ustalić z gestorem sieci miejsce składowania 
likwidowanych rurociągów, uzbrojenia i obiektów.  
Zdemontowaną armaturę wodociągową i kanalizacyjną należy zwrócić gestorowi sieci wraz z 
pisemnym potwierdzeniem ich ilości.  
Wyłączenie z eksploatacji sieci prowadzić pod nadzorem przedstawiciela gestora sieci.. 
W przypadku stwierdzenia występowania sieci azbestowo-cementowych w ramach likwidacji 
należy postępować zgodnie z obowiązującymi aktami prawa regulującymi procedury, postę-
powanie oraz wymagania stawiane uprawnionym wykonawcom przy likwidowaniu przewo-
dów zawierających azbest. 

Uzbrojenie wod-kan istniejące pozostawione do użytkowania 

Włazy studni istniejących kanalizacji sanitarnej oraz skrzynki zasuw wodociągowych 
należy wyregulować do poziomu projektowanej niwelety z zastosowaniem pierścieni dystan-
sowych z poliuretanu lub betonowych. 



3.14.2. Przebudowa sieci gazowej 

Opis materiałów 

Projektuje się gazociągi  gazu średniego ciśnienia z rur klasy PE100 RC z polietylenu 
średniej lub wysokiej gęstości o wskaźnikach płynięcia MFR 0,05 lub 0,10 szeregu wymiaro-
wego SDR11 wg. PN-EN 12007-1:2013, PN-EN 12007-2:2013, PN-EN 1555-1:2013, PN-EN 
1555-2:2013. Na całej długości gazociągu należy ułożyć przewód miedziany w izolacji DY 
grubości 1,5 mm2. Na terenie działalności Polska Spółka Gazownictwa sp. z o.o. do budowy 
gazociągu należy stosować wyłącznie gotowe kształtki wykonane metodą wtryskową zgodnie 
z PN-EN 1555-3:2013, PN-EN 1555-4:2013. Łączenie rur należy wykonać poprzez zastoso-
wanie kształtek doczołowych i elektrooporowych, które są kształtkami typu mufowego, więc 
łączenie podczas zgrzewania elektrooporowego odbywa się pomiędzy powierzchnią we-
wnętrzną kielichów kształtki a powierzchnią zewnętrzną rur lub bosych końców kształtek. 
Dopuszczamy zastosowanie rozwiązania równoważnego opisywanemu przy zapewnieniu 
zgodności wyrobu z kryteriami technicznymi określonymi na podstawie norm, aprobat tech-
nicznych oraz właściwych przepisów wymaganych. 

Próba szczelności 

Wykonać zgodnie z §34 pkt. 5 Rozporządzenia Ministra Gospodarki z dnia 26.04.2013 
r. ( Dz. U. poz. 640 z 2013r. i instrukcjami PSG Sp. z o.o.  

Gazociąg należy podać próbie szczelności na ciśnienie nie mniejsze niż iloczyn współ-
czynnika 1,5 i maksymalnego ciśnienia roboczego1,5 x 0,5 =0,75MP 

Wskaźnik manometr tarczowy M160 precyzyjny klasa dokładności 0,6 % o zakresie 0-
0,1 MPa i manometr samorejestrujący. Manometr powinien posiadać ważne uwierzytelnienie 
(legalizację). 

Zakresowość przyrządów – 1,25-1,5 ciśnienia próby. 
Czas stabilizacji temperatury nie może być krótszy niż 2 godziny w przypadku gazo-

ciągów i 0,5 godziny w przypadku przyłączy.  
Czas trwania próby po ustabilizowaniu się temperatury i ciśnienia w gazociągu nie 

może być krótsza niż 24 godziny, a w przyłączu niż godzina. 
Nie dopuszcza się wystąpienia spadku ciśnienia.  
Próbę szczelności należy wykonywać przy otwartej armaturze odcinającej zabudowa-

nej na gazociągach.  
W przypadku uzyskania negatywnego wyniku próby szczelności przed jej ponownym 

wykonaniem należy zlokalizować i usunąć nieszczelność.  
Jeżeli gazociąg nie zostanie uruchomiony (napełniony paliwem gazowym) bezpośred-

nio po zakończeniu próby szczelności z wynikiem pozytywnym, to należy pozostawić w nim 
czynnik próbny pod ciśnieniem 0,5 MPa (gazociąg średniego ciśnienia). 
Potwierdzeniem przeprowadzenia próby wytrzymałości i szczelności jest wpis do dziennika 
budowy oraz Protokół z przeprowadzonej próby wytrzymałości i szczelności gazociągów i 
przyłączy. 



3.14.3. Przebudowa kolizji energetycznych 

Linie SN i nn przewidziane do przebudowy w ramach niniejszego opracowania ozna-
czono na PROJEKCIE ZAGOSPODAROWANIA TERENU Rys. 2.1 – 2.3. 
Opis rozwiązań projektowych w zakresie przebudowy kolizji 

Zakres przebudowy istniejących linii enn 0,4kV przewiduje przebudowę odcinków linii 
dopasowanych do nowej geometrii drogi. 

Miejsca przewidywanych zabezpieczeń na istniejących liniach kablowych eSN15kV i 
enn 0,4kV oraz trasy nowych odcinków linii przedstawiono na PROJEKCIE ZAGOSPODARO-
WANIA TERENU Rys. 2.1 – 2.3.  
Przebudowa kolizji SN 15kV – rozwiązania projektowe 

Prace przygotowawcze 
Przed przystąpieniem do przebudowy elektroenergetycznych linii kablowych należy w 

miejscu kolizji wykonać przekopy próbne i przeprowadzić identyfikacje kabli. Prace te należy 
wykonać w porozumieniu z odpowiednim służbami Rejonu Dystrybucji w Olsztynie po bez-
piecznym przygotowaniu miejsca pracy. Przy przebudowie należy stosować się do wymogów 
normy PN/E-05125, i standardów obowiązujących na terenie ENERGAOPERATOR S.A Oddział 
Olsztyn. Roboty kablowe podlegają tyczeniu geodezyjnemu przed i po wykonaniu robót. 
W zakresie przebudowy kolizji linii SN 15kV przewiduje się: 

Kolizja nr 4 - linia napowietrzna [Sn] - nr linii 6107, nr odcinka 6107/38 - 3xAAsXSn 
70mm2 - 

W obszarze opracowania występują skrzyżowania linii napowietrznych średniego na-
pięcia z projektowanym układem drogowym, które nie wymagają przebudowy. W obszarze 
skrzyżowań rzędne projektowanej drogi nie ulegną zmianie w stosunku do drogi istniejącej. 
Przedstawione są profile linii potwierdzające wymaganą wysokość zwieszenia przewodów. 
Przebudowa kolizji napowietrznych nn 0,4/0,231kV – rozwiązania projektowe. 

Kolizja nr 1 - linia napowietrzna [nN] - nr linii 0432-04, nr odcinka 0432-04/206 - 
1xAL 25mm2 – oświetlenie uliczne 

Kolizja nr 2 - linia napowietrzna [nN] - nr linii 0432-03, nr odcinka 0432-03/11 - 
AsXSn 4x50mm2 - 

W obszarze opracowania występują skrzyżowania linii napowietrznych niskiego napię-
cia z projektowanym układem drogowym, które nie wymagają przebudowy. W obszarze 
skrzyżowań rzędne projektowanej drogi nie ulegną zmianie w stosunku do drogi istniejącej. 
W części rysunkowej przedstawione są profile linii potwierdzające wymaganą wysokość zwie-
szenia przewodów. 
Przebudowa kolizji kablowych nn 0,4/0,231kV – rozwiązania projektowe. 

Kolizja nr 3 - Odcinek kablowy [nN] - nr linii 6107, nr odcinka 6107/38 - YAKY 
4x120mm2 - przebudowa kolizji polega zabezpieczenia istniejącego kabla rurą typ "A" - osło-
nowa rurowa dzielona gładkościenna odporności na ściskanie 250N oraz sztywności obwo-
dowa 5 kN/m2 ø110 o łącznej długości L=14m. 
Ochrona od porażeń. 

W sieci niskiego napięcia 0,4kV jako ochronę od porażeń przy dotyku pośrednim sto-
sowane będzie samoczynne wyłączenie zasilania. Układ sieciowy TN-C. 

Punkt PEN w złączach i na końcach obwodu uziemić. Oporność uziemienia nie może 
przekroczyć 30 Ω. 

W zakresie ochrony od porażeń obowiązuje norma PN-HD 60364-4-41:2009. 



Uwagi końcowe 
Całość robót wykonać przy zachowaniu przepisów BHP oraz zgodnie z wymaganiami 

norm: PN/E-05125, PN/E-5100 oraz zgodnie ze standardami obowiązującymi w ENERGA 
OPERATOR SA. 

Prace na urządzeniach ENERGA OPERATOR S.A. oraz tych w pobliżu tych urządzeń 
należy wykonać zgodnie z zasadami ENERGA OPERATOR S.A. a w szczególności z obowiązu-
jącymi instrukcjami: 
− IOBP – Instrukcja organizacji bezpiecznej pracy przy urządzeniach energetycznych 
− PPN – instrukcja pracy pod napięciem przy elektroenergetycznych linia napowietrznych i 

kablowych oraz urządzeniach rozdzielczych do 1kV. 
Zastosować się do uwag Zespołu Uzgadniania Dokumentacji Projektowej. 
Prace w pasie drogowym należy wykonać po uzyskaniu zezwolenia na zajęcia pasa 

drogowego. 
Roboty demontażowe wykonać w porozumieniu z Rejonem Energetycznym Szczytno 

po bezpiecznym przygotowaniu miejsca pracy. 
Realizację zadania inwestycyjnego wykonać z zachowaniem warunków umowy o 

przebudowie sieci elektroenergetycznej zawartej pomiędzy Inwestorem w Olsztynie i ENER-
GA-OPERATOR Oddział w Olsztynie. 
Zestawienie podstawowych materiałów. 

Typ "A" rura osłonowa dzielona gładkościenna odporności na ściskanie 250N oraz 
sztywności  obwodowa 5 kN/m2 ø110 - 14m 

3.14.4. Zabezpieczenie sieci telekomunikacyjnej 

Występujące w obrębie inwestycji kable telekomunikacyjne pod projektowaną drogą 
gminną 5KDL należy zabezpieczyć stosując rurą osłonową dwudzielną (RHDPE A160PS). 

Lokalizację projektowanych rur osłonowych przedstawiono na Rys. nr 2.1 - 2.3 PRO-
JEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU. 

 
4. UZGODNIENIA 

Do projekt budowy drogi gminnej 5KDL uzyskano następujące uzgodnienia, opinie, 
decyzje i warunki:  

1. Wypis i wyrys z Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Nidzicy 
wydany przez Burmistrza Nidzicy pismem znak TI.6727.327.2018 z dnia 8.11.2018 r.  

2. Decyzja pozwolenie wodnoprawne na wykonanie urządzeń wodnych nr 
WA.ZUZ.1.421.187.2019.MW z dnia 20.08.2019 r. wydane przez Państwowe Gospo-
darstwo Wodne Wody Polskie Dyrektora Zarządu Zlewni w Ciechanowie. 

3. Decyzja nr GMKR.6131.10.2019 z dnia 22.11.2019 r. zezwalająca na usunięcie drzew 
z terenu działki nr 63 obręb Nidzica 2 (droga wojewódzka nr 538) wydana przez 
Burmistrza Nidzicy. 

4. Protokół Narady Koordynacyjnej nr G.6630.58.2019 z dnia 17.07.2019 r. 
5. Warunki techniczne dotyczące budowy skrzyżowania drogi wojewódzkiej nr 538               

z drogą gminną 5KDL wydane przez Zarząd Dróg Wojewódzkich w Olsztynie pismem 
nr ZDW.TD/5330/818/2018 z dnia 16.11.2018 r. 



6. Uzgodnienie dokumentacji budowy skrzyżowania drogi wojewódzkiej nr 538 z drogą 
gminną 5KDL wydane przez Zarząd Dróg Wojewódzkich w Olsztynie pismem nr 
ZDW.TD/5330/453/2019 z dnia 14.06.2019 r. 

7. Uzgodnienie zakończenia drogi gminnej 5KDL placem do zawracania w pobliżu drogi 
wojewódzkiej nr 545 (ul. Działdowska) wydane przez Urząd Miejski w Nidzicy pismem 
z dnia 19.03.2019 r. 

8. Uzgodnienie projektu koncepcyjnego budowy drogi gminnej 5KDL wydane przez 
Urząd Miejski w Nidzicy pismem nr TI.7012.6.2019 z dnia 2.04.2019 r. 

9. Uzgodnienie projektu konstrukcji nawierzchni wydane przez Urząd Miejski w Nidzicy 
pismem nr TI.7012.6.2019 z dnia 19.04.2019 r. 

10. Uzgodnienie koncepcji odwodnienia drogi gminnej 5KDL wydane przez Urząd Miejski 
w Nidzicy pismem nr TI.7012.6.2019 z dnia 19.04.2019 r. 

11. Uzgodnienie projektu budowlanego i wykonawczego budowy kanalizacji deszczowej  
w drodze gminnej 5KDL wydane przez Urząd Miejski w Nidzicy pismem nr 
TI.7012.6.2019 z dnia 2.04.2019 r. 

12. Warunki techniczne przebudowy sieci wodociągowej w związku z budową drogi gmin-
nej 5KDL wydane przez Miejskie Wodociągi i Kanalizację Sp. z o.o. w Nidzicy pismem 
znak: L.dz.MWiK/2294/2019 z dnia 15.05.2019 r. 

13. Uzgodnienie projektu przebudowy sieci wodociągowej w związku z budową drogi 
gminnej 5KDL wydane przez Miejskie Wodociągi i Kanalizację Sp. z o.o. w Nidzicy pi-
smem znak: L.dz.MWiK/4434/2019 z dnia 6.09.2019 r. 

14. Warunki techniczne przebudowy gazociągu średniego ciśnienia w związku z budową 
drogi gminnej 5KDL wydane przez Polską Spółkę Gazownictwa Sp. z o.o. Oddział Za-
kład Gazowniczy w Olsztynie pismem znak: ZMS/137/2018/1/1 z dnia 10.06.2019 r. 

15. Uzgodnienie projektu budowlanego i wykonawczego przebudowy gazociągu średnie-
go ciśnienia w związku z budową drogi gminnej 5KDL nr 11124/OG/ZTI/2019 z dnia 
24.09.2019 r. wydane przez Polską Spółkę Gazownictwa Sp. z o.o. Oddział Zakład 
Gazowniczy w Olsztynie. 

16. Uzgodnienie projektu budowlanego i wykonawczego przebudowy gazociągu średnie-
go ciśnienia w związku z budową drogi gminnej wydane przez Urząd Miejski w Olsz-
tynie pismem znak: TI.7012.6.2019 z dnia 2.09.2019 r. 

17. Warunki techniczne przebudowy sieci energetycznych w związku z budową drogi 
gminnej 5KDL wydane przez Energa Operator S.A. Oddział w Olsztynie pismem znak: 
EOP-6-016139-2019 z dnia 18.06.2019 r. 

18. Uzgodnienie projektu wykonawczego przebudowy sieci energetycznych w związku                
z budową drogi gminnej 5KDL wydane przez Energa Operator S.A. Oddział w Olszty-
nie pismem znak: PT/002633/6MMD/19 z dnia 10.09.2019 r. 

19. Uzgodnienie lokalizacji przyłącza oraz zgoda na podłączenie projektowanego oświe-
tlenia drogi gminnej 5KDL wydane przez Zarząd Dróg Wojewódzkich w Olsztynie pi-
smem nr ZDW.TD/5330/436/2019 z dnia 5.07.2019 r. 

20. Warunki techniczne budowy oświetlenia ulicznego drogi gminnej 5KDL wydane przez 
Urząd Miejski w Nidzicy pismem nr TI.7012.6.2019 z dnia 19.04.2019 r. 

21. Uzgodnienie lokalizacji oświetlenia i projektu wykonawczego budowy oświetlenia dro-
gi gminnej 5KDL wydane przez Zarząd Dróg Wojewódzkich w Olsztynie pismem nr 
ZDW.TD/5330/436-1/2019 z dnia 4.09.2019 r. 



22. Uzgodnienie projektu wykonawczego budowy oświetlenia ulicznego drogi gminnej 
5KDL wydane przez Urząd Miejski w Nidzicy pismem nr TI.7012.6.2019 z dnia 
2.09.2019 r. 

23. Uzgodnienie sposobu zabezpieczenia kabli telekomunikacyjnych w związku z budową 
drogi gminnej 5KDL wydane przez Orange Polska S.A. pismem nr 
21350/TTISIOU/P/2019 z dnia 7.05.2019 r. 

24. Uproszczone wypisy z rejestru gruntów. 
 
Kopie warunków, opinii i uzgodnień załączono w niniejszej dokumentacji projektowej. 

 
Opracował:  

mgr inż. Jacek Polinkiewicz 
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INFORMACJA DOTYCZĄCA BEZPIECZEŃSTWA  

I OCHRONY ZDROWIA 

 

1. PODSTAWA PRAWNA OPRACOWANIA 

Podstawą prawną opracowania jest: 
� Ustawa z dnia 7 lipca 1994 Prawo budowlane (Dz. U. z dnia 25 sierpnia 1994r) 

z późniejszymi zmianami - Ustawa z dnia 15 grudnia 2000r. o samorządach zawodowych 
architektów, inżynierów budownictwa oraz urbanistów (Dz.U.2001 Nr 5 poz.42), Ustawa z 
dnia 27 lipca 2001 r. o zmianie ustawy Prawo budowlane (Dz.U. 2001r. Nr 129, poz. 
1439), Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o zmianie ustawy Prawo budowlane (Dz.U. 200. 
Nr 80, poz. 718). 

� Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 sierpnia 2002 r. w sprawie szczegóło-
wego zakresu i formy planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz szczegółowego za-
kresu rodzajów robót budowlanych, stwarzających zagrożenia bezpieczeństwa i zdrowia 
ludzi.(Dz. U. Nr 151, poz. 1256).  

� Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczeństwa 
i higieny pracy podczas wykonywania robót budowlanych (Dz. U. Nr 47, poz. 401).  

Zgodnie z ustawą Prawo budowlane do obowiązków projektanta należy (Art.20.ust.1 
pkt. l b) sporządzenie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia ze względu na 
specyfikę projektowanego obiektu budowlanego, uwzględnianej w planie bezpieczeństwa i 
ochrony zdrowia. 

Kierownik budowy jest zobowiązany sporządzić lub zapewnić sporządzenie ww. planu 
przed rozpoczęciem budowy (Art. 21 a. ust. l). 

W planie bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (Art. 21 a. ust. 2), należy uwzględnić spe-
cyfikę następujących rodzajów robót: 

1) których charakter, organizacja lub miejsce prowadzenie stwarza szczególnie wysokie 
ryzyko powstania zagrożenia bezpieczeństwa i zdrowia ludzi, a w szczególności przysy-
pania ziemią lub upadku z wysokości, 

2) przy prowadzeniu których występują działania substancji chemicznych lub czynników 
biologicznych zagrażających bezpieczeństwu i zdrowiu ludzi, 

3) stwarzających zagrożenie promieniowaniem jonizującym, 
4) prowadzonych w pobliżu linii wysokiego napięcia lub czynnych linii komunikacyjnych, 
5) stwarzających ryzyko utonięcia pracowników, 
6) prowadzonych w studniach, pod ziemią i w tunelach, 
7) wykonywanych przez kierujących pojazdami zasilanymi z linii napowietrznych, 
8) wykonywane w kesonach, z atmosferą wytwarzaną ze sprężonego powietrza, 
9) wymagających użycia materiałów wybuchowych, 
10) prowadzonych przy montażu i demontażu ciężkich elementów prefabrykowanych. 



 

2. DANE OGÓLNE 

2.1. Przedmiot inwestycji 

Przedmiotem inwestycji jest budowa drogi gminnej od ul. Działdowskiej do drogi wo-
jewódzkiej nr 538 wraz z odwodnieniem i oświetleniem klasy L kategorii drogi gminnej            
w Nidzicy od ul. Działdowskiej (droga wojewódzka nr 545 bez skrzyżowania) do skrzyżowania 
z drogą wojewódzką nr 538 wraz z budową i przebudową infrastruktury technicznej.  

2.2. Zakres projektowanych robót wraz z określeniem elementów podlegają-
cych przebudowie, bądź rozbiórce. 

Zakres robót obejmuje: 

– budowę ulicy oznaczonej w MPZP symbolem 5KDL o długości 680,93m wraz ze skrzyżo-
waniami oraz skrzyżowaniem z drogą wojewódzką nr 538 

– rozbiórkę nawierzchni schodów terenowych, fragmentu parkingu, pobocza z destruktu 
kolidujących z budową ulicy 

– wywiezienie znacznej ilości gruzu zalegającego w obrębie budowy 
– wycinkę drzew i krzewów kolidujących z inwestycją 
- zdjęcie humusu, gleby i piasków humusowych 
- zabezpieczenie istniejącej sieci telekomunikacyjnej rurami ochronnymi dwudzielnymi 
- zabezpieczenie istniejącej sieci energetycznej rurami ochronnymi dwudzielnymi 
- budowę przepustu pod skrzyżowaniem z drogą wojewódzką nr 538 z obrukowaniem wlotu 

i wylotu oraz skarp i dna rowu 
- budowę kanalizacji deszczowej 
- przebudowę sieci wodociągowej 
- przebudowę sieci gazowej 
- budowę oświetlenia ulicznego 
- wykonanie robót ziemnych (wykopów i nasypów) 
- wykonanie koryta pod konstrukcję nawierzchni jezdni, skrzyżowań, zjazdów, ciągu pieszo 

– rowerowego, chodników 
- doprowadzenie podłoża do grupy nośności podłoża G1 
- ustawienie krawężników betonowych o wymiarach 15x30cm na ławie betonowej z oporem 
- ustawienie obrzeży betonowych o wymiarach 8x30cm na podsypce cementowo – piasko-

wej 
- wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni jezdni i skrzyżowań z warstwą ścieralną z mie-

szanek mineralno-asfaltowych 
- wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni zjazdów z warstwą ścieralną z kostki betonowej 
- wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni ciągu pieszo – rowerowego z warstwą ścieralną 

z mieszanek mineralno-asfaltowych 
- wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni chodników z warstwą ścieralną z kostki betono-

wej 
- regulację wysokościową istniejącej nawierzchni parkingu z kostki betonowej 
- regulację wysokościową istniejących studni i zaworów do wysokości projektowanych na-

wierzchni 



 

- profilację, umocnienie skarp o pochyleniu 1:1 betonowymi elementami ażurowymi 
- profilację, umocnienie skarp o pochyleniu 1:1.5 i mniejszym poprzez humusowanie ziemią 

urodzajną i obsianie nasionami traw 
- wykonanie trawników poprzez humusowanie ziemią urodzajną grub. 15cm i obsianie na-

sionami traw 
- wykonanie oznakowania pionowego 
- wykonanie oznakowania poziomego 
- montaż urządzeń brd 
- wykonanie nasadzeń kompensacyjnych.  

 
W ramach przedsięwzięcia przewiduje się wykonanie następujących robót: 

ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE x x 
Odtworzenie trasy i punktów wysokościowych x x 
Odtworzenie trasy i punktów wysokościowych przy liniowych robotach ziemnych 
(drogi) w terenie pagórkowatym km 0,68 

Usunięcie drzew lub krzaków x x 
Ścinanie drzew i karczowanie pni mechanicznie o średnicy do 10cm, bez utrudnień 
wraz z wywiezieniem dłużyc, gałęzi i karpiny szt. 31 

Ścinanie drzew i karczowanie pni mechanicznie o średnicy 10-15cm, bez utrudnień 
wraz z wywiezieniem dłużyc, gałęzi i karpiny 

szt. 36 

Ścinanie drzew i karczowanie pni mechanicznie o średnicy 16-35cm, bez utrudnień 
wraz z wywiezieniem dłużyc, gałęzi i karpiny 

szt. 26 

Ścinanie drzew i karczowanie pni mechanicznie o średnicy 36-45cm, bez utrudnień 
wraz z wywiezieniem dłużyc, gałęzi i karpiny szt. 4 

Ścinanie drzew i karczowanie pni mechanicznie o średnicy 46-55cm, bez utrudnień 
wraz z wywiezieniem dłużyc, gałęzi i karpiny szt. 4 

Ścinanie drzew i karczowanie pni mechanicznie o średnicy 56-65cm, bez utrudnień 
wraz z wywiezieniem dłużyc, gałęzi i karpiny szt. 5 

Ścinanie drzew i karczowanie pni mechanicznie o średnicy 66-75cm, bez utrudnień 
wraz z wywiezieniem dłużyc, gałęzi i karpiny szt. 3 

Ścinanie drzew i karczowanie pni mechanicznie o średnicy 76-100cm, bez utrudnień 
wraz z wywiezieniem dłużyc, gałęzi i karpiny szt. 3 

Karczowanie krzaków i podszycia wraz z wywiezieniem i spaleniem pozostałości - ilość 
sztuk 3000/ha ha 0,17 

Usunięcie warstwy humusu x x 
Mechaniczne usunięcie warstwy humusu, gleby i piasków humusowych, średnia gru-
bość warstwy 50cm z odwiezieniem na miejsce składowania                               m2 9 217,78 

Rozbiórka elementów dróg x x 
Rozebranie podbudowy z kruszywa łamanego lub naturalnego, śr. grub. warstwy 5cm 
(na parkingu poddawanym regulacji pionowej) m2 102,00 

Rozebranie podbudowy z kruszywa łamanego lub naturalnego, śr. grub. warstwy 
25cm (parking) m2 785,00 

Rozebranie podbudowy z kruszywa łamanego lub naturalnego, grub. warstwy 15cm 
(na schodach terenowych) m2 3,50 

Rozebranie poboczy z destruktu asfaltowego, grub. warstwy 15cm m2 46,00 
Rozebranie nawierzchni parkingu z kostki brukowej betonowej na podsypce cemen-
towo-piaskowej do ponownego wbudowania (regulacja pionowa) m2 102,00 

Rozebranie nawierzchni z kostki brukowej betonowej na podsypce cementowo-
piaskowej (parking) m2 785,00 

Rozebranie schodów terenowych z kostki brukowej betonowej na podsypce cemento-
wo-piaskowej m2 3,50 

Rozebranie krawężników betonowych na podsypce cementowo-piaskowej m 147,50 
Rozebranie obrzeży betonowych o wym. 8x30cm na podsypce cementowo-piaskowej 
na schodach terenowych 

m 12,50 

Rozebranie słupków do znaków drogowych zamocowanych w podłożu gruntowym szt. 2 
Zdjęcie tarcz znaków drogowych szt. 4 
Rozebranie ław pod krawężniki z betonu m3 13,28 
Wywiezienie gruzu zalegającego na terenie budowy samochodami m3 1 379,00 
ROBOTY ZIEMNE   

Wykonanie wykopów    
Wykonanie wykopów mechanicznie w gruntach kat. I-II z transportem urobku na 
odkład lub nasyp z uformowaniem i wyrównaniem skarp na odkładzie  m3 760,32 

Wykonanie nasypów   



 

Wykonanie nasypów mechanicznie z gruntów kat. I-II (G1) z pozyskaniem gruntu z 
wykopu lub dokopu i z transportem urobku na nasyp samochodami wraz z formowa-
niem i zagęszczeniem nasypu i zwilżeniem w miarę potrzeby warstw zagęszczanych 
wodą 

m3 3 936,36 

ODWODNIENIE KORPUSU DROGOWEGO   
Przepusty pod koroną drogi   
 Wykonanie przepustu stalowego z blachy falistej o przekroju kołowym - śred. przepu-
stu 80cm wraz z wykonaniem ławy żwirowej o wymiarach 0,80mx0,40mx17,00m  m 17,00 

PODBUDOWY   
Warstwy mrozoochronne   
Wykonanie i zagęszczenie warstwy mrozoochronnej z mieszanki niezwiązanej o 
CBR≥25% na całej szerokości jezdni od km 0+050,00 do km 0+200,00, grub. war-
stwy po zagęszczeniu 22cm  

m2 1 005,00 

Wykonanie i zagęszczenie warstwy mrozoochronnej z mieszanki niezwiązanej o 
CBR≥25% na skrzyżowaniu w km 0+096,92 strona lewa, grub. warstwy po zagęsz-
czeniu 22cm  

m2 95,20 

Wykonanie i zagęszczenie warstwy mrozoochronnej z mieszanki niezwiązanej o 
CBR≥25% na zjazdach od km 0+051,54 do km 0+159,88, grub. warstwy po zagęsz-
czeniu 22cm  

m2 191,80 

Podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwiązanego   
Wykonanie podbudowy zasadniczej na jezdni z mieszanki niezwiązanej z kruszywem 
C90/3, grubość warstwy po zagęszczeniu 20cm m2 4 132,00 

Wykonanie podbudowy zasadniczej na skrzyżowaniach z mieszanki niezwiązanej z 
kruszywem C90/3, grubość warstwy po zagęszczeniu 20cm m2 277,00 

Wykonanie podbudowy zasadniczej na zjazdach z mieszanki niezwiązanej z kruszy-
wem C90/3, grubość warstwy po zagęszczeniu 25cm m2 292,00 

Wykonanie podbudowy zasadniczej na ciągach pieszo-rowerowych z mieszanki nie-
związanej z kruszywem C90/3, grubość warstwy po zagęszczeniu 15cm m2 3 267,00 

Wykonanie podbudowy zasadniczej na chodnikach z mieszanki niezwiązanej z kruszy-
wem C90/3, grubość warstwy po zagęszczeniu 15cm m2 19,50 

Wykonanie podbudowy zasadniczej na parkingu poddawanym regulacji pionowej z 
mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3, grubość warstwy po zagęszczeniu 5cm 

m2 102,00 

Podłoże ulepszone z gruntu stabilizowanego cementem   
Wykonanie ulepszonego podłoża na jezdni od km 0+050,00 do km 0+200,00 z gruntu 
stabilizowanego cementem C0,4/0,5 z wytwórni, grub. warstwy po zagęszczeniu 24cm m2 1 162,50 

Wykonanie ulepszonego podłoża na skrzyżowaniu w km 0+096,62 strona lewa z 
gruntu stabilizowanego cementem C0,4/0,5 z wytwórni, grub. warstwy po zagęszcze-
niu 24cm 

m2 102,00 

Wykonanie ulepszonego podłoża na zjazdach od km 0+051,54 do km 0+159,88 z 
gruntu stabilizowanego cementem C0,4/0,5 z wytwórni, grub. warstwy po zagęszcze-
niu 24cm 

m2 205,50 

Wykonanie ulepszonego podłoża na ciągach pieszo-rowerowych od km 0+050,00 do 
km 0+200,00 z gruntu stabilizowanego cementem C0,4/0,5 z wytwórni, grub. war-
stwy po zagęszczeniu 15cm 

m2 683,00 

Wykonanie ulepszonego podłoża na ciągach pieszo-rowerowych od km 0+000,00 do 
km 0+050,00 oraz od km 0+200,00 do km 0+680,93 z gruntu stabilizowanego ce-
mentem C0,4/0,5 z wytwórni, grub. warstwy po zagęszczeniu 10cm 

m2 2 584,00 

Wykonanie ulepszonego podłoża na chodnikach z gruntu stabilizowanego cementem 
C0,4/0,5 z wytwórni, grub. warstwy po zagęszczeniu 10cm 

m2 19,50 

Podbudowa i podłoże ulepszone z mieszanki kruszywa związanego hydrau-
licznie cementem   

Wykonanie warstwy mrozoochronnej na jezdni od km 0+000,00 do km 0+050,00 oraz 
od km 0+200,00 do km 0+680,93 z mieszanki związanej cementem C1,5/2 z wytwór-
ni, grub. warstwy po zagęszczeniu 15cm  

m2 3 785,45 

Wykonanie warstwy mrozoochronnej na skrzyżowaniach od km 0+224,39 do km 
0+531,30 z mieszanki związanej cementem C1,5/2 z wytwórni, grub. warstwy po 
zagęszczeniu 15cm 

m2 254,25 

Wykonanie warstwy mrozoochronnej na zjazdach od km 0+211,92 do km 0+650,99 z 
mieszanki związanej cementem C1,5/2 z wytwórni, grub. warstwy po zagęszczeniu 
15cm  

m2 178,25 

NAWIERZCHNIE   
Nawierzchnia z betonu asfaltowego. Warstwa ścieralna 
   

Wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego AC11S, dowożonego, warstwa ścieralna 
na jezdni, grub. warstwy po zagęszczeniu 4cm m2 4 132,00 

Wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego AC11S, dowożonego, warstwa ścieralna 
na skrzyżowaniach, grub. warstwy po zagęszczeniu 4cm m2 277,00 

Wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego AC11S, dowożonego, warstwa ścieralna 
na ciągach pieszo-rowerowych, grub. warstwy po zagęszczeniu 3cm 
 

m2 3 267,00 

Nawierzchnia z betonu asfaltowego. Warstwa wiążąca i wyrównawcza   



 

Wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego AC16W, dowożonego, warstwa wiążąca 
na jezdni, grub. warstwy po zagęszczeniu 8cm m2 4 132,00 

Wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego AC16W, dowożonego, warstwa wiążąca  
na skrzyżowaniach, grub. warstwy po zagęszczeniu 8cm m2 277,00 

Wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego AC16W, dowożonego, warstwa wiążąca 
na ciągach pieszo-rowerowych, grub. warstwy po zagęszczeniu 4cm m2 3 267,00 

Nawierzchnia z betonowej kostki brukowej dla dróg i ulic oraz placów i 
chodników x x 

Wykonanie nawierzchni zjazdów z kostki brukowej betonowej szarej o grub. 8cm na 
podsypce cem.-piaskowej 1:4 grub. 3cm, spoiny wypełnione piaskiem m2 292,00 

Wykonanie nawierzchni na chodnikach z kostki brukowej betonowej szarej o grub. 
8cm na podsypce cem.-piaskowej 1:4 grub. 3cm, spoiny wypełnione piaskiem                                                                     m2 19,50 

Wykonanie nawierzchni na parkingu z kostki brukowej betonowej szarej z rozbiórki o 
grub. 8cm na podsypce cem.-piaskowej 1:4 grub. 3cm, spoiny wypełnione piaskiem 
(regulacja pionowa)  

m2 102,00 

ROBOTY WYKOŃCZENIOWE   

Umocnienie powierzchniowe skarp, rowów i ścieków   
Plantowanie skarp i korony nasypów w gruncie kat. I-III m2 4 003,50 
Humusowanie z obsianiem skarp lub odtworzenie trawników przy grubości humusu 
15cm z dowozem ziemi urodzajnej 

m2 4 003,50 

Umocnienie powierzchniowe skarp i dna rowu brukowcem 16-20cm z kamienia narzu-
towego z wypełnieniem spoin zaprawą cementową (w obrębie wlotu i wylotu przepu-
stu pod skrzyżowaniem z DW 538) 

m2 58,00 

Umocnienie powierzchniowe skarp betonowymi płytami ażurowymi o wymiarach 
40x60x8cm m2 484,00 

ELEMENTY ULIC   
Ustawienie krawężników betonowych   
Ustawienie krawężników betonowych o wymiarach 15x30cm na podsypce cem.-
piaskowej 1:4 grub. 5cm wraz z wykonaniem ławy z betonu C12/15 

m 1 690,00 

Betonowe obrzeża chodnikowe x x 
Ustawienie obrzeży betonowych o wymiarach 30x8cm na podsypce cem.-piaskowej 
1:4 grub. 5cm, spoiny wypełnione zaprawą cementową  m 1 320,00 

 
Rury osłonowe dla linii kablowych     
Ułożenie rur osłonowych z PCW o śr.do 140 mm m 36 
Przebudowa kablowych linii telekomunikacyjnych przy przebudowie 
dróg     

Założenie rur osłonowych dwudzielnych RHDPE A160PS na istniejących kablach  
telekomunikacyjnych wykopem otwartym (zabezpieczenie infrastruktury ORAN-
GE) 

m 63,00 

 
 

 SIEĆ KANALIZACJI DESZCZOWEJ 
Regulacje wysokościowe i wymiana elementów istnieją-
cych kpl. 3,00 

Kanały z tworzywa sztucznego o śr. zewn. 200 mm m 180,00 

Kanały z tworzywa sztucznego o śr. zewn. 250 mm m 5,00 

Kanały z tworzywa sztucznego o śr. zewn. 315 mm m 165,00 

Kanały z tworzywa sztucznego o śr. zewn. 400 mm m 185,00 

Kanały z tworzywa sztucznego o śr. zewn. 500 mm m 145,00 

Kanały z tworzywa sztucznego o śr. zewn. 630 mm m 210,00 

Studnie bet. DN1200 kpl. 19,00 

Studnie bet. DN1500 kpl. 8,00 
Studnie kanalizacyjne betonowe śr. 500 mm z wpustem 
deszczowym kpl. 43,00 

Separator kpl. 1,00 
PRZEBUDOWA SIECI WODOCIĄGOWEJ   

Demontaż sieci wodociągowych istniejących wraz z 
uzbrojeniem m 140,00 

Regulacja elementów istniejących kpl. 8,00 

Włączenia do sieci istniejących kpl. 3,00 

Sieci wodociągowe - montaż rurociągów z rur polietyle-
nowych (PE, PEHD) o śr. zewnętrznej 160mm m 150,00 

Hydranty ppoż.  kpl. 2,00 
PRZEBUDOWA SIECI GAZOWEJ  



 

Demontaż sieci gazowych istniejących wraz z uzbroje-
niem m 25,00 

Regulacja elementów istniejących kpl. 1,00 

Włączenia do sieci istniejących kpl. 2,00 

Sieci gazowe - montaż rurociągów z rur polietylenowych 
(PE, PEHD) o śr. zewnętrznej 63mm 

m 25,00 

 
Roboty kablowe   
Ułożenie rur osłonowych  Osłona rurowa dzielona giętka DVR fi 75mm m 38 
Wykopy pionowe ręczne dla urządzenia przeciskowego wraz z jego zasypa-
niem w gruncie nienawodnionym kat.III-IV m3 96 

Przewierty mechaniczne dla rury o śr.do 125 mm pod obiektami  Osłona 
rurowa sztywna SRS fi 110mm m 86 

Nasypanie warstwy piasku na dnie rowu kablowego o szerokości do 0,4 m m 1950 
Układanie kabli o masie do 1.0 kg/m w rowach kablowych ręcznie  Kable 
elektroenergetyczne YAKY 0,6/1kV, 4x25  mm2 

m 937 

Układanie kabli o masie do 1.0 kg/m w rurach, pustakach lub kanałach 
zamkniętych  Kable elektroenergetyczne YAKY 0,6/1kV, 4x25  mm2 m 274 

Mechaniczne pogrążanie uziomów pionowych prętowych w gruncie kat III m 96 
Zasypywanie rowów dla kabli wykonanych ręcznie w gruncie kat. III m3 234 
Zarobienie na sucho końca kabla 5-żyłowego o przekroju żył do 16 mm2 na 
napięcie do 1 kV o izolacji i powłoce z tworzyw sztucznych szt. 28 

Roboty montażowe   
Montaż i stawianie słupów oświetleniowych z fundamentem i wysięgnikiem 1 
ramienny 1,5m 5 stopni szt. 7 

Montaż i stawianie słupów oświetleniowych z fundamentem i wysięgnikiem 1 
ramienny 2,5m 5 stopni szt. 18 

Montaż przewodów do opraw oświetleniowych - wciąganie w słupy, rury 
osłonowe i wysięgniki przy wysokości latarń do 10 m kpl.przew. 25 

Montaż opraw oświetlenia zewnętrznego na wysięgniku typ A szt. 1 
Montaż opraw oświetlenia zewnętrznego na wysięgniku typ B szt. 18 
Dostawa i montaż Tablica bezpiecznikowa wnękowa  
Tabl.bezp.ośw.zewn.TBS-35/1 jednoobw.25A szt. 25 

Znakowanie słupów numer 8 
Przewody izolowane jednożyłowe o przekroju 16 mm2 wciągane do rur - 
podłączenie ochronne / uziemienia m 12,5 

Montaż końcówek kablowych przez zaciskanie - przekrój żył do 16 mm2 szt. 50 
Podłączenie przewodów pojedynczych o przekroju żyły do 16 mm2 pod 
zaciski lub bolce szt.żył 25 

Podłączenie przewodów kabelkowych o przekroju żyły do 2.5 mm2 pod 
zaciski lub bolce szt.żył 75 

 

2.2.1. Istniejące obiekty budowlane. 

Roboty będą prowadzone na drodze położonej w terenie zabudowy z istniejącą infra-
strukturą techniczną.  

Teren uzbrojony jest w: 
− linie kablowe energetyczne 
− linie napowietrzne energetyczne 
− kablowe linie oświetleniowe 
− napowietrzne linie oświetleniowe 
− sieci telekomunikacyjne 
− sieci wodociągowe 
− sieci kanalizacji sanitarnej 
− sieci kanalizacji deszczowej 
− sieci gazowe. 
 



 

2.2.2. Elementy zagospodarowania działki lub terenu, które mogą stwarzać zagrożenie           
bezpieczeństwa i zdrowia ludzi. 

Zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi będzie stwarzał ruch drogowy w trakcie 
budowy, wykopy i nasypy drogowe, linie energetyczne, sieć gazowa, oświetlenie uliczne, 
rowy przydrożne. 

3. HARMONOGRAM PROWADZENIA PRAC 

Tabela 1. Orientacyjny harmonogram prac.  

l.p. 
Wyszczególnienie 

Przedziały czasowe 
I II III IV 

1 Roboty wstępne:     
1a Przekazanie terenu wykonawcy     

1b 
Wytyczenie obszaru objętego 
budową 

    

1c Zagospodarowanie placu budowy     
1d Wycinka drzew i krzewów     
1e Rozbiórki istniejących nawierzchni     
2 Roboty budowlane:     

2a 

Roboty drogowe 
Wykonanie wykopów i nasypów i koryt 
Wykonanie nawierzchni drogi: jezdnia, 
skrzyżowania, zjazdy, ciągi pieszo-
rowerowe, chodniki 

    

2b 

Gospodarka zielenią: 
Założenie trawników, humusowanie i ob-
sianie skarp mieszanką traw, nasadzenia 
kompensacyjne 

    

2c 

Przebudowa kolizji istniejącego uzbrojenia 
podziemnego z projektowaną budową drogi 
gminnej 5KDL. 
Wykonanie nowego uzbrojenia i infrastruk-
tury technicznej wg projektów branżowych 

    

3 Prace porządkowe i odbiór końcowy     

 

Z uwagi na to, że nie jest znany Wykonawca robót, opracowanie szczegółowego harmo-
nogramu prac możliwe będzie po rozstrzygnięciu przetargu na wykonanie zadania. Harmono-
gram powinien uwzględniać oczekiwania Inwestora, użytkowników uzbrojenia podziemnego, 
możliwości Wykonawcy oraz szereg innych uwarunkowań wynikających z przyczyn niezależ-
nych i trudnych obecnie do przewidzenia. 

4. ELEMENTY ZAGOSPODAROWANIA TERENU STWARZAJĄCE ZAGROŻENIE              
BEZPIECZEŃSTWA I ZDROWIA LUDZI 



 

4.1. Roboty, których charakter, organizacja lub miejsce prowadzenia stwarza 
szczególnie wysokie ryzyko powstania zagrożenia bezpieczeństwa i zdro-
wia ludzi, a w szczególności przysypania ziemią lub upadku z wysokości: 

− wykonywanie wykopów i koryta sieci podziemne, konstrukcje nawierzchni, prace w 
wykopach, zasypywanie wykopów, 

− budowa nasypów drogowych, prace na nasypach 
− budowa kanalizacji deszczowej wraz ze zbiornikami infiltracyjnymi  
− wykopy w pobliżu istniejących linii kablowych nN 0,4 kV 
− roboty wykonywane przy użyciu dźwigów: demontaż i montaż latarni oświetlenio-

wych, posadowienie studni, przepustu pod skrzyżowaniem  
− roboty wyładunkowe, składowanie materiałów 
− prace przy użyciu elektronarzędzi 
− prace na wysokości 
− prace sprzętu zmechanizowanego i transportowego 
− wykonywanie robót w pasie drogowym, gdzie odbywa się ruch pojazdów 

4.2. Roboty budowlane, przy prowadzeniu których występują działania sub-
stancji chemicznych lub czynników biologicznych zagrażających bezpie-
czeństwu i zdrowiu ludzi: 

− układanie nawierzchni bitumicznej  
− przebudowa sieci gazowej 
− prowadzenie robót w temperaturze poniżej –100C 
− wykonywanie zabezpieczeń antykorozyjnych 

4.3. Roboty prowadzone w pobliżu linii wysokiego napięcia lub czynnych linii  
komunikacyjnych:  

− budowa oświetlenia 
− zabezpieczenie telekomunikacyjnej 
− przebudowa sieci energetycznej 
− budowa kanalizacji deszczowej  
− wykonanie wykopów 
− wykonanie nawierzchni  

4.4. Roboty stwarzające ryzyko utonięcia pracowników 

− prace związane z budową kanalizacji deszczowej  
− prace związane z budową przepustu pod skrzyżowaniem  

4.5. Roboty budowlane prowadzone w studniach i pod ziemią: 

− wykopy pod kanalizację deszczową 
− budowa kanalizacji deszczowej 
− budowa przepustu pod skrzyżowaniem 
− zabezpieczenie sieci telekomunikacyjnej 



 

− zabezpieczenie sieci energetycznej 

4.6. Roboty prowadzone przy montażu i demontażu ciężkich elementów prefa-
brykowanych: 

− montaż słupów 
− posadowienie studni  
− posadowienie przepustu pod skrzyżowaniem 
− zabezpieczenie skarp prefabrykowanymi elementami betonowymi 
− demontaż i załadunek materiałów rozbiórkowych 

W planie BiOZ należy przewidzieć zaplanowanie i podjęcie działań ograniczających             
potencjalne ryzyko związane z prowadzeniem budowy. 

5. PRZEWIDYWANE ZAGROŻENIA MOGĄCE WYSTĄPIĆ W TRAKCIE REALIZACJI 
ROBÓT I DZIAŁANIA ZAPOBIEGAWCZE 

Zakres prac przewidzianych do wykonania w ramach opisanego wyżej zadania, jak 
również miejsce ich prowadzenia nie stwarza ryzyka szczególnie wysokiego zagrożenia bez-
pieczeństwa i zdrowia ludzi. Nie mniej z uwagi na możliwość wystąpienia potencjalnego za-
grożenia przewidzieć należy zaplanowanie i podjęcie działań ograniczających ryzyko związane 
z prowadzeniem budowy.  

W szczególności należy mieć na uwadze: 
1) odpowiednie przygotowanie do prowadzenia budowy 
2) organizację terenu budowy w sposób zapewniającą bezpieczeństwo 
3) właściwe użytkowanie sprzętu mechanicznego 
4) zachowanie szczególnej ostrożności przy wykonywaniu prac w terenach 

uzbrojonych 
5) zapewnienie bezpieczeństwa pracy w wykopach oraz przy montażu elemen-

tów ciężkich 
6) zapewnienie bezpieczeństwa przy wykonywaniu prac, przy których występu-

je działanie substancji niebezpiecznych 
7) zachowanie ostrożności w trakcie prowadzenia prac związanych z budową 

kanalizacji deszczowej i przepustu pod skrzyżowaniem 
8) zachowanie ostrożności w trakcie prowadzenia prac związanych z przebu-

dową sieci gazowej, wodociągowej, energetycznych, budową oświetlenia i 
zabezpieczeniem sieci telekomunikacyjnych  

9) zapewnienie bezpieczeństwa przy wykonywaniu prac, przy których występu-
je działanie substancji toksycznych, trujących, wysokiej temperatury 
 
Zasady postępowania w trakcie przygotowania i prowadzenia robót zawarte są 

w instrukcjach BHP oraz przepisach prawnych min. Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z 
dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy podczas wykonywania robót 
budowlanych (Dz. U. Nr 47, poz. 401) oraz Rozporządzeniu Ministra Budownictwa 
i Przemysłu Materiałów Budowlanych z dniac28 marca 1972r w sprawie bezpieczeństwa i 



 

higieny pracy przy wykonywaniu robót budowlano-montażowych i rozbiórkowych (Dz. U. Nr 
13, poz.93). 

 
Ad. 1)  
Odpowiednie przygotowanie do prowadzenia budowy 

Zapewnienie bezpieczeństwa i ochrony zdrowia podczas trwania budowy zależy 
w dużym stopniu od odpowiedniego przygotowania do prowadzenia inwestycji. Osoba odpo-
wiedzialna za prowadzenie budowy - kierownik budowy zgodnie z obowiązującym prawem 
budowlanym (Dz. U. z 2001r Nr 129, poz 1439) jest zobowiązany sporządzić lub zapewnić 
sporządzenie planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia uwzględniając specyfikę obiektu bu-
dowlanego i warunki prowadzenia robót budowlanych, przed rozpoczęciem budowy (Art. 21 
a. ust. l). Jednocześnie zobowiązany jest (Art. 22. ust.3c) do wprowadzania niezbędnych 
zmian w informacji do planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (opracowanej przez projek-
tanta) oraz w planie, wynikających z postępu prac budowlanych. 

Właściwe przygotowanie do inwestycji obejmować powinno min.: 
- określenie zakresu i rodzaju prac oraz przygotowanie szczegółowego harmonogramu                 

realizacyjnego 
- przygotowanie kadry – sprawdzenie kwalifikacji, stanu zdrowia, przeprowadzenie szkoleń 
- zaplanowanie i zagospodarowanie placu budowy 
- zorganizowanie, sprawdzenie i przygotowanie do pracy sprzętu zmechanizowanego,         

pomocniczego i wszelkich niezbędnych urządzeń 
- przygotowanie materiałów podstawowych i pomocniczych 
- zapewnienie ochrony osobistej dla pracowników (odpowiednia odzież ochronna) 

i pierwszej pomocy. 
Przed dopuszczeniem na stanowisko pracy każdy pracownik powinien być przeszkolo-

ny przez kierownika budowy lub robót w zakresie przestrzegania przepisów bhp, a powyższy 
fakt powinien być odnotowany w książeczce bhp. Szczegółowe wytyczne zawarte są                    
w przepisach prawnych i instrukcjach BHP. 

 

Ad. 2) 
Organizacja terenu budowy w sposób zapewniająca bezpieczeństwo  

Bezpieczeństwo w trakcie wykonywania prac budowlanych w terenie gdzie utrzymany 
ma być ruch kołowy i pieszy zapewnić ma odpowiednio opracowany plan organizacji ruchu.  

Należy zwrócić szczególną uwagę na oznakowanie i odgrodzenie terenu budowy 
w sposób uniemożliwiający wejście na ten teren osób niezatrudnionych. Jednocześnie należy 
w taki sposób zaplanować prace, aby możliwe było zapewnienie bezpiecznego dojścia do 
budynków i posesji. Dotyczy to w szczególności głębokich wykopów.  

Roboty na jezdni lub poboczu należy prowadzić po ustawieniu oznakowania według 
opracowanego projektu organizacji ruchu na czas robót. Pracownicy muszą pracować                  
w ubraniach ochronnych o jaskrawych kolorach, zaopatrzonych w elementy odblaskowe, aby 
byli dobrze widoczni dla kierujących samochodami. 

Bezpieczna i sprawna organizacja ruchu jest istotnym elementem procesu budowla-
nego i etap ten należy przygotować ze szczególną starannością, a w trakcie realizacji dbać           
o przestrzeganie przyjętych warunków. 



 

Ad. 3) 
Właściwe użytkowanie sprzętu mechanicznego 

Użytkowanie sprzętu mechanicznego stanowić może istotne źródło zagrożenia bezpie-
czeństwa w czasie pracy, zarówno dla osób obsługujących sprzęt jak i przebywających                 
w jego sąsiedztwie. W związku z tym należy przewidzieć odpowiednie działania ograniczające 
ryzyko powstania zagrożenia. Działania te opierać się powinny o istniejące przepisy prawne. 
Zgodnie obowiązującymi wymogami, sprzęt używany do wszystkich rodzajów prac powinien 
w szczególności być: 
- sprawny i spełniać stawiane mu wymogi techniczne 
- obsługiwany przez wykwalifikowanych pracowników 
- używany wyłącznie w celach do których jest przeznaczony zgodnie zasadami określonymi 

w instrukcji obsługi 
- pozostawiony w wyznaczonym miejscu i zabezpieczony przed uruchomieniem przez oso-

by postronne. 
Ponadto, niedopuszczalne jest: 
- dokonywanie zmian konstrukcyjnych w maszynach roboczych 
- wykonywanie konserwacji i napraw maszyn roboczych będących w ruchu 
- czyszczenie i odtłuszczanie powierzchni maszyn substancjami, których pary mogą tworzyć 

z powietrzem mieszaniny wybuchowe. 
Podczas obsługi maszyn należy zwrócić szczególną uwagę na bezpieczeństwo pracy 

w terenach uzbrojonych, w pobliżu budynków, w sąsiedztwie napowietrznych linii energe-
tycznych oraz w wykopach szerokoprzestrzennych, na pochyłościach lub stokach a także przy 
współpracy z dodatkowym osprzętem. Stosować wówczas należy środki bezpieczeństwa                
i zasady BHP określone w instrukcjach obsługi urządzeń. 

W zakresie obsługi sprzętu mechanicznego zapewnić należy przestrzeganie powyż-
szych zasad, poprzez odpowiednie przeszkolenie pracowników oraz systematyczną kontrolę 
i konserwację sprzętu.  

 
Ad. 4) 
Zachowanie szczególnej ostrożności przy wykonywaniu prac w terenach                  
uzbrojonych 

Z uwagi na istniejące uzbrojenie podziemne przed rozpoczęciem prac należy uzgodnić 
z właścicielem lub zarządcą WSZYSTKICH poszczególnych sieci odległość bezpiecznego 
używania maszyn roboczych oraz zorientować się co do możliwości wystąpienie innego 
uzbrojenie niezidentyfikowanego na planach sytuacyjno-wysokościowych. W przypadku            
jakichkolwiek wątpliwości użycie sprzętu należy poprzedzić ręczną odkrywką uzbrojenia            
podziemnego.  
 
Ad. 5) 
Zapewnienie bezpieczeństwa pracy w wykopach oraz przy montażu elementów 
ciężkich 

Przy wykonywaniu wykopów należy przestrzegać bezwzględnie wymagań określonych 
w obowiązujących przepisach prawnych. 



 

Przy planowaniu prac związanych z wykopami należy w szczególności pamiętać 
o potrzebie właściwego oznakowania i zabezpieczenia miejsca oraz zapewniania bezpieczeń-
stwa w trakcie prac, w szczególności: 
- przy wykonywaniu wykopów w miejscach dostępnych dla osób niezatrudnionych przy 

robotach należy wokół wykopów przewidzieć poręcze ochronne i oznakować je w widocz-
ny sposób.  

- w sytuacjach uzasadnionych względami bezpieczeństwa wykop powinien być szczelnie 
przykryty balami, 

- przy wykonywaniu robót ziemnych sprzętem zmechanizowanym należy wyznaczyć strefę 
niebezpieczną,  

- przy wykonywaniu wykopów wąskoprzestrzennych (kanalizacja deszczowa) osoby współ-
pracujące z operatorem mogą znajdować się wyłącznie w zabezpieczonej części wykopu. 
Ponadto niedopuszczalne jest jednoczesne prowadzenie w tym samym miejscu innych 
robót oraz przebywanie osób niezatrudnionych. 

Ponadto, konieczna jest stała kontrola stanu skarp i obudowy, szczególnie po inten-
sywnych opadach atmosferycznych. 

Elementy ciężkie: kręgi studzienne, słupy oświetleniowe będą montowane (i demon-
towane) przy użyciu urządzeń dźwigowych. Przy wykonywaniu prac zgodnie ze sztuką bu-
dowlaną i przestrzeganiu odnośnych przepisów etap ten nie powinien stwarzać wysokiego 
zagrożenia.  

Należy zwrócić uwagę na bezpieczne składowanie elementów uniemożliwiające ich 
przypadkowe bądź wymuszone stoczenie. 

 
Ad. 6) 
Zapewnienie bezpieczeństwa przy wykonywaniu prac, przy których występuje 
działanie substancji niebezpiecznych. 

Planowana inwestycja opiera się w głównej mierze o zastosowanie materiałów bądź 
technologii stwarzających stosunkowo niewielkie zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia. Nale-
ży jednak zapewnić właściwe stosowanie materiałów i technologii tj. zgodnie z wiedzą tech-
niczną i instrukcją producenta. 

Z uwagi na to, że powszechnie stosowane surowce oraz technologie podlegają cią-
głemu ulepszaniu i modernizacji, przed rozpoczęciem prac należy dokładnie zapoznać się 
z zasadami bezpiecznego postępowania z używanymi materiałami.  

Ponadto, przestrzegać należy ogólnych zasad wynikających z przepisów BHP 
w szczególności korzystania z odzieży ochronnej i stosowania w wymaganych pracach na-
uszników wygłuszających.  

 
Ad. 7) 
Zachowanie ostrożności w trakcie prowadzenia prac związanych z budową kana-
lizacji deszczowej i przepustu pod skrzyżowaniem 

Podczas realizacji robót budowlanych mogą wystąpić zagrożenia w czasie prac pro-
wadzonych pod jezdnią oraz wszelkie zbliżenia do istniejącego uzbrojenia podziemnego w 
czasie prac prowadzonych w głębokich wykopach.  



 

Prowadzone prace należy zakwalifikować do prac „średniego ryzyka”. W czasie pro-
wadzenia robót istnieje groźba zawałów wykopów, porażeń energią elektryczną, zalania wy-
kopów z przerwanych sieci grawitacyjnych i ciśnieniowych. 

Pracownicy wykonujący roboty powinni być przeszkoleni w zakresie BHP. Szkolenie 
powinno być przeprowadzone przez osoby mające odpowiednie przygotowanie merytoryczne 
i kwalifikacje formalne do jego poprowadzenia. Każdy pracownik uczestnictwo w szkoleniu 
powinien potwierdzić własnoręcznym podpisem. 

Przed przystąpieniem do wykopów mechanicznych w miejscach występowania uzbro-
jenia podziemnego należy wykonać ręczne poprzeczne wykopy kontrolne w celu dokładnego 
zlokalizowania tego uzbrojenia. 

Wykopy należy zabezpieczyć barierami i odpowiednio oznakować. Ruch pieszy                
w poprzek wykopów kierować w wyznaczone miejsca kładkami typu lekkiego. 

W obrębie klina odłamu ściany wykopu niedopuszczalna jest komunikacja po drodze 
publicznej. Odległość b krawędzi wykopu mierzona w planie od przyległej krawędzi jezdni 
powinna być nie mniejsza od obliczonej wg wzoru: 
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w którym: 
H- głębokość wykopu liczona od rzędnej terenu do rzędnej dna wykopu, 
 φu - kąt stoku naturalnego (tarcia wewnętrznego gruntu) w stopniach, zależny od rodzaju 
gruntu wg dokumentacji  

Odległość a krawędzi dna wykopu od pionowej ściany fundamentu budowli posado-
wionej powyżej dna wykopu i sąsiadującej z nim, jeżeli nie są zastosowane zgodnie z doku-
mentacją specjalne zabezpieczenia nie powinna być mniejsza od obliczonej w metrach wg 
wzoru: 
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w którym: 
H i φu - jak we wzorze (1) 
h - głębokość fundamentu budowli sąsiadującej liczonej od rzędnej terenu do rzędnej posa-
dowienia fundamentu budowli, m. 

Przed przystąpieniem do robót ziemnych w pobliżu budowli sąsiadującej z wykopem 
dla ochrony przed możliwością zsuwu gruntu spod fundamentów należy przeprowadzić oglę-
dziny czy nie występują spękania ścian i w przypadku ukazania się spękania należy założyć 
na nich plomby szklane, a w szczególnych przypadkach należy osadzić w fundamentach sta-
lowe trzpienie. 

Wyjścia (zejścia) po drabinie z wykopu powinny być wykonane z chwilą osiągnięcia 
głębokości większej niż 1 m od poziomu terenu, w odległościach nieprzekraczających 20 m. 

Wyjazd dla środków transportowych przy wykonywaniu wykopu metodą mechaniczną 
powinien być przewidziany z każdego stopnia (piętra) wykopu. Z poszczególnych stopni wy-
kopu powinno być przewidziane odprowadzenie wody dla uniemożliwienia jej spływania na 
stopnie niżej położone. Ponieważ prace będą wykonywane w terenie otwartym w wykopach 
lub studniach kanalizacyjnych, w przypadku zagrożenia należy przeprowadzać ewakuację               
w kierunku – na zewnątrz obiektu poza obrys wykopu. 



 

Ad. 8) 
Zachowanie ostrożności w trakcie prowadzenia prac związanych z przebudową 
sieci gazowej, wodociągowej, energetycznych, budową oświetlenia i zabezpie-
czeniem sieci telekomunikacyjnych  
 

Podczas wykonywania robót związanych z przebudową sieci gazowej, wodociągowej, 
energetycznych, budową oświetlenia i zabezpieczeniem sieci telekomunikacyjnych należy 
zastosować środki techniczno – organizacyjne zapobiegające niebezpieczeństwom:  

− do prac na wysokości należy dopuścić pracowników posiadających aktualne zaświad-
czenia lekarskie o zdolności do wykonywania prac na wysokościach 

− do prac na wysokości zaleca się stosować podnośnik dźwigowy 
− do prac elektrycznych, gazowych, wodociągowych i telekomunikacyjnych należy do-

puścić pracowników posiadających wymagane świadectwa kwalifikacyjne 
− należy wyposażyć pracowników w środki ochrony osobistej BHP 
− należy wyposażyć pracowników w łączność telefoniczną lub radiową ze służbami ra-

towniczymi  
− należy stosować sprzęt, narzędzia oraz urządzenia pomiarowe sprawne techniczne 

oraz posiadające wymagane badania 
− wszystkie prace należy wykonywać z zachowaniem obowiązujących przepisów BHP, 

norm oraz z zasadami wiedzy technicznej  
 
Ad. 9) 
Zapewnienie bezpieczeństwa przy wykonywaniu prac przy których występuje 
działanie substancji toksycznych, trujących, wysokiej temperatury, hałasu itp. 

Należy zapewnić właściwe stosowanie materiałów i technologii tj. zgodnie z wiedzą 
techniczną i instrukcją producenta. Z uwagi na to, że powszechnie stosowane surowce oraz 
technologie podlegają ciągłemu ulepszaniu i modernizacji, przed rozpoczęciem prac należy 
dokładnie zapoznać się z zasadami bezpiecznego postępowania z używanymi materiałami. 
Ponadto przestrzegać należy ogólnych zasad wynikających z przepisów BHP w szczególności 
korzystania z odzieży ochronnej i stosowania w wymaganych pracach nauszników wygłusza-
jących. 

6. SPOSÓB PROWADZENIA INSTRUKTAŻU PRACOWNIKÓW WYKONUJĄCYCH 
ZADANIA SZCZEGÓLNIE NIEBEZPIECZNE 

W ramach budowy drogi nie przewiduje się prowadzenia robót szczególnie niebez-
piecznych.  

7. SPOSÓB POSTĘPOWANIA Z MATERIAŁAMI NIEBEZPIECZNYMI 

W trakcie prac nie przewiduje się wystąpienia odpadów niebezpiecznych. 

8. DZIAŁANIA ZAPOBIEGAJĄCE NIEBEZPIECZEŃSTWOM WYNIKAJĄCYM                      
Z PROWADZENIEM ROBÓT W STREFACH SZCZEGÓLNEGO ZAGROŻENIA 

W ramach zadania nie przewiduje się prowadzenia prac w strefach szczególnego za-
grożenia. 



 

9. MIEJSCE PRZECHOWYWANIA DOKUMENTÓW I DOKUMENTACJI 

Miejsce przechowywania dokumentów i dokumentacji powinien określić kierownik bu-
dowy na etapie wprowadzania zmian w niniejszym planie. 

10. UWAGI 

1) Kierownik budowy zgodnie z obowiązującym prawem budowlanym zobowiązany jest (Art. 
22. ust.3c) do wprowadzania niezbędnych zmian w planie bezpieczeństwa i ochrony 
zdrowia, wynikających z postępu prac budowlanych.  

2) Wszelkie prace wykonywać należy zgodnie z obowiązującymi przepisami prawnymi, wy-
tycznymi odnośnie wykonawstwa robót, instrukcją BHP oraz wytycznymi producentów 
urządzeń i materiałów. 

3) Dla opracowanego planu nie jest wymagana część rysunkowa zgodnie 
z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 27 sierpnia 2002 r. w sprawie szczegó-
łowego zakresu i formy planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz szczegółowego za-
kresu rodzajów robót budowlanych, stwarzających zagrożenia bezpieczeństwa i zdrowia 
ludzi.(Dz. U. Nr 151, poz. 1256 §1.1., 3)). 

 
 

Opracował: 
mgr inż. Jacek Polinkiewicz 
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MATERIAŁY FORMALNE  
 
 
 
Nazwa inwestycji: Budowa drogi gminnej od ul. Działdowskiej do drogi wojewódzkiej nr 538           

wraz z odwodnieniem i oświetleniem 
 
 
Adres obiektu  Miasto Nidzica, Gmina Nidzica, Powiat Nidzicki,  
budowlanego:  Województwo Warmińsko – Mazurskie 
 
 
Inwestor:  Gmina Nidzica, Plac Wolności 1, 13 – 100 Nidzica 
 
 
Obiekt:   Ulica 
 
 
Projektant:  mgr inż. Jacek Polinkiewicz 
   uprawnienia do projektowania w specjalności drogowej 

bez ograniczeń nr: WAM/0096/POOD/07 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

Olsztyn, 10 grudzień 2019 r. 
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