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Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2018-11-28 roku przez:

Pan Jacek Polinkiewicz o numerze ewidencyjnym WAM/BD/0003/06

adres zamieszkania ul. Miła 10, 13-100 Nidzica

jest członkiem Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada

wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne do dnia 2019-12-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Mariusz Dobrzeniecki, Przewodniczący Rady Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

WAM-NV9-4QI-AYF *

Podpis jest prawidłowy







Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2019-08-26 roku przez:

Pan Daniel Niedźwiecki o numerze ewidencyjnym WAM/BD/0190/10

adres zamieszkania ul. Martuszewskiego 34, 10-090 Olsztyn

jest członkiem Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada

wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne do dnia 2020-08-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Mariusz Dobrzeniecki, Przewodniczący Rady Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

WAM-8A7-A89-K16 *

Podpis jest prawidłowy







OPIS TECHNICZNY 
 

do projektu wykonawczego budowy drogi gminnej od ul. Działdowskiej do drogi 
wojewódzkiej nr 538 wraz z odwodnieniem i oświetleniem  

1. DANE OGÓLNE 

1.1. Podstawa opracowania 

Podstawę opracowania stanowi: 
– Umowa o prace projektowe pomiędzy Gminą Nidzica z siedzibą przy Pl. Wolności 1,              

13-100 Nidzica, a Biurem Inżynierii Komunikacyjnej „PROFIL” mgr inż. Jacek Polinkiewicz, 
ul. Miła 10, 13-100 Nidzica nr: TI.7012.6.2019 z dnia 29.01.2019 r. na opracowanie do-
kumentacji projektowej na realizację inwestycji pn.: „Budowa drogi gminnej od ul. Dział-
dowskiej do drogi wojewódzkiej nr 538 wraz z odwodnieniem i oświetleniem” 

– Aneks nr 1 do umowy nr: TI.7012.6.2015 z dnia 29.01.2019 r. zawarty w dniu 12.09.2019 
r. pomiędzy Gminą Nidzica z siedzibą przy Pl. Wolności 1, 13-100 Nidzica, a Biurem Inży-
nierii Komunikacyjnej „PROFIL” mgr inż. Jacek Polinkiewicz, ul. Miła 10, 13-100 Nidzica. 

1.2. Przedmiot i zakres inwestycji 

Przedmiotem inwestycji jest budowa drogi gminnej od ul. Działdowskiej do drogi wo-
jewódzkiej nr 538 wraz z odwodnieniem i oświetleniem klasy L kategorii drogi gminnej w 
Nidzicy od ul. Działdowskiej (droga wojewódzka nr 545 bez skrzyżowania) do skrzyżowania z 
drogą wojewódzką nr 538 wraz z budową i przebudową infrastruktury technicznej.  

Inwestycja prowadzona będzie na terenie powiatu nidzickiego w Gminie Nidzica na 
działkach nr: 63, 158, 166/5, 166/8, 166/16, 166/20, 190/1, 199, 200/2, 200/3, 205/1, 
205/3, 211 w obrębie nr Nidzica 2. 

Przedsięwzięcie obejmuje: 
– budowę ulicy oznaczonej w MPZP symbolem 5KDL o długości 680,93m wraz ze skrzyżo-

waniami oraz skrzyżowaniem z drogą wojewódzką nr 538 
– rozbiórkę nawierzchni schodów terenowych, fragmentu parkingu, pobocza z destruktu 

kolidujących z budową ulicy 
– wywiezienie znacznej ilości gruzu zalegającego w obrębie budowy 
– wycinkę drzew i krzewów kolidujących z inwestycją 
– zdjęcie humusu, gleby i piasków humusowych 
– zabezpieczenie istniejącej sieci telekomunikacyjnej rurami ochronnymi dwudzielnymi 
– zabezpieczenie istniejącej sieci energetycznej rurami ochronnymi dwudzielnymi 
– budowę przepustu pod skrzyżowaniem z drogą wojewódzką nr 538 z obrukowaniem wlotu 

i wylotu oraz skarp i dna rowu 
– budowę kanalizacji deszczowej 
– przebudowę sieci wodociągowej 
– przebudowę sieci gazowej 
– budowę oświetlenia ulicznego 
– wykonanie robót ziemnych (wykopów i nasypów) 



– wykonanie koryta pod konstrukcję nawierzchni jezdni, skrzyżowań, zjazdów, ciągu pieszo 
– rowerowego, chodników 

– doprowadzenie podłoża do grupy nośności podłoża G1 
– ustawienie krawężników betonowych o wymiarach 15x30cm na ławie betonowej z oporem 
– ustawienie obrzeży betonowych o wymiarach 8x30cm na podsypce cementowo – piasko-

wej 
– wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni jezdni i skrzyżowań z warstwą ścieralną z mie-

szanek mineralno-asfaltowych 
– wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni zjazdów z warstwą ścieralną z kostki betonowej 
– wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni ciągu pieszo – rowerowego z warstwą ścieralną 

z mieszanek mineralno-asfaltowych 
– wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni chodników z warstwą ścieralną z kostki betono-

wej 
– regulację wysokościową istniejącej nawierzchni parkingu z kostki betonowej 
– regulację wysokościową istniejących studni i zaworów do wysokości projektowanych na-

wierzchni 
– profilację, umocnienie skarp o pochyleniu 1:1 betonowymi elementami ażurowymi 
– profilację, umocnienie skarp o pochyleniu 1:1.5 i mniejszym poprzez humusowanie ziemią 

urodzajną i obsianie nasionami traw 
– wykonanie trawników poprzez humusowanie ziemią urodzajną grub. 15cm i obsianie na-

sionami traw 
– wykonanie oznakowania pionowego 
– wykonanie oznakowania poziomego 
– montaż urządzeń brd 
– wykonanie nasadzeń kompensacyjnych.  

1.3. Materiały wyjściowe 

– Materiały robocze przekazane przez Zamawiającego 
– Opinia geotechniczna z dokumentacją badań podłoża gruntowego dla zadania: „Budowa 

drogi gminnej od ul. Działdowskiej do drogi wojewódzkiej nr 538 wraz z odwodnieniem          
i oświetleniem” wykonana przez GEOXX Sp. z o.o. Sp. k., 10-079 Olsztyn, ul. Hozjusza 11 

– Prawo Budowlane – Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. (z późniejszymi zmianami) Dz. U. nr 89 
poz. 414 z dnia 25 sierpnia 1994 r. – wraz z przepisami wykonawczymi 

– Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwiet-
nia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadawiania obiektów bu-
dowlanych 

– Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w spra-
wie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie 
(Dz. U. Nr 43, poz. 430 z 1999 r.) 

– Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.                   
z późniejszymi zmianami w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać 
drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie 

– Wytyczne projektowania skrzyżowań drogowych. Część I. Skrzyżowania zwykłe i skanali-
zowane - GDDP, Warszawa 2001 



– Materiały informacyjne producentów i dostawców karbowanych rur stalowych dla 
drogownictwa - ogólne wytyczne montażu konstrukcji sprężystych ze stalowych blach 
karbowanych 

– Aprobaty techniczne IBDiM 
– Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych” stanowiący załącznik 

do zarządzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 
16.06.2014 r. 

– Warunki techniczne na zabezpieczenie bądź przebudowę urządzeń kolidujących z budową 
ulicy 

– Uzgodnienia prowadzone z jednostkami branżowymi w trakcie realizacji dokumentacji 
– Mapa sytuacyjno – wysokościowa do celów projektowych w skali 1:500 
– Pomiary geodezyjne uzupełniające 
– Inwentaryzacja stanu istniejącego. 

2. STAN ISTNIEJĄCY 

Ulica gminna (5KDL) objęta projektem położona jest w południowo – zachodniej czę-
ści Nidzicy (Rys. 1 PLAN ORIENTACYJNY).  

Zgodnie z zapisami Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Ni-
dzicy, stanowiskiem Zarządu Dróg Wojewódzkich w Olsztynie oraz uzgodnieniem z dnia 
26.03.2019 r. projektowana ulica oznaczona symbolem 5KDL będzie klasy L z połączeniem         
z drogą wojewódzką nr 538 za pomocą skrzyżowania zwykłego, natomiast od strony drogi 
wojewódzkiej nr 545 (ul. Działdowskiej) zostanie zakończona placem do zawracania o wy-
miarach 20mx20m. 

Początek planowanej budowy drogi gminnej 5KDL znajduje się w pobliżu                              
ul. Działdowskiej w Nidzicy będącej wspólnym przebiegiem dróg wojewódzkich nr 545 i 604, 
koniec zlokalizowany jest na projektowanym skrzyżowaniu drogi wojewódzkiej nr 538 z dro-
gą gminną 5KDL. 

Ulica usytuowana będzie na obszarze zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i jed-
norodzinnej, obiektów sportowych użyteczności publicznej, ogródków działkowych.  

Szerokość pasa drogowego wynosi od 15 do 18m. Obecnie pas drogowy projektowa-
nej ulicy 5KDL to pola uprawne, fragment drogi o nawierzchni gruntowej, fragment parkingu 
przy hali widowiskowo – sportowej oraz nieużytki porośnięte krzewami i młodymi drzewami, 
które będą wymagały wycinki.  

Droga gminna 5KDL zostanie wybudowana w obszarze zabudowanym miasta Nidzica.  
Droga wojewódzka nr 538 Radzyń Chełmiński - Łasin – Nowe Miasto Lubawskie – 

Uzdowo – Rozdroże – węzeł „Nidzica Południe” na odcinku będącym przedmiotem niniejsze-
go opracowania położona jest w powiecie nidzickim, na odcinku od ronda na skrzyżowaniu           
z drogą wojewódzką nr 545 do węzła „Nidzica Południe” w południowo - zachodniej części 
województwa warmińsko – mazurskiego. Po drodze odbywa się ruch w kierunku południowo 
– zachodniej części województwa warmińsko – mazurskiego do Nidzicy i poprzez drogę eks-
presową nr 7 do Warszawy, a w odwrotną stronę w kierunku północno - zachodniej części 
województwa kujawsko - pomorskiego poprzez drogę krajową nr 16 do Grudziądza. W zakre-
sie inwestycji droga pełni także funkcje lokalne – umożliwia dojazd do zabudowy mieszka-
niowej i gospodarczej, lasów, pól uprawnych, a także stanowi połączenie z innymi drogami 
publicznymi niższych kategorii. 



Zarówno po lewej jak i prawej stronie drogi wojewódzkiej brak jest zabudowy, wystę-
puje teren zielony oraz pola uprawne.  

Na odcinku objętym zakresem opracowania w ciągu drogi wojewódzkiej nr 538 brak 
jest skrzyżowań, występują natomiast dwa zjazdy indywidualne na pola uprawne.  

Na przedmiotowym odcinku drogi wojewódzkiej brak jest ciągów pieszych, peronów 
dla pasażerów, przejść dla pieszych lub ścieżek rowerowych. Generalnie na odcinku pomię-
dzy rondem na skrzyżowaniu drogi wojewódzkiej nr 545, 604 i 538, a węzłem „Nidzica Połu-
dnie” piesi poruszają się poboczami gruntowymi. Rowerzyści korzystają z jezdni. Droga jest 
wykorzystywana do prowadzenia komunikacji zbiorowej w kierunku Warszawy, Gdańska                
i Olsztyna. 

Droga wojewódzka nr 538 posiada nawierzchnię bitumiczną szerokości 7,5 i pobocza                      
z destruktu asfaltowego o szerokości 1,5m. Stan nawierzchni jezdni jest bardzo dobry. Pobo-
cza nie są zawyżone; istniejące skarpy i rowy są porośnięte trawą i dobrze odprowadzają 
wodę. 

Drogi wojewódzka nr 538 nie jest oświetlona. Oświetlenie drogowe występuje na po-
czątku opracowania wzdłuż ul. Działdowskiej (DW 545 i 604).  

W pobliżu planowanej budowy skrzyżowania za rowem przy granicy pasa drogowego 
drogi wojewódzkiej nr 538 występują drzewa, które częściowo kolidują z inwestycją i będą 
podlegały wycince. 

Oznakowanie pionowe na drodze wojewódzkiej nr 538 jest w bardzo dobrym stanie 
technicznym. W ciągu drogi znaki poziome występują w postaci linii osiowych oraz krawę-
dziowych. Urządzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego to bariery stalowe ochronne oraz 
słupki hektometrowe U-1a ustawione co 100m.  

Skrajna drogowa nie jest niczym ograniczona. Występujące na drodze wojewódzkiej 
nr 538 parametry techniczne charakteryzują się normatywnymi wartościami, co umożliwia 
swobodny przejazd pojazdów ciężarowych i bezpieczne korzystanie z drogi.  

Takie parametry odcinka drogi wojewódzkiej nr 538 stwarzają możliwość budowy 
skrzyżowania drogi wojewódzkiej nr 538 z drogą gminną oznaczoną w Miejscowym Planie 
Zagospodarowania Przestrzennego miasta Nidzica jako 5KDL, co zostało potwierdzone pi-
smem nr ZDW.TD/5330/453/2019 z dnia 14.06.2019 r. uzgadniającym dokumentację budo-
wy skrzyżowania wydanym przez Zarząd Dróg Wojewódzkich w Olsztynie. 

2.1. Charakterystyka podłoża gruntowego  

Zakres wykonanych prac geologicznych 
Dla potrzeb zadania wykonano: 

– 7 otworów wiertniczych o głębokości 4,0m i łącznym metrażu 28,0m 
– 7 sondowań DPL o łącznym metrażu 21,0m. 

Badania, których wyniki zamieszczono w opinii geotechnicznej, zostały przeprowa-
dzone w lutym 2019 roku. 

Warunki geologiczne 

Wykonanymi wierceniami na badanym terenie stwierdzono występowanie holoceńskich 
nasypów niekontrolowanych /nN/ i gleb /H/ oraz plejstoceńskich gruntów morenowych 
/gQp4/. 



Nawiercone na obszarze badań grunty zaliczono do trzech warstw geologicznych. 
Holoceńskie nasypy niekontrolowane /nN/ zbudowane z gruntów niespoistych piasków 
średnioziarnistych humusowych - warstwa geologiczna I. 
Holoceńskie gleby /H/ zbudowane z piasków średnioziarnistych humusowych – warstwa 
geologiczna II. 
Plejstoceńskie grunty wodnolodowcowe /fgQp4/ zbudowane z gruntów niespoistych 
występujących w postaci piasków drobno i średnioziarnistych oraz spoistych tj. piasków gli-
niastych - warstwa geologiczna III. 

Warunki gruntowo - wodne z podziałem na warstwy geotechniczne przedstawiono na 
kartach otworów wiertniczych. 

Warunki hydrogeologiczne 

W wykonanych otworach wiertniczych do głębokości prowadzonego rozpoznania nie 
nawiercono wody gruntowej. 

Przedstawiony powyżej „obraz” warunków wodnych pochodzi z okresu polowych badań 
geotechnicznych (luty, 2019 r.). W zależności od opadów atmosferycznych i wiosennych roz-
topów poziom lustra wody gruntowej w miejscu badań może ulegać cyklicznym wahaniom. 

Warunki gruntowo - wodne z podziałem na warstwy geotechniczne przedstawiono na 
kartach otworów wiertniczych. 

Podział na warstwy geotechniczne 

Wykonanymi wierceniami na badanym terenie stwierdzono występowanie holoceńskich 
nasypów niekontrolowanych /nN/ i gleb /H/ oraz plejstoceńskich gruntów wodnolodowco-
wych /fgQp4/. 

Nawiercone na obszarze badań grunty zaliczono do trzech warstw geologicznych. 
Charakterystyczne (uogólnione) wartości parametrów geotechnicznych ustalono na 

podstawie badań terenowych oraz zgodnie z normą PN-81/B-03020 metodą ,,B” przyjmując 
za parametry wiodące stopień plastyczności i stopień zagęszczenia. 

Charakterystyczne wartości parametrów geotechnicznych, a także wybrane parametry 
pomierzone „in situ”. 

Krótka charakterystyka wydzielonych warstw geotechnicznych przedstawia się następu-
jąco: 
warstwy geotechniczne Ia i Ib – obejmują holoceńskie niespoiste nasypy niekontrolowa-
ne /nN/. 

Dokonano następującego podziału na poszczególne warstwy geotechniczne w zależ-
ności od rodzaju gruntu oraz przyjętej charakterystycznej wartości stopnia zagęszczenia (ID): 
Ia – piaski średnioziarniste humusowe o wartości charakterystycznej stopnia zagęszczenia ID 
= 0,40; 
Ib – piaski średnioziarniste humusowe z domieszką żwiru i otoczakami o wartości charakte-
rystycznej stopnia zagęszczenia ID = 0,50; 
warstwa geotechniczna IIa – obejmuje holoceńskie gleby /H/ w postaci piasków śred-
nioziarnistych humusowych - warstwę zaliczono do słabonośnych; 
warstwy geotechniczne IIIa - IIIe – obejmują plejstoceńskie niespoiste grunty wodno-
lodowcowe /fgQp4/. 



Dokonano następującego podziału na poszczególne warstwy geotechniczne w zależ-
ności od rodzaju gruntu oraz przyjętej charakterystycznej wartości stopnia zagęszczenia (ID): 
IIIa – piaski drobnoziarniste o wartości charakterystycznej stopnia zagęszczenia ID = 0,40; 
IIIb – piaski drobnoziarniste przewarstwione piaskiem średnioziarnistym o wartości charak-
terystycznej stopnia zagęszczenia ID = 0,50; 
IIIc – piaski średnioziarniste o wartości charakterystycznej stopnia zagęszczenia ID = 0,50; 
IIId – piaski średnioziarniste przewarstwione piaskiem drobnoziarnistym o wartości charak-
terystycznej stopnia zagęszczenia ID = 0,55; 
IIIe – piaski średnioziarniste, piaski średnioziarniste z domieszką żwiru o wartości charakte-
rystycznej stopnia zagęszczenia ID = 0,60; 
warstwa geotechniczna IIIf – obejmuje plejstoceńskie spoiste grunty wodnolodowcowe 
/fgQp4/ występujące w postaci piasków gliniastych, piasków gliniastych z domieszką piasku 
gruboziarnistego i otoczakami o charakterystycznej wartości stopnia plastyczności IL = 0,20; 

Ze względu na genezę warstwy IIIf zgodnie z klasyfikacją podaną w normie PN-
81/B-03020 zalicza się je do typu ,,C” jako wodnolodowcowe grunty spoiste, nieskonsolido-
wane. 

Stopień zagęszczenia (ID) dla gruntów sypkich ustalono na podstawie oporu w trakcie 
prac wiertniczych i sondowania DPL. Stopień zagęszczenia określono zgodnie z wytycznymi 
normy „Geotechnika. Badania polowe” PN-B-04452. 

Stopień plastyczności (IL) gruntów spoistych określono na podstawie przeprowadzo-
nych w terenie przez geologa prób wałeczkowania lub rozmakania oraz genezy nawierconych 
gruntów. 

Wnioski i zalecenia 

1. Wykonanymi wierceniami na badanym terenie stwierdzono występowanie holoceń-
skich nasypów niekontrolowanych /nN/ i gleb /H/ oraz plejstoceńskich gruntów 
wodnolodowcowych /fgQp4/. 

2. W wykonanych otworach wiertniczych do głębokości prowadzonego rozpoznania nie 
nawiercono wody gruntowej. 

3. Przedstawiony powyżej „obraz” warunków wodnych pochodzi z okresu polowych ba-
dań geotechnicznych. W zależności od opadów atmosferycznych i wiosennych rozto-
pów poziom lustra wody gruntowej w miejscu badań może ulegać cyklicznym waha-
niom, szacunkowo o ok. 0,5m. 

4. Z uwagi na charakter inwestycji oraz proste warunki gruntowo – wodne projektowane 
przedsięwzięcie proponuje się zaliczyć do I kategorii geotechnicznej. 

5. Do gruntów słabonośnych zaliczono holoceńskie gleby - warstwa geotechniczna IIa. 
6. Projektowane obiekty można posadowić bezpośrednio w obrębie warstw gruntów no-

śnych. 
7. Wzdłuż projektowanego odcinka drogi do głębokości 1,0m od projektowanego spodu 

konstrukcji drogi (co odpowiada głębokości 1,5m poniżej rzędnej powierzchni istnie-
jącego terenu) występują grunty niewysadzinowe i bardzo wysadzinowe. 

8. Zgodnie z Załącznikiem do zarządzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych 
i Autostrad z dnia 16.06.2014 r. (katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych 
i półsztywnych) stwierdza się, że warunki wodne w obrębie korpusu drogi są prze-
ciętne i dobre. 



Dla stwierdzonych warunków wodnych określono grupy nośności: 
G1 – obejmującą jakościowo niewysadzinowe warstwy podłoża gruntowego zbudo-
wane z gruntów niespoistych - nasypów budowlanych oraz gruntów wodnolodowco-
wych. 
G4 – obejmująca jakościowo bardzo wysadzinowe warstwy podłoża gruntowego w 
postaci spoistych gruntów wodnolodowcowych. 
Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 
1999 r. podłoże gruntowe pod drogę powinno być niewysadzinowe grupy nośności 
G1. Powinno charakteryzować się wskaźnikiem zagęszczenia Is=1,0 i wtórnym modu-
łem odkształcenia E2=100MPa dla kategorii ruchu KR1 i KR2 oraz wskaźnikiem za-
gęszczenia Is =1,03 i wtórnym modułem odkształcenia E2=120MPa dla kategorii ru-
chu od KR3 do KR6. 

9. Grunty spoiste w dnie wykopu należy chronić przed dodatkowym uplastycznieniem, 
które spowoduje obniżenie nośności podłoża gruntowego. 

10. Grunty niespoiste w dnie wykopu mogą ulec upłynnieniu na skutek różnicy ciśnień 
piezometrycznych wody, drgań od pracy maszyn budowlanych lub odprężenia grun-
tów.  

11. Dla wszystkich charakterystycznych (uogólnionych) wartości parametrów geotech-
nicznych zgodnie z PN-81/B-03020 należy przyjąć współczynnik materiałowy 
γm=1±0,1 (0,9 lub 1,1 stosownie do parametru geotechnicznego). Współczynnik ma-
teriałowy parametrów geotechnicznych wyznaczonych dla gruntów nasypowych nie-
kontrolowanych proponuje się przyjąć γm=1±0,2 (0,8 lub 1,2 stosownie do parametru 
geotechnicznego). 

12. Strefa przemarzania dla rejonu badań zgodnie z PN-81/B-03020 wynosi Hz = 1,0m 
p.p.t. 

13. Wnioski i zalecenia przedstawione powyżej należy rozpatrywać łącznie z postanowie-
niem normy PN-81/B-03020, PN-EN 1997-1 : Eurokod 7 : Projektowanie geotechnicz-
ne – część 1: zasady ogólne, PN-EN 1997-2: Eurokod 7: Projektowanie geotechniczne 
– część 2: Rozpoznanie i badanie podłoża gruntowego oraz postanowieniami innych 
norm i przepisów dotyczących posadowienia obiektów budowlanych. 

2.2. Geometria pozioma 

Początek planowanej budowy drogi gminnej 5KDL znajduje się w pobliżu                              
ul. Działdowskiej w Nidzicy będącej wspólnym przebiegiem dróg wojewódzkich nr 545 i 604, 
koniec zlokalizowany jest na projektowanym skrzyżowaniu drogi wojewódzkiej nr 538 z dro-
gą gminną 5KDL. 

Droga wojewódzka nr 538 jest klasy G i na odcinku budowy skrzyżowania z drogą 
gminną 5KDL posiada następujące parametry w zakresie planu sytuacyjnego: 
− przekrój drogowy jednojezdniowy (1x7,5m) 
− szerokość pasa ruchu 3,75m 
− przebieg jezdni w odcinku prostym  
− pobocza z destruktu asfaltowego szerokości 1,5m. 
− Takie parametry odcinka drogi wojewódzkiej nr 538 stwarzają możliwość budowy skrzy-

żowania drogi wojewódzkiej nr 538 z drogą gminną oznaczoną w Miejscowym Planie Za-



gospodarowania Przestrzennego miasta Nidzica jako 5KDL, co zostało potwierdzone pi-
smem nr ZDW.TD/5330/453/2019 z dnia 14.06.2019 r. uzgadniającym dokumentację 
budowy skrzyżowania wydanym przez Zarząd Dróg Wojewódzkich w Olsztynie.  

2.3. Powiązania z innymi drogami publicznymi (skrzyżowania) 

Na odcinku objętym zakresem opracowania w ciągu drogi wojewódzkiej nr 538 brak 
jest skrzyżowań, występują natomiast zjazdy indywidualne na pola uprawne. 

2.4. Profil podłużny 

Spadek podłużny terenu, na którym planowana jest budowa drogi gminnej 5KDL jest 
mocno zróżnicowany wysokościowo, deniwelacje na odcinku 680m sięgają 14m. Nachylenie 
terenu skierowane jest do ul. Działdowskiej. 

Droga wojewódzka nr 538 na odcinku, na którym planowana jest budowa skrzyżowa-
nia z drogą gminną 5KDL charakteryzuje się dość znacznym spadkiem podłużnym niwelety 
wynoszącym od 2,5% do 2,9%. Teren w otoczeniu drogi wojewódzkiej nr 538 nie jest mocno 
zróżnicowany wysokościowo.  

2.5. Nawierzchnia 

Obecnie pas drogowy projektowanej ulicy 5KDL to pola uprawne, fragment drogi           
o nawierzchni gruntowej, fragment parkingu przy hali widowiskowo – sportowej z kostki be-
tonowej. Droga wojewódzka nr 538 posiada nawierzchnię bitumiczną szerokości 7,5 i pobo-
cza z destruktu asfaltowego o szerokości 1,5m. 

2.6. Ruch pieszy i rowerowy 

Na przedmiotowym odcinku drogi wojewódzkiej brak jest ciągów pieszych, peronów 
dla pasażerów, przejść dla pieszych lub ścieżek rowerowych. Generalnie na odcinku pomię-
dzy rondem na skrzyżowaniu drogi wojewódzkiej nr 545, 604 i 538, a węzłem „Nidzica Połu-
dnie” piesi poruszają się poboczami gruntowymi. Rowerzyści korzystają z jezdni.  

2.7. Komunikacja zbiorowa  

Droga jest wykorzystywana do prowadzenia komunikacji zbiorowej w kierunku War-
szawy, Gdańska i Olsztyna. Na przedmiotowym odcinku drogi wojewódzkiej brak jest zatok 
autobusowych, przystanków i peronów dla pasażerów. 

2.8. Odwodnienie 

W chwili obecnej woda opadowa z jezdni drogi wojewódzkiej nr 538 odprowadzana 
jest grawitacyjnie do rowów przydrożnych lub na skarpy, a następnie do przepustów pod 
koroną drogi i dalej do rowów melioracji szczegółowej. Rowy przydrożne są porośnięte tra-
wą; drożne i dobrze odprowadzają wodę. W ciągu rowów pod zjazdami występują przepusty. 

 
 



2.9. Obiekty inżynierskie 

Na przedmiotowym odcinku drogi wojewódzkiej obiekty inżynierskie nie występują. 

2.10. Drzewostan 

Na obszarze objętym opracowaniem występuje przede wszystkim zieleń wysoka oraz 
grupy samosiewów. W składzie gatunkowym przeważa lipa drobnolistna (Tilia cordata), brzo-
za brodawkowata (Betula pendula) oraz świerk pospolity (Picea abies). W północno-
zachodniej części opracowania znajduje się zieleń urządzona w postaci nasadzeń drzew             
z gatunku: głóg pośredni ‘Paul’s Scartel’ (Crataegus x media) oraz różnogatunkowej grupy 
krzewów ozdobnych. W centralnej części opracowania przy ogrodzeniu występuje zieleń wy-
soka z gatunku lipa drobnolistna oraz świerk pospolity. Znajduje się tu również duża grupa 
drzew i samosiewów z gatunku brzoza brodawkowata. Dalszą część opracowania zajmują 
grupy krzewów i samosiewów z przewagą głogu jednoszyjkowego (Crataegus monogyna). 

Stan zdrowotny drzewostanu w większości określono jako dobry. 
W związku z inwestycją zachodzi konieczność wycinki 112 drzew i 1733m2 z nią koli-

dujących. 

2.11. Urządzenia obce 

W obrębie projektowanej ulicy 5KDL oraz skrzyżowania z drogą wojewódzką nr 538 
występują następujące urządzenia obce: 
− kanalizacja sanitarna 
− kanalizacja deszczowa 
− sieć gazowa 
− sieci wodociągowe  
− kablowe linie energetyczne 
− napowietrzne linie energetyczne 
− oświetlenie uliczne  
− sieć telekomunikacyjna. 

2.12. Dokumentacja fotograficzna  

Podczas inwentaryzacji w terenie wykonano dokumentację fotograficzną. Poniżej za-
łączono zdjęcia przedstawiające stan istniejący drogi i jej otoczenia: 



 
Fot. 1. Miejsce budowy skrzyżowania DW 538 z drogą gminną 5KDL 

 
Fot. 2. Odcinek DW 538 – widok w kierunku węzła „Nidzica Południe” 

 



 
Fot. 3. Odcinek DW 538 – widok w kierunku ronda z DW 545 i 604 

 
Fot. 4. Początek opracowania – widok w kierunku ul. Działdowskiej (DW 545 i 604) 

 



 
Fot. 5. Planowany przebieg drogi gminnej 5 KDL pomiędzy zabudową indywidualną a halą sportową 

 
Fot. 6. Planowany przebieg drogi gminnej 5 KDL wzdłuż ogrodzenia stadionu miejskiego 

 
 
 



3. STAN PROJEKTOWANY 

Przedmiotem inwestycji jest budowa drogi gminnej od ul. Działdowskiej do drogi wo-
jewódzkiej nr 538 wraz z odwodnieniem i oświetleniem klasy L kategorii drogi gminnej              
w Nidzicy od ul. Działdowskiej (droga wojewódzka nr 545 bez skrzyżowania) do skrzyżowania 
z drogą wojewódzką nr 538 wraz z budową i przebudową infrastruktury technicznej.  

Podstawowym celem projektowanej budowy drogi gminnej 5KDL w Nidzicy jest: 
− poprawa komunikacyjnej dostępności przyległego terenu poprzez budowę skrzyżowania                         

z podłączeniem do niego ciągów pieszo-rowerowych planowanych w ramach budowy 
drogi gminnej; 

− poprawa warunków ruchu w układzie komunikacyjnym miasta Nidzica poprzez budowę 
nowej drogi stanowiącej trasę alternatywną w ramach której nastąpi rozdzielenie ruchu 
pieszego i rowerowego oraz kołowego; 

− poprawa ogólnej estetyki terenu poprzez budowę nowych nawierzchni w miejsce drogi 
gruntowej, wykonanie trawników, obsianie skarp nasionami traw. 

Jak wynika z opracowanej opinii geotechnicznej w podłożu gruntowym terenu, na 
którym posadowiony zostanie obiekt panują proste warunki gruntowe (wg klasyfikacji 
zawartej w Rozporządzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 
25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadawiania obiektów 
budowlanych – Dz. U. z 2012 r. poz. 463). Zgodnie z w/w klasyfikacją projektowany obiekt 
zalicza się do pierwszej kategorii geotechnicznej. 

Początek planowanej budowy drogi gminnej 5KDL znajduje się w pobliżu                              
ul. Działdowskiej w Nidzicy będącej wspólnym przebiegiem dróg wojewódzkich nr 545 i 604, 
koniec zlokalizowany jest na projektowanym skrzyżowaniu drogi wojewódzkiej nr 538 z dro-
gą gminną 5KDL. 

Całkowita powierzchnia projektowanej nawierzchni jezdni z mieszanki mineralno-
asfaltowej wynosi 4 132m2, nawierzchni skrzyżowań z mieszanki mineralno-asfaltowej wynosi 
277m2, zjazdów z kostki brukowej betonowej szarej 292m2, ciągu pieszo – rowerowego             
3 267m2, chodników 19,5m2, nawierzchni parkingu do pionowej regulacji 102m2. 

Kilometraż przyjęty w projekcie dla drogi wojewódzkiej nr 538 pokrywa się z kilome-
trażem istniejącym. Dla drogi gminnej 5KDL założono kilometraż lokalny zaczynający się od 
km 0+000. 

Na obszarze objętym opracowaniem w ciągu drogi wojewódzkiej 538 zaprojektowano 
skrzyżowanie zwykle z projektowaną drogą gminną 5KDL. W poniższej tabeli została przed-
stawiona lokalizacja w/w elementu: 

Lp. Kilometraż skrzyżowania Opis 

1 2 3 

1 117+753.76 strona lewa Skrzyżowanie z drogą gminną 5KDL 
 

Na obszarze objętym projektem w ciągu drogi gminnej 5KDL zaprojektowano skrzy-
żowania zwykłe, zjazdy publiczne i indywidualne do przyległych posesji i na działki gminne        
w następujących lokalizacjach: 

 



Lp. Kilometraż skrzyżowania Uwagi 

- (km) - 
1 2 3 
1 0+096,92 strona lewa Skrzyżowanie z drogą gminną 6KDD 
2 0+224,39 strona prawa Skrzyżowanie z drogą gminną 15KDD 
3 0+361,13 strona prawa Skrzyżowanie z drogą gminną 15KDD 
4 0+531,30 strona prawa Skrzyżowanie z drogą gminną 16KDD 

 
Na obszarze objętym projektem w ciągu drogi gminnej 5KDL zaprojektowano zjazdy 

publiczne i indywidualne do przyległych posesji i na działki gminne w następujących lokaliza-
cjach: 

Lp. Kilometraż zjazdu Uwagi 

- (km) - 
1 2 3 
1 0+051,54 strona prawa Zjazd publiczny 
2 0+098,11 strona prawa Zjazd indywidualny 
3 0+121,27 strona prawa Zjazd publiczny 
4 0+159,88 strona lewa Zjazd publiczny 
5 0+211,92 strona lewa Zjazd publiczny 
6 0+531,30 strona lewa Zjazd publiczny 
7 0+623,64 strona lewa Zjazd publiczny 
8 0+650,99 strona lewa Zjazd publiczny 

Konieczność budowy ulicy 5KDL wynika z potrzeby zapewnienia normatywnego i bez-
piecznego dojazdu do obszaru oraz obsługa komunikacyjna terenów, na którym następuje 
rozwój zabudowy mieszkalnej wielorodzinnej i indywidualnej, obiektów użyteczności publicz-
nej.  

Inwestycja prowadzona będzie na terenie powiatu nidzickiego w Gminie Nidzica na 
działkach nr: 63, 158, 166/5, 166/8,166/16, 166/20, 190/1, 199, 200/2, 200/3, 205/1, 
205/3, 211 w obrębie nr Nidzica 2. 

Zakres prac przedstawiono na Rys. nr 2.1 – 2.3 PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TE-
RENU. 

3.1. Parametry projektowe 

Podstawowe parametry przyjęte do projektowania:  
− klasa drogi wojewódzkiej nr 538    – G 
− prędkość projektowa DW 538     – 50km/h 
− prędkość miarodajna DW 538    – 70km/h 
− klasa drogi gminnej 5KDL     – L 
− prędkość projektowa drogi gminnej 5KDL  – 30km/h 
− szer. jezdni        – 5,5m 
− szer. pasa ruchu       – 2,75m 
− szer. ciągu pieszo-rowerowego    – 2,5m 
− wys. krawężnika przy jezdni     – 12cm 
− wys. zaniżonego krawężnika      – 0-3cm 
− spadek poprzeczny ciągu pieszo-rowerowego  – jednostronny 2,0% w kierunku  



− spadek podłużny ciągu pieszo-rowerowego ≤ 6,0% 
− promienie wyokrąglające na skrzyżowaniu DW 538 i 5KDL  – R=8,0m 
− promienie wyokrąglające na skrzyżowaniach wzdłuż 5KDL  – R=6,0m 
− promienie wyokrąglające na zjazdach publ. wzdłuż 5KDL – R=5,0m, R=6,0m 
− promienie wyokrąglające na zjazdach ind. wzdłuż 5KDL – R=3,0m 
− wymiary palcu do zawracania na początku drogi 5KDL  – 20mx20m 
− grupa nośności podłoża      – G1 i G4 
− głębokość przemarzania gruntu hz    – 1,0m 
− nawierzchnia jezdni    – mieszanka mineralno – asfaltowa 
− nawierzchnia ciągu pieszo-rowerowego  – mieszanka mineralno – asfaltowa 
− nawierzchnia zjazdów     – kostka betonowa grub. 8cm 
− nawierzchnia chodników     – kostka betonowa grub. 8cm 

3.2. Ochrona środowiska 

 Oddziaływanie inwestycji na etapie realizacji zadania będzie miało charakter lokalny, 
krótkotrwały i nie spowoduje zmian w środowisku. W fazie realizacji będą zastosowane tech-
nologie minimalizujące szkodliwe oddziaływanie na środowisko: 
– minimalizacja zakresu robót ziemnych  
– ograniczenie szerokości pasa terenu przeznaczonego pod inwestycję 
– minimalizacja terenu pod zaplecze techniczne  
– maksymalne skrócenie czasu robót 
– prowadzenie robót wyłącznie w porze dziennej.  

Na obszarze objętym opracowaniem występuje przede wszystkim zieleń wysoka oraz 
grupy samosiewów. W składzie gatunkowym przeważa lipa drobnolistna (Tilia cordata), brzo-
za brodawkowata (Betula pendula) oraz świerk pospolity (Picea abies). W północno-
zachodniej części opracowania znajduje się zieleń urządzona w postaci nasadzeń drzew z 
gatunku: głóg pośredni ‘Paul’s Scartel’ (Crataegus x media) oraz różnogatunkowej grupy 
krzewów ozdobnych. W centralnej części opracowania przy ogrodzeniu występuje zieleń wy-
soka z gatunku lipa drobnolistna oraz świerk pospolity. Znajduje się tu również duża grupa 
drzew i samosiewów z gatunku brzoza brodawkowata. Dalszą część opracowania zajmują 
grupy krzewów i samosiewów z przewagą głogu jednoszyjkowego (Crataegus monogyna). 

Stan zdrowotny drzewostanu w większości określono jako dobry. 
W związku z inwestycją zachodzi konieczność wycinki 112 drzew i 1733m2 z nią koli-

dujących. W miejsce wyciętych drzew i krzewów planuje się wykonać nasadzenia kompensa-
cyjne. 

3.3. Geometria pozioma 

Przebieg projektowanej drogi gminnej 5KDL jest zgodny z Miejscowym Planem Zago-
spodarowania Przestrzennego Miasta Nidzicy.  

Przebieg projektowanej osi trasy ulicy 5KDL w rozbiciu na elementy charakterystyczne 
przedstawiono poniżej: 

 



Kilometraż punktu 
głównego trasy 

Element osi trasy Wartość parametru 

Element: Odcinek prosty 
0+000.00 PT   
0+065.89 PŁ   

  Długość odcinka: 65.9m 
Element: Łuk poziomy 

0+065.89 PŁ   
0+087.08 W   
0+108.27 KŁ   

  Promień: 1500.0m 
  Poszerzenie s: 0.0m 

Element: Odcinek prosty 
0+108.27 KŁ   
0+151.97 PŁ   

  Długość odcinka: 43.7m 
Element: Łuk poziomy 

0+151.97 PŁ   
0+168.02 W   
0+183.96 KŁ   

  Promień: 160.0m 
  Długość łuku: 32.0m 
  Poszerzenie s: 0.0m 

Element: Odcinek prosty 
0+183.96 KŁ   
0+199.70 PŁ   

  Długość odcinka: 15.7m 
Element: Łuk poziomy 

0+199.70 PŁ   

0+215.75 W   

0+231.69 KŁ   

  Promień: 160.0m 

  Długość łuku: 32.0m 

  Poszerzenie s: 0.0m 

Element: Odcinek prosty 

0+231.69 KŁ   

0+432.78 PŁ   

  Długość odcinka: 201.1m 

Element: Łuk poziomy 

0+432.78 PŁ   

0+455.69 W   

0+478.51 KŁ   

  Promień: 300.0m 

  Długość łuku: 45.7m 

  Poszerzenie s: 0.0m 

Element: Odcinek prosty 

0+478.51 KŁ   

0+586.54 PŁ   

  Długość odcinka: 108.0m 

Element: Łuk poziomy 

0+586.54 PŁ   

0+603.59 W   



0+619.40 KŁ   

  Promień: 50.0m 

  Długość łuku: 32.9m 

  Poszerzenie s: 0.6m 

Element: Odcinek prosty 

0+619.40 KŁ   

0+680.93 KT   

  Długość odcinka: 61.5m 

 
Na całej długości ulicy 5KDL zaprojektowano jezdnię dwukierunkową o długości 

680,93m, szerokości 5,5m (z poszerzeniami na łuku R=50m) i spadku poprzecznym daszko-
wym 2,0% na odcinkach prostych i na łukach poziomych. W miejscach przewidzianych           
w Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Nidzicy zostały zaprojekto-
wane skrzyżowania z innymi drogami gminnymi. Jezdnia ulicy 5KDL i skrzyżowań będzie wy-
konana z mieszanki mineralno asfaltowej i zostanie ograniczona krawężnikiem betonowym 
15x30cm wyniesionym na wysokość +12cm, na zjazdach zaniżonym do +3cm, na przejściach 
dla pieszych zaniżonym +2cm, a na przejazdach rowerowych ustawionym na 0cm. Ulica wraz 
ze skrzyżowaniem z drogą wojewódzką nr 538 na całej długości zostanie oświetlona, słupy 
będą umieszczone po lewej stronie ulicy.  

Do jezdni obustronnie przylegał będzie ciąg pieszo-rowerowy z betonu asfaltowego      
o szerokości 2,50m. 

Z ulicy 5KDL przewidziano obustronne zjazdy do zabudowy mieszkaniowej, na drogi 
wewnętrzne lub na teren działek gminnych. Zjazdy zostaną wykonane z brukowej kostki be-
tonowej grub. 8cm w kolorze szarym. 

Spadek poprzeczny zjazdów należy dostosować do spadku podłużnego krawędzi jezd-
ni oraz rzędnych na granicy pasa drogowego. Spadki poprzeczne ciągu pieszo – rowerowego, 
chodników zaprojektowano 2,0% w kierunku jezdni.  

Zjazdy z kostki betonowej zostaną obramowane krawężnikiem betonowym 15x30cm.  
Ciągi pieszo – rowerowe od strony jezdni zostaną zamknięte krawężnikiem betono-

wym 15x30cm na podsypce cementowo – piaskowej i ławie betonowej z oporem wyniesio-
nym na +12cm ponad poziom nawierzchni jezdni. Krawężniki usytuowane poprzecznie do 
ciągu pieszo – rowerowego w miejscach wyznaczonych (przy zjazdach) zostaną zaniżone do 
wysokości 0cm. 

Ciąg pieszo – rowerowy, chodniki, od strony zewnętrznej lub od strony trawnika zo-
staną zamknięte obrzeżem betonowym 8x30cm na podsypce cementowo – piaskowej. Kra-
wężniki usytuowane poprzecznie do ciągu pieszo – rowerowego w miejscach wyznaczonych 
(przy zjazdach) zostaną zaniżone do wysokości 0cm. Na przejściu dla pieszych krawężniki 
zostaną zaniżone do +2cm ponad poziom nawierzchni jezdni. Krawężniki przy zjazdach zo-
staną zaniżone do wysokości +3cm ponad krawędź nawierzchni jezdni. 

Geometrię projektowanej drogi gminnej 5KDL przedstawiono na Rys. nr 7.1 – 7.3 
GEOMETRIA I PLAN TYCZENIA. 

 
 
 



3.4. Profil podłużny 

Spadek podłużny terenu, na którym planowana jest budowa drogi gminnej 5KDL jest 
mocno zróżnicowany wysokościowo, deniwelacje na odcinku 680m sięgają 14m. Nachylenie 
terenu skierowane jest do ul. Działdowskiej. 

Niweleta projektowanej jezdni będzie dostosowana do przyległego terenu, parkingu 
przy hali widowiskowo – sportowej i Niwelety drogi wojewódzkiej nr 538. Spadek podłużny 
ulicy 5KDL będzie skierowany w stronę początku inwestycji (do ul. Działdowskiej).  

Na początkowym odcinku od km 0+000.00 do km 0+159.88 spadek podłużny jest 
nieznaczny i wynosi od 1,0% do 2,0%. Na dalszym odcinku od km 0+159.88 do km 
0+528.41 jest znacznie większy i wynosi od 3,0% do 6,0%. Na końcu inwestycji od km 
0+528.41 do km 0+680.93 w pobliżu skrzyżowania z drogą wojewódzką nr 538 ponownie 
jest niewielki i wynosi 0,5%. 

Pomiędzy odcinkami występują łuki pionowe wypukłe i wklęsłe. 
Najniższy punkt niwelety drogi gminnej 5KDL znajduje się na początku opracowania  

w km 0+027.50 (Hmin=174.52m n.p.m.).  
Najwyższy punkt istniejącej niwelety drogi gminnej 5KDL znajduje się na końcu opra-

cowania w km 0+490.81 (Hmax=189,03m n.p.m.).  
Niweleta krawężnika ciągu pieszo – rowerowego zostanie dostosowana do niwelety 

krawędzi jezdni drogi gminnej 5KDL. Spadek podłużny projektowanego ciągu pieszo – rowe-
rowego nie przekroczy 6,0%.  

Odcinki projektowanego ciągu pieszo – rowerowego przylegające bezpośrednio do 
projektowanych skrzyżowań lub zjazdów należy dostosować wysokościowo z zachowaniem 
maksymalnego spadku podłużnego wynoszącego 6,0%.  

Projektowaną niweletę jezdni drogi gminnej 5KDL przedstawiono w tabeli poniżej: 

Kilometraż punktu 
głównego niwelety 

Element niwele-
ty 

Wartość 
parametru 

Rzędne 

Element: Odcinek o spadku liniowym 
0+000.00 PT   175.01 
0+021.50 PŁ   174.58 

  Spadek podłużny: -2.00%   
  Długość: 21.5m   

Element: Łuk pionowy wklęsły 
0+021.50 PŁ   174.58 
0+026.00 W   174.49 
0+030.50 KŁ   174.54 

  Promień: -300m   
  Długość: 9.0m   

Element: Odcinek o spadku liniowym 
0+030.50 KŁ   174.54 
0+097.67 PŁ   175.21 

  Spadek podłużny: 1.00%   
  Długość: 67.2m   

Element: Łuk pionowy wypukły 

0+097.67 PŁ   175.21 

0+103.67 W   175.27 

0+109.67 KŁ   175.21 

  Promień: 600m   

  Długość: 12.0m   



Element: Odcinek o spadku liniowym 

0+109.67 KŁ   175.21 

0+147.84 PŁ   174.83 

  Spadek podłużny: -1.00%   

  Długość: 38.2m   

Element: Łuk pionowy wklęsły 

0+147.84 PŁ   174.83 

0+153.83 W   174.77 

0+159.83 KŁ   174.95 

  Promień: -300m   

  Długość: 12.0m   

Element: Odcinek o spadku liniowym 

0+159.83 KŁ   174.95 

0+295.21 PŁ   179.01 

  Spadek podłużny: 3.00%   

  Długość: 135.4m   

Element: Łuk pionowy wklęsły 

0+295.21 PŁ   179.01 

0+302.70 W   179.23 

0+310.18 KŁ   179.53 

  Promień: -1500m   

  Długość: 15.0m   

Element: Odcinek o spadku liniowym 

0+310.18 KŁ   179.53 

0+371.15 PŁ   181.97 

  Spadek podłużny: 4.00%   

  Długość: 61.0m   

Element: Łuk pionowy wklęsły 

0+371.15 PŁ   181.97 

0+377.13 W   182.21 

0+383.10 KŁ   182.57 

  Promień: -600.0m   

  Długość: 12.0m   

Element: Odcinek o spadku liniowym 

0+383.10 KŁ   182.57 

0+475.83 PŁ   188.13 

  Spadek podłużny: 6.00%   

  Długość: 92.7m   

Element: Łuk pionowy wypukły 

0+475.83 PŁ   188.13 

0+490.81 W   189.03 

0+505.79 KŁ   188.43 

  Promień: 300.0m   

  Długość: 30.0m   

Element: Odcinek o spadku liniowym 

0+505.79 KŁ   188.43 

0+528.41 PŁ   187.53 

  Spadek podłużny: -4.00%   



  Długość: 22.6m   

Element: Łuk pionowy wklęsły 

0+528.41 PŁ   187.53 

0+535.15 W   187.26 

0+541.90 KŁ   187.29 

  Promień: -300.0m   

  Długość: 13.5m   

Element: Odcinek o spadku liniowym 

0+541.90 KŁ   187.29 

0+680.93 KT   187.99 

  Spadek podłużny: 0.50%   

  Długość: 139.0m   

 
Droga wojewódzka nr 538 na odcinku, na którym planowana jest budowa skrzyżowa-

nia z drogą gminną 5KDL charakteryzuje się dość znacznym spadkiem podłużnym niwelety 
wynoszącym od 2,5% do 2,9%. Teren w otoczeniu drogi wojewódzkiej nr 538 nie jest mocno 
zróżnicowany wysokościowo. 

Projektowaną niweletę jezdni drogi gminnej 5KDL przedstawiono na Rys. nr 3.1 PRO-
FIL PODŁUŻNY. 

3.5. Przekrój normalny 

Na podstawie przyjętej kategorii ruchu KR2 dla drogi gminnej 5KDL w oparciu o „Opi-
nię geotechniczną z dokumentacją badań podłoża gruntowego dla zadania: Budowa drogi 
gminnej od ul. Działdowskiej do drogi wojewódzkiej nr 538 wraz z odwodnieniem i oświetle-
niem” wykonaną przez GEOXX Sp. z o.o. Sp. k., 10-079 Olsztyn, ul. Hozjusza 11 oraz Katalog 
typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych stanowiący załącznik do zarzą-
dzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r. ustalo-
no następujące przekroje konstrukcyjne: 

Konstrukcja nawierzchni jezdni oraz skrzyżowań 

od km 0+000.00 do km 0+050.00 
od km 0+200.00 do km 0+680.93 
– warstwa ścieralna z mieszanki mineralno – asfaltowej AC11S grub. 4cm 
– warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W grub. 8cm 
– podbudowa zasadnicza (w-wa górna) z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 grub. 

20cm 
– warstwa mrozoochronna z mieszanki związanej cementem C1,5/2 grub. 15cm (w-wa tech-

nologiczna) 
– podłoże gruntowe G1 

Z uwagi na fakt, że w podłożu gruntowym występują grunty niewysadzinowe (o gru-
pie nośności podłoża G1) sprawdzenia warunku mrozoodporności nie przeprowadza się.  

od km 0+050.00 do km 0+200.00 

– warstwa ścieralna z mieszanki mineralno – asfaltowej AC11S grub. 4cm 



– warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W grub. 8cm 
– podbudowa zasadnicza (w-wa górna) z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 grub. 

20cm 
– warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwiązanej o CBR≥25% grub. 22cm 
– warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego cementem C0,4/0,5 z wytwórni 

grub. 24cm 
– podłoże gruntowe G4 

Sprawdzenie warunku mrozoodporności  
Hmin ≥ hz x Wprzem 
gdzie, 

– Hmin – minimalna grubość nawierzchni łącznie ze wzmocnieniem podłoża 
– hz – głębokość przemarzania, hz=1,0m 
– Wprzem – współczynnik przemarzania dla kategorii ruchu i grupy nośności podłoża, 

Wprzem=0,65 (dla G4 i KR2) 
Hmin ≥ hz x Wprzem = 1,0 x 0,65 = 0,65m 
Przyjęta grubość nawierzchni: 4+8+20+22+24=78cm  
78cm > 65cm – warunek spełniony  

3.5.1. Konstrukcja nawierzchni zjazdów z kostki betonowej  

od km 0+051.54 do km 0+159.88 

– kostka betonowa koloru szarego grub. 8cm na podsypce cem. – piask. 1:4 grub. 3cm  
– podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 grub. 25cm 
– warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwiązanej o CBR≥25% grub. 22cm 
– warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego cementem C0,4/0,5 z wytwórni 

grub. 24cm 
– podłoże gruntowe G4 

Sprawdzenie warunku mrozoodporności  
Hmin ≥ hz x Wprzem 
gdzie, 

– Hmin – minimalna grubość nawierzchni łącznie ze wzmocnieniem podłoża 
– hz – głębokość przemarzania, hz=1,0m 
– Wprzem – współczynnik przemarzania dla kategorii ruchu i grupy nośności podłoża, 

Wprzem=0,60 (dla G4 i KR1) 
Hmin ≥ hz x Wprzem = 1,0 x 0,60 = 0,60m 
Przyjęta grubość nawierzchni: 8+3+25+22+24=82cm  
82cm > 60cm – warunek spełniony  

Przed ułożeniem kostki betonowej Wykonawca robót powinien uzgodnić z Inwestorem wzór 
jej ułożenia. 

od km 0+211.92 do km 0+650.99 

– kostka betonowa koloru szarego grub. 8cm na podsypce cem. – piask. 1:4 grub. 3cm  
– podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 grub. 25cm 
– warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwiązanej o CBR≥25% grub. 22cm 



– warstwa mrozoochronna z mieszanki związanej cementem C1,5/2 grub. 15cm (w-wa tech-
nologiczna) 

– podłoże gruntowe G1 

Z uwagi na fakt, że w podłożu gruntowym występują grunty niewysadzinowe (o gru-
pie nośności podłoża G1) sprawdzenia warunku mrozoodporności nie przeprowadza się.  

Przed ułożeniem kostki betonowej Wykonawca robót powinien uzgodnić z Inwestorem wzór 
jej ułożenia. 

Zjazdy zostaną obramowane krawężnikiem betonowym 15x30x100cm ustawionym na 
ławie betonowej z oporem z betonu C12/15. W obrębie zjazdów krawężnik zostanie zaniżony 
na wysokość +3cm ponad poziom nawierzchni jezdni. Od strony posesji, ciągu pieszo - rowe-
rowego, oraz skarpy zjazdy należy ograniczyć krawężnikiem betonowym 15x30x100cm usta-
wionym na ławie betonowej z oporem z betonu C12/15 na wysokość 0cm.  

3.5.2. Konstrukcja nawierzchni ciągu pieszo – rowerowego 

od km 0+000.00 do km 0+050.00 
od km 0+200.00 do km 0+680.93 
– warstwa ścieralna z mieszanki mineralno – asfaltowej AC11S grub. 3cm 
– warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W grub. 4m 
– podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 grub. 15cm 
– warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego cementem C0,4/0,5 z wytwórni 

grub. 10cm (warstwa technologiczna) 
– podłoże gruntowe G1 
 
od km 0+050.00 do km 0+200.00 
– warstwa ścieralna z mieszanki mineralno – asfaltowej AC11S grub. 3cm 
– warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W grub. 4m 
– podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 grub. 15cm 
– warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego cementem C0,4/0,5 z wytwórni 

grub. 15cm 
– podłoże gruntowe G4 

Ciąg pieszo – rowerowy od strony jezdni będzie zamknięty krawężnikiem betonowym 
o wymiarach 15x30x100cm ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grub. 5cm        
i ławie betonowej z oporem z betonu C12/15. Od strony skarpy, pasa zieleni lub granicy pasa 
drogowego zostanie ograniczony obrzeżem betonowym o wymiarach 8x30x100cm ustawio-
nym na podsypce cementowo – piaskowej 1:4 grub. 5cm. Krawężnik w poprzek ciągu pieszo 
– rowerowego należy ustawić na „0”. 

3.5.3. Konstrukcja nawierzchni chodników  

– kostka betonowa koloru szarego grub. 8cm na podsypce cem.-piask. 1:4 grub. 3cm  
– podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 grub. 15cm 
– warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego cementem C0,4/0,5 z wytwórni 

grub. 10cm (warstwa technologiczna) 
– podłoże gruntowe G1 



Od strony skarpy, pasa zieleni lub granicy pasa drogowego chodniki zostaną ograni-
czone obrzeżem betonowym o wymiarach 8x30x100cm ustawionym na podsypce cementowo 
– piaskowej 1:4 grub. 5cm ustawionym na „-1” w stosunku do poziomu nawierzchni 

Przed ułożeniem kostki betonowej Wykonawca robót powinien uzgodnić z Inwestorem wzór 
jej ułożenia. 

3.5.4. Warunki ogólne dla podłoża nawierzchni jezdni, zjazdów, ciągu pieszo – rowero-
wego, chodników  

Podłoże gruntowe oraz podłoże gruntowe wzmocnione, na którym budowana będzie 
konstrukcja nawierzchni jezdni, zjazdów, ciągu pieszo – rowerowego, chodników powinno 
charakteryzować się następującymi parametrami nośności wyrażonymi poprzez odpowiednie 
wartości wskaźnika zagęszczenia (Is) oraz wtórnego modułu odkształcenia (E2): 
• dla kategorii ruchu KR1 i KR2 (jezdnia, zjazdy): Is≥1,00, E2≥100MPa 
• dla ciągu pieszo – rowerowego, chodnika: Is≥1,00, E2≥100MPa. 

3.5.5. Roboty ziemne 

Nasypy należy wykonać z gruntów o grupie nośności G1 w pierwszej kolej-
ności pozyskanych z wykopu na miejscu budowy, pozostałą cześć należy pozy-
skać z dokopu. 

Na odcinku 0+050.00 do km 0+200.00 z powodu zalegających w podłożu 
gruntów o grupie nośności podłoża G4 w ramach wykonania wykopów lub kory-
towania grunty te należy wywieźć na odkład (nie nadają się do wbudowania w 
nasyp), a nasypy wykonać z gruntów o grupie nośności G1 pozyskanych z doko-
pu. 

Na całym odcinku budowy z powodu zalegających w podłożu gruntowym 
humusu, piasków humusowych oraz gleby w ramach wykonania zdjęcia humusu 
grunty te należy wywieźć na odkład (nie nadają się do wbudowania w nasyp),           
a nasypy wykonać z gruntów o grupie nośności G1 pozyskanych z dokopu. Pozy-
skany humus lub glebę należy wykorzystać do humusowania skarp po wybudo-
waniu drogi.  

Szczegóły konstrukcji nawierzchni pokazano na rysunkach: 
Rys. 4.1 PRZEKROJE CHARAKTERYSTYCZNE; 
Rys. 4.2 PRZEKROJE I SZCZEGÓŁY KONSTRUKCYJNE. 

Przekroje poprzeczne pokazano na Rys. 6.1 – 6.3 PRZEKROJE POPRZECZNE. 

3.6. Skarpy 

W zakresie budowy drogi projektuje się skarpy o pochyleniu 1:1,5 i mniejszym, które 
należy umocnić poprzez humusowanie warstwą humusu grubości 15cm oraz obsianie mie-
szanką traw. 

Skarpy o pochyleniu większym niż 1:1,5 zostaną umocnione poprzez ułożenie beto-
nowych płyt ażurowych 40cmx60cm grub. 8cm i humusowanie warstwą humusu oraz obsia-
nie mieszanką traw. Przykładowy rysunek umocnienia betonowego ażurowego przedstawiono 
poniżej: 



 

Skarpy i dno rowu w obrębie przepustu pod skrzyżowaniem z drogą wojewódzką nr 
538 zostaną umocnione brukiem na podsypce cementowo – piaskowej z wypełnieniem 
spoin zaprawą cementową. 

3.7. Odwodnienie  

Wody opadowe i roztopowe z powierzchni jezdni, zjazdów, ciągów pieszo - rowero-
wych i chodników będą odprowadzane poprzez projektowaną kanalizację deszczową do 
zbiornika chłonnego zamkniętego i otwartego znajdującego się na początku inwestycji w ob-
rębie placu do zawracania. 

W ramach budowy drogi gminnej 5KDL w ciągu rowu przydrożnego wzdłuż drogi wo-
jewódzkiej nr 538 pod projektowanym skrzyżowaniem zaprojektowano przepust z blachy 

stalowej karbowanej o przekroju kołowym i średnicy 80cm. 

3.7.1. Kanalizacja deszczowa 

Projekt wykonawczy budowy kanalizacji deszczowej stanowi odrębne opracowanie. 

3.7.2. Przepust pod skrzyżowaniem 

Opis projektowanego przepustu 

Założenia projektowe. Światło przepustu ustalono na podstawie Rozporządzenia Ministra 
Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpo-
wiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. nr 63 poz. 735 z dn. 
03.08.2000 r.). 
Klasa obciążeń - A wg PN-85/S-10030. 
Konstrukcja przepustu – rura stalowa spiralnie karbowana średnicy 800mm o karbach 
68x13mm, grubość blachy 2mm, długość, rzędne i spadki podane na Rys. 2.3 PROJEKCIE 
ZAGOSPODAROWANIA TERENU i na Rys. 3.2 PRZEPUST W KM 0+674.95 PRZEKRÓJ PO-
DŁUŻNY. 
Kąt skrzyżowania osi przepustu z osią drogi gminnej 5KDL 90°. 
Projektowane materiały:  

– stalowa konstrukcja przepustu 



– bruk na podsypce cementowo – piaskowej z wypełnieniem spoin zaprawą do 
umocnienia skarp, dna rowów, wlotu i wylotu przepustu 

– kruszywo naturalne stabilizowane mechanicznie o średnicy ziaren 0-32mm służą-
ce jako fundament pod przepust 

– zasypka inżynierska 
– ogrodzenie segmentowe prętowe 
– humus i nasiona traw do umocnienia skarp. 

Warunki gruntowo – wodne i dane o przydatności gruntów do celów budowlanych zostały 
przedstawione w p. 2.3.  
Roboty przygotowawcze i rozbiórkowe. W ramach robót przygotowawczych należy zdjąć hu-
mus i darninę ze skarp drogi i rowu. Zdjęty humus należy wykorzystać do humusowania              
i obsiania trawą skarp nowego nasypu. Kamienie z wykopu należy wykorzystać do bruków na 
skarpach. W miejscu budowy przepustu zalegają grunty nośne.  
Wykonanie przepustu. Zaprojektowano przepust ze stalowych rur spiralnie skręcanych, kar-
bowanych wraz z łącznikami. Całkowita długość przepustu, konstrukcja, rzędne wlotu i wylo-
tu, spadki podłużne przedstawiono na Rys. 2.3 PROJEKCIE ZAGOSPODAROWANIA TERENU i 
na Rys. 3.2 PRZEPUST W KM 0+674.95 PRZEKRÓJ PODŁUŻNY. Stalowe rury spiralne karbo-
wane stosowane są do wykonywania przepustów w nasypach drogowych i kolejowych. Rury 
te wykonywane są z odpowiednio wyprofilowanej w karby blachy stalowej przez spiralne jej 
skręcenie w kręgi i sprasowanie połączenia. Wszystkie elementy tworzące przepust są zabez-
pieczane antykorozyjnie u producenta. W projekcie przewidziano zabezpieczenie antykoro-
zyjne przepustów z blachy falistej przez cynkowanie na gorąco warstwą grubości 42µm 
(600g/m2) i dodatkowo wykonanie 250µm powłoki polimerowej. Łączniki są wykonane ze 
stali o takich parametrach (jakość, grubość) jak rura. Do połączenia poszczególnych elemen-
tów stosuje się łączniki fałdowane i skręcane śrubami M20. Producent dostarcza na budowę 
rury odpowiednio przycięte i zabezpieczone antykorozyjnie – na placu budowy ma miejsce 
jedynie łączenie i układanie rur. Końce przepustu zaprojektowano jako ścięte skośnie 1:1. 
Zwiększone nachylenie skarp w obrębie przepustu zabezpieczono umocnieniem brukiem oraz 
humusowaniem z obsianiem nasionami traw. Podłoże bezpośrednio pod projektowanym 
przepustem zostanie wykonane z materiału mrozoodpornego – kruszywa naturalnego               
o uziarnieniu 0 – 32mm, grubości min. 40cm. Podsypkę należy zagęścić do osiągnięcia za-
gęszczenia min. 0,98 wg metody Proctora. Materiał na fundament nie powinien zawierać 
zanieczyszczeń. Podłoże pod przepustami należy odpowiednio kształtować w kierunku po-
przecznym i podłużnym. Górna warstwa podsypki grubości 50-100mm powinna być wykona-
na z luźnego materiału, tak, aby karby mogły osiąść w podsypce. Materiał, który znajduje się 
bezpośrednio w pobliżu rury nie powinien zawierać cząstek większych niż 75mm. Konstrukcja 
stalowa po ułożeniu musi zostać ustabilizowana, w tym celu należy wykonać zasypkę bezpo-
średnio wspierającą przepust. Materiał na zasypkę w tym obszarze musi mieć takie same 
parametry jak podsypka pod przepustem. Zasypkę należy wykonać warstwami i zagęszczać. 
Do zagęszczenia zasypki zapierającej, w strefie podpachwinowej konstrukcji generalnie sto-
suje się krawędziaki o przekroju 50x100mm, tam gdzie dostęp jest trudny. Nie wykonuje się 
izolacji konstrukcji na budowie. Nasyp w obrębie przepustu należy zasypywać warstwami nie 
przekraczającymi 15-30cm w sposób symetryczny, tak, aby różnica wysokości między war-
stwami po bokach konstrukcji nie była większa niż wysokość jednej warstwy. Przed przystą-



pieniem do wykonania kolejnej warstwy należy upewnić się, czy poprzednia warstwa została 
zagęszczona do żądanej wartości. Doliny karbów w obszarze bezpośrednio koło rury powinny 
być zagęszczone ręcznie. Sprzęt ciężki należy stosować w odległości nie mniejszej niż 1m od 
konstrukcji stalowej. Aby uniknąć miejsc niezagęszczonych w pobliżu konstrukcji należy kie-
rować się zasadą ruchu sprzętu równolegle do ścian konstrukcji. Wskaźnik zagęszczenia kru-
szywa zasypki, określany wg standardowej próby Proctora zgodnie z normą PN-99/B-04481 
„Grunty budowlane. Badanie próbek gruntu” powinien wynosić: 

– min. 0,95 – w odległości do 20cm od ścianki konstrukcji 
– min. 0,98 – w pozostałym obszarze do wysokości poniżej projektowanej rzędnej 

nawierzchni 
– min. 1,00 – górna warstwa nasypu o miąższości 0,20m (pod konstrukcją na-

wierzchni, tj. poniżej podbudowy pomocniczej lub ulepszonego podłoża). 
Roboty drogowe. Nawierzchnię nad przepustem należy wykonać wg projektu drogowego. Na 
przepuście za ciągiem pieszo - rowerowym od strony wlotu i wylotu należy ustawić ogrodze-
nia segmentowe prętowe U-11a wysokości 0,8m i długości 12m. 
Umocnienie wlotu i wylotu przepustu. Przewiduje obrukowanie wlotu i wylotu przepustu, a 
także obrukowanie skarp i dna rowu na wlocie i wylocie przepustu. Dno rowu w ciągu które-
go położony jest przepust należy wyprofilować na długości 6m od wlotu i 6m od wylotu 
przepustu. 
Urządzenia obce. W rejonie projektowanych robót brak jest urządzeń uzbrojenia terenu koli-
dujących z budową przepustu. 

Stan projektowany oraz szczegóły konstrukcji przepustu przedstawiono na Rys. 2.3 
PROJEKCIE ZAGOSPODAROWANIA TERENU i na Rys. 3.2 PRZEPUST W KM 0+674.95 
PRZEKRÓJ PODŁUŻNY. 

3.8. Ruch pieszy i rowerowy 

W ramach budowy ulicy 5KDL zostały zaprojektowane ciągi pieszo – rowerowe z be-
tonu asfaltowego szerokości 2,5m przylegające bezpośrednio do krawędzi jezdni z przejaz-
dami rowerowymi i przejściami dla pieszych w obrębie skrzyżowań.  

Spadek poprzeczny nawierzchni ciągu pieszo – rowerowego, chodnika, będzie wynosił 
2,0% w kierunku jezdni, a spadek podłużny zostanie dostosowany do niwelety drogi i nie 
będzie przekraczał 6,0%.  

3.9.  Komunikacja zbiorowa 

Droga wojewódzka nr 538 jest wykorzystywana do prowadzenia komunikacji zbioro-
wej w kierunku Warszawy, Gdańska i Olsztyna. Na przedmiotowym odcinku drogi wojewódz-
kiej brak jest zatok autobusowych, przystanków i peronów dla pasażerów. 

Wzdłuż drogi gminnej 5KDL nie planuje się uruchomienia komunikacji zbiorowej. 

3.10. Skrzyżowania i zjazdy 

W miejscach przewidzianych w Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzennego 
Miasta Nidzicy zostały zaprojektowane skrzyżowania z innymi drogami gminnymi. Nawierzch-



nia skrzyżowań będzie wykonana z mieszanki mineralno – asfaltowej tak jak nawierzchnia 
jezdni głównej. 

Z ulicy 5KDL przewidziano obustronne zjazdy do zabudowy mieszkaniowej, na drogi 
wewnętrzne lub na teren działek gminnych. Zjazdy zostaną wykonane z brukowej kostki be-
tonowej grub. 8cm w kolorze szarym. 

Zjazdy zaprojektowano w miejscu istniejących. Szerokość projektowanych zjazdów 
publicznych wynosi 5,0-5,3m; zjazdów indywidualnych także 5,0m. 

Spadek poprzeczny zjazdów należy dostosować do spadku podłużnego krawędzi jezd-
ni oraz rzędnych na granicy pasa drogowego.  

3.11. Drzewostan  

Na obszarze objętym opracowaniem występuje przede wszystkim zieleń wysoka oraz 
grupy samosiewów. W składzie gatunkowym przeważa lipa drobnolistna (Tilia cordata), brzo-
za brodawkowata (Betula pendula) oraz świerk pospolity (Picea abies). W północno-
zachodniej części opracowania znajduje się zieleń urządzona w postaci nasadzeń drzew z 
gatunku: głóg pośredni ‘Paul’s Scartel’ (Crataegus x media) oraz różnogatunkowej grupy 
krzewów ozdobnych. W centralnej części opracowania przy ogrodzeniu występuje zieleń wy-
soka z gatunku lipa drobnolistna oraz świerk pospolity. Znajduje się tu również duża grupa 
drzew i samosiewów z gatunku brzoza brodawkowata. Dalszą część opracowania zajmują 
grupy krzewów i samosiewów z przewagą głogu jednoszyjkowego (Crataegus monogyna). 

Stan zdrowotny drzewostanu w większości określono jako dobry. 
W związku z inwestycją zachodzi konieczność wycinki 112 drzew i 1733m2 z nią koli-

dujących zgodnie z poniższymi tabelami: 
Tab. 1 Drzewa i krzewy kolidujące z inwestycją, objęte ochroną prawną, 

na których usunięcie wymagane jest posiadanie zezwolenia 

Nr 
inw Nazwa polska 

Ilość 
pni 

Obw. Na wys 
1,3 m 

Obw na 
wys 5 cm 

Powierz- 
chnia 

krzewów 
Przyczyna usunięcia 

Działka nr 166/20 i 166/5 , właściciel: Gmina Nidzica  

3 

Irga pozioma, 
Krzewuszka 
cudowna 'Nana 
Purpurea', Berbe-
rys Thunberga 
'Tiny Gold',       
Berberys Thun-
berga 'Atropu-
rpurea',    Dereń 
biały 'Spaethii', 
Tawuła japońska,  

      76 Kolizja z projektowanym chodnikiem i 
jezdnią 

Działka nr 166/20 , właściciel: Gmina Nidzica 

6 Pięciornik krze-
wiasty       49 Kolizja z projektowanym chodnikiem i 

jezdnią 
Działka nr 166/16 , właściciel: Gmina Nidzica 

15 Lipa drobnolistna 1 183 >50   Kolizja z projektowanym chodnikiem  
17 Lipa drobnolistna 1 139 >50   Kolizja z projektowanym wjazdem 

18 Lipa drobnolistna 1 240 >50   Kolizja z projektowanym chodnikiem i 
jezdnią 

20 Lipa drobnolistna 1 78 >50   Kolizja z projektowanym chodnikiem i 
jezdnią 

21 Lipa drobnolistna 1 79 >50   Kolizja z projektowanym chodnikiem  
22 Lipa drobnolistna 5 62,77,56,67,85 >50   Kolizja z projektowanym chodnikiem  
27 Lipa drobnolistna 1 236 >50   Kolizja z projektowanym chodnikiem  
28 Bez czarny       27 Kolizja z projektowanym chodnikiem  
31 Lipa drobnolistna 1 57 >50   Kolizja z projektowaną jezdnią 
32 Lipa drobnolistna 1 70 >50   Kolizja z projektowaną jezdnią 



33 Lipa drobnolistna 1 83 >50   Kolizja z projektowaną jezdnią 

34 Lipa drobnolistna 1 174 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 
36 Lipa drobnolistna 2 33,31 >50   Kolizja z projektowanym chodnikiem  

35 Klon jawor 1 73 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

39 Klon jawor 1 100 >50   

Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 
 

40 Klon jawor 1 66 >50   

Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 
 

41 Świerk pospolity 1 96 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

42 Świerk pospolity 1 203 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

43 Klon jawor 1 59 >50   

Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 
 

44 Świerk pospolity 1 221 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

46 Jarząb pospolity 1 49 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

47 Klon jawor 1 111 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

48 
Topola kanadyj-
ska 1 142 >80   

Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

49 Lipa drobnolistna 1 67 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

50 Klon jawor 1 83 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

51 Świerk pospolity 1 145 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

52 Świerk pospolity 1 183 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

53 Świerk pospolity 1 218 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

54 Świerk pospolity 1 130 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

55 Świerk pospolity 1 180 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

56 Świerk pospolity 1 124 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

57 Świerk pospolity 1 159 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

58 Świerk pospolity 1 164 >50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

59 Świerk pospolity 1 180 >50   

Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 
 



63 Lipa drobnolistna 9 35,20,34,20,15, 
15,26,12,12 

>50   Kolizja z projektowanym chodnikiem  

65 Brzoza brodaw-
kowata  

1 35 >50   Kolizja z projektowanym chodnikiem  

66 
Brzoza brodaw-
kowata  1 29 >50   

Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

67 
Brzoza brodaw-
kowata  1 27 >50   

Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

68 
Brzoza brodaw-
kowata  1 31 >50   

Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

69 
Brzoza brodaw-
kowata  1 37 >50   

Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

72 
Brzoza brodaw-
kowata 1 46 >50   

Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

73 Brzoza brodaw-
kowata 

1 29 >50   Kolizja z projektowanym chodnikiem  

74 
Brzoza brodaw-
kowata 1 30 >50   

Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

75 
Brzoza brodaw-
kowata 1 34 >50   

Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

84 
Brzoza brodaw-
kowata 2 32,26 >50   

Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

85 
Brzoza brodaw-
kowata 1 35 >50   

Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

87 
Brzoza brodaw-
kowata 2 20,28 >50   

Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 
89 Klon jawor 5 33,35,25,32,22 >50   Kolizja z projektowaną jezdnią 

95 Wierzba iwa 3 42,46,41 >80   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

96 Brzoza brodaw-
kowata 1 40 >50   Kolizja z projektowanym chodnikiem  

97 Brzoza brodaw-
kowata 1 43 >50   Kolizja z projektowanym chodnikiem  

99 Brzoza brodaw-
kowata 2 39,31 >50   Kolizja z projektowanym chodnikiem  

100 Brzoza brodaw-
kowata 1 31 >50   Kolizja z projektowanym chodnikiem  

109 Głóg jednoszyj-
kowy        59 Kolizja z projektowanym chodnikiem  

119 Głóg jednoszyj-
kowy  

      46 Kolizja z projektowanym chodnikiem  

Działka nr 205/3 , właściciel: Gmina Nidzica 

130 
Głóg jednoszyj-
kowy  9 

25,26,32, 
34,39,40, 
42,45,70 

>50   
Kolizja z planowanymi pracami ziemnymi 
- zmiana ukształtowania terenu w zasię-

gu systemu korzeniowego drzewa 

159 Brzoza brodaw-
kowata 

1 53 >50   Kolizja z projektowanym chodnikiem i 
jezdnią 

160 
Brzoza brodaw-
kowata 1 45 >50   

Kolizja z projektowanym chodnikiem 
 
 

162 Wiąz szypułkowy 1 39 >50   Kolizja z projektowanym chodnikiem i 
jezdnią 

166 Bez czarny       37 Kolizja z projektowanym chodnikiem i 
jezdnią 

168 Brzoza brodaw-
kowata 

2 38,49 >50   Kolizja z projektowanym wjazdem 

169 Topola kanadyj-
ska    

2 70,72 >80   Kolizja z przebudową przepustu, rośnie 
w trójkącie widoczności 

170 
Brzoza brodaw-
kowata 2 45,57 >50   

Kolizja z projektowanym chodnikiem 
 
 



171 Sosna pospolita 2 30,42 >50   Kolizja z projektowaną  jezdnią 
173 Sosna pospolita 1 38 >50   Kolizja z projektowaną  jezdnią 

Działka nr 63, właściciel: Województwo Warmińsko – Mazurskie w trwałym zarządzie Zarządu Dróg Wojewódzkich 

179 Topola kanadyj-
ska 

1 280 >80   Kolizja z projektowanym chodnikiem, 
rośnie w trójkącie widoczności 

180 Topola kanadyj-
ska 

1 245 >80   Kolizja z projektowanym chodnikiem, 
rośnie w trójkącie widoczności 

181 Topola kanadyj-
ska 

1 80 >80   Kolizja z projektowanym chodnikiem, 
rośnie w trójkącie widoczności 

 

Tab. 2. Drzewa i krzewy nie objęte ochroną prawną, które można usuwać bez zezwolenia 

Nr  
Nazwa 
polska 

Ilość 
pni 

Obwód pnia na 
wys. 1,3 m w 

cm 

Obwód 
pnia na 
wys. 5 

cm 

Powierzch- 
nia krze-

wów 

Śred. 
korony    
w  m 

Wys. 
w  

pkt. 

Stan    
zdro-
wotny 

Uwagi 

1 
Głóg po-
średni 'P-
aul's Scarlet' 

1 10 <50   1,5 1 db   

2 
Klon pospo-
lity 'Royal 
Red' 

1 18 <50   2,5 1 db   

4 
Głóg po-
średni 'P-
aul's Scarlet' 

1 13 <50   2 1 db   

5 
Głóg po-
średni 'P-
aul's Scarlet' 

1 12 <50   2 1 db   

7 
Głóg po-
średni 'P-
aul's Scarlet' 

1 28 <50   3,5 1 db   

12a Wiąz górski      <50 3   1 db Grupa samosiewów 

14 
Wiąz górski, 
Głóg jedno-
szyjkowy 

    <50 13   1 db Grupa samosiewów 

16 Bez czarny       13   1 db Grupa krzewów 

24 Wiąz górski, 
Bez czarny 

    <50 5,5   1 db Grupa samosiewów 

25 Wiąz górski, 
Bez czarny     <50 6   1 db Grupa samosiewów 

30 Bez czarny       4,5   1 db   
37 Bez czarny       2   1 db   

38 

Brzoza 
brodawko-
wata, Lipa 
drobnolistna 

    <50 366   1 db Grupa samosiewów 

45 

Głóg jedno-
szyjkowy, 
Śliwa wi-
śniowa 

      2   1 db 
Grupa samosiewów i 
krzewów 

60 Bez czarny       4,5   1 db   
62 Bez czarny       11   1 db   

101 Głóg jedno-
szyjkowy  

      12   1 db Forma krzewiasta 

102 Głóg jedno-
szyjkowy  

    <50 16   1 db Grupa krzewów 

103 Głóg jedno-
szyjkowy  

    <50 16   1 db Forma krzewiasta 

104 Głóg jedno-
szyjkowy      <50 7,5   1 db Grupa krzewów 

105 Głóg jedno-
szyjkowy      <50 19   1 db Forma krzewiasta 

106 Głóg jedno-
szyjkowy      <50 12   1 db Forma krzewiasta 

107 Klon jawor 5 33,35,25,32,22 >50   7,5 1 db   

108 Róża dzika 
       2   1 db   

110 Głóg jedno-
szyjkowy        12   1 db Forma krzewiasta 



111 Róża dzika       7   1 db   

112 Głóg jedno-
szyjkowy  

      16   1 db Forma krzewiasta 

113 Głóg jedno-
szyjkowy  

      7   1 db Forma krzewiasta 

114 Głóg jedno-
szyjkowy  

      15   1 db Forma krzewiasta 

115 Bez czarny       7   1 db   

116 Głóg jedno-
szyjkowy  

      7   1 db Forma krzewiasta 

117 Czeremcha 
pospolita 

      24   1 db Forma krzewiasta 

118 Głóg jedno-
szyjkowy  

      5   1 db Forma krzewiasta 

120 Głóg jedno-
szyjkowy  

      20   1 db Grupa krzewów 

121 Głóg jedno-
szyjkowy        9   1 db Forma krzewiasta 

122 Głóg jedno-
szyjkowy        3   1 db Forma krzewiasta 

123 Głóg jedno-
szyjkowy        5   1 db Forma krzewiasta 

124 Głóg jedno-
szyjkowy        3   1 db Forma krzewiasta 

125 Głóg jedno-
szyjkowy        3   1 db Forma krzewiasta 

126 Głóg jedno-
szyjkowy  

      2   1 db Forma krzewiasta 

127 Głóg jedno-
szyjkowy  

      9       Forma krzewiasta 

128 Głóg jedno-
szyjkowy  

      7       Forma krzewiasta 

129 Głóg jedno-
szyjkowy  

      19       Forma krzewiasta 

131 Głóg jedno-
szyjkowy        7   1 db   

132 Głóg jedno-
szyjkowy        7   1 db   

133 Głóg jedno-
szyjkowy        16   1 db Grupa krzewów 

134 Głóg jedno-
szyjkowy        5   1 db   

135 Głóg jedno-
szyjkowy        2   1 db   

136 Głóg jedno-
szyjkowy        1   1 db   

137 Głóg jedno-
szyjkowy  

      25   1 db Grupa krzewów 

138 Głóg jedno-
szyjkowy  

      16   1 db Grupa krzewów 

139 Głóg jedno-
szyjkowy  

      1   1 db   

140 Głóg jedno-
szyjkowy  

      2   1 db   

141 Głóg jedno-
szyjkowy        8   1 db   

142 Głóg jedno-
szyjkowy        8   1 db   

143 Śliwa wi-
śniowa       38   1 db Forma krzewiasta 

144 Bez czarny       7   1 db   
145 Bez czarny       10   1 db   
146 Bez czarny       5   1 db   

147 Głóg jedno-
szyjkowy  

      3   1 db   

148 Głóg jedno-
szyjkowy  

      2   1 db   

149 
Śliwa wi-
śniowa       28   1 db 

Forma krzewiasta 
 
 



150 
Śliwa wi-
śniowa 
 

      280   1 db Grupa krzewów 

151 Śliwa wi-
śniowa       10   1 db   

152 Śliwa wi-
śniowa       7   1 db   

153 Jabłoń 
domowa 

      5   1 db   

154 Śliwa wi-
śniowa 

      3   1 db   
 

155 Śliwa wi-
śniowa 

      3   1 db   

156 Śliwa wi-
śniowa 

      18   1 db Grupa krzewów 

157 Lilak pospo-
lity       10   1 db   

158 Jałowiec 
pospolity       4   1 db   

161 

Śliwa wi-
śniowa 
Brzoza 
brodawko-
wata   Klon 
jesionolistny 

    <50          
<80 45   1 db   

163 Wiąz szy-
pułkowy 2 21,22 <50   4 1 db   

164 Jesion 
wyniosły 1 26 <50   4 1 db   

165 Śliwa wi-
śniowa       90   1 db Grupa krzewów 

 

167 

Topola 
kanadyjska   
Brzoza 
brodawko-
wata    
Sosna po-
spolita 

    <50        
<80 

76   1 db Grupa samosiewów 

169 Głóg jedno-
szyjkowy 

      2   1 db   

172 Topola 
kanadyjska 1 35 <80   5 1 db   

Inwentaryzację Szczegółową Zieleni oraz Projekt Gospodarki Drzewostanem pokazano 
na Rys. 5. 

Na wycinkę drzew nr 179, 180 i 181 na działce nr 63 obręb Nidzica 2 (droga woje-
wódzka nr 538) uzyskano decyzje Burmistrza Nidzicy nr GMKR.6131.100.2019 z dnia 
22.11.2019 r. W miejsce wyciętych drzew i krzewów planuje się wykonać nasadzenia kom-
pensacyjne. 

 
Ochrona drzew istniejących 

Pnie drzew narażonych na uszkodzenia należy na czas trwania budowy zabezpieczyć 
odeskowaniem. Roboty związane z zabezpieczeniem pni drzew zagrożonych polegają na wy-
konaniu odeskowania pni drzew. Deski drewniane powinny być zdystansowane od pnia za 
pomocą elastycznych obejm. Do wykonania obejm można użyć np. rozciętych opon lub rur 
drenarskich. Zabezpieczenie powinno obejmować cały pień a deski nie mogą być oparte na 
nabiegach korzeniowych. Deski łączymy ze sobą za pomocą obejm stalowych lub drutu. Na-
sady desek należy obsypać ziemią przepuszczalną w celu dodatkowej ochrony. Sposób za-
bezpieczenia pnia przedstawia poniższy rysunek. 

Ponadto w zasięgu koron drzew nie wolno poruszać się lub parkować sprzętem me-
chanicznym, składować materiałów budowlanych oraz ziemi.  



Wykopy w obrębie systemu korzeniowego drzew (zasięg korony) należy wykonywać 
ręcznie, z zachowaniem szczególnej ostrożności. Taki sposób wykonywania robót umożliwia 
zmniejszenie obszaru prac do minimum i chroni istniejącą glebę wokół drzewa przed ubija-
niem.  

Przy wykonywaniu wykopów w bezpośrednim sąsiedztwie drzew nie wolno przecinać 
korzeni głównych. Przecinanie korzeni głównych może w sposób znaczący wpłynąć na ży-
wotność drzew oraz zakłócenie stabilności. Zniszczenie części systemu korzeniowego może 
spowodować przewrócenie się drzewa. Dopuszczalne jest przecinanie korzeni o średnicy po-
niżej 5cm. Uszkodzone korzenie należy przycinać ostrym narzędziem prostopadle do ich dłu-
gości co stymuluje wzrost korzeni transpirujących i regenerację systemu korzeniowego.  

Prace powinny być wykonywane stopniowo, z szybkim przykryciem systemu korze-
niowego, tak, aby ochronić go przed nadmiernym wysuszeniem. Korzenie drzew powinny być 
odkryte jak najkrócej. Przy wykonywaniu prac w okresie zimowym wykop należy okrywać 
matami słomianymi, a w okresie wegetacyjnym matami polewanymi wodą, aby nie dopuścić 
do przesuszenia korzeni. Przesuszenie korzeni, polewanie silnym strumieniem wody odkry-
tych korzeni lub pozostawienie zastoin wody w obrębie systemu korzeniowego może spowo-
dować uschnięcie drzew. 

W trakcie trwania prac w zasięgu koron drzew i jego pobliżu należy zabezpieczać 
ziemię urodzajną przed utratą właściwości biologicznych oraz naruszeniem jej struktury. W 
zasięgu koron drzew nie wolno parkować sprzętu, składować materiałów budowlanych oraz 
ziemi. Nie dopuszcza się do składowania materiałów mogących powodować zmianę chemi-
zmu gleby lub doprowadzać do jej zanieczyszczenia. 

Zabrania się samowolnego wykonywania cięć w drzewostanie. 
Sposób zabezpieczania pnia przed uszkodzeniami przedstawiono na poniższym rysun-

ku: 

 

3.12. Organizacja ruchu  

3.12.1. Oznakowanie pionowe 

Do oznakowania drogi wojewódzkiej nr 538 zastosowano znaki średnie. Lica znaków 
należy wykonać z folii odblaskowej I generacji za wyjątkiem znaku A-7, którego lico należy 

wykonać z folii odblaskowej II generacji. 



 Do oznakowania drogi gminnej 5KDL zastosowano znaki małe i mini. Lica znaków na-
leży wykonać z folii odblaskowej I generacji za wyjątkiem znaków D-6b, których lico należy 
wykonać z folii odblaskowej II generacji. 

Dolną krawędź znaków lub tabliczek pod znakiem ustawionym w poboczu należy 
umieścić na wysokości 2,0m od poziomu pobocza. Dolną krawędź znaków lub tabliczek pod 
znakiem ustawionym w ciągu pieszo-rowerowym należy umieścić na wysokości 2,2m od po-
ziomu nawierzchni. 

Znaki pionowe należy umieścić w odległości min. 0,50m od lica krawężnika lub kra-
wędzi jezdni zgodnie z „Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.            
w sprawie warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpie-
czeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach wraz z załącznikami nr 
1-4 (Dz. U. Nr 220, poz. 2181)”. Maksymalna odległość tarczy znaku od lica krawężnika bądź 
krawędzi jezdni powinna wynosić 2,0m.  

 Do znaków ustawianych w poboczy powinny być zastosowane słupki wykonane z rur 
stalowych ocynkowanych średnicy 63,5mm (2,5cala), malowane farbą poliwinylową modyfi-
kowaną w kolorze jasnoszarym zamontowane w podłożu i zabetonowane. 

Do znaków ustawianych w ciągu pieszo-rowerowym powinny być zastosowane wysię-
gniki wykonane z rur stalowych ocynkowanych średnicy 63,5mm (2,5cala), malowane farbą 
poliwinylową modyfikowaną w kolorze jasnoszarym zamontowane w podłożu i zabetonowane 
ustawione z zachowaniem skrajni rowerowej 0,2m od obrzeża i na wysokości 2,2m od po-
ziomu nawierzchni ciągu. Tarcza tych znaków powinna znajdować się w odległości 0,5m od 
lica krawężnika. 

Tarcze znaków należy wykonać z blachy ocynkowanej z podwójnie giętymi krawędzia-
mi, a elementy mocujące – z materiałów ocynkowanych.  

3.12.2. Oznakowanie poziome 

W stanie istniejącym na drodze wojewódzkiej nr 538 znaki poziome występują w po-
staci linii osiowych oraz krawędziowych. W związku z budową skrzyżowania z drogą gminną 
5KDL przewiduje się zmiany w istniejącym oznakowaniu jezdni drogi wojewódzkiej nr 538. 
Projekt przewiduje także oznakowanie projektowanej drogi gminnej 5KDL w obrębie skrzy-
żowań oraz ciągów pieszo – rowerowych znakami P-23 i P-26.  

Do oznakowania poziomego drogi wojewódzkiej nr 538, drogi gminnej 5KDL oraz pro-
jektowanych wzdłuż niej ciągów pieszo – rowerowych należy użyć materiałów cienkowar-

stwowych (farba akrylowa biała z elementami odblaskowymi).  

3.12.3. Urządzenia brd. 

Projekt organizacji ruchu przewiduje pozostawienie istniejących urządzeń brd, a także 
ustawienie nowych urządzeń brd.  

W ramach budowy drogi 5KDL w celu zabezpieczenia ciągu pieszo – rowerowego           
w obrębie projektowanego przepustu na skrzyżowaniu dróg DW 538 i 5KDL oraz na wyzna-
czonych odcinkach drogi gminnej 5KDL należy umieścić ogrodzenie segmentowe prętowe         
o wysokości 0,8m i 1,2m i rozstawie słupków co 1,5 lub 2,0m w zależności od lokalizacji. 
Przykładowy rysunek ogrodzenia segmentowego prętowego przedstawiono poniżej: 



 
 Do urządzeń brd powinny być zastosowane słupki wykonane z rur stalowych ocynko-

wanych średnicy 63,5mm (2,5cala), malowane farbą poliwinylową modyfikowaną w kolorze 
jasnoszarym zamontowane w podłożu i zabetonowane. Kolor ogrodzeń segmentowych nale-
ży uzgodnić z Inwestorem. 

3.13. Oświetlenie uliczne  

W ramach budowy drogi gminnej 5KDL zostanie wykonana budowa nowego oświetle-
nia ulicznego. W miejscach pokazanych na Rys. 2.1 – 2.3 PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA 
TERENU zostaną wybudowane nowe latarnie.  

Projekt wykonawczy budowy oświetlenia ulicznego stanowi odrębne opracowanie. 

3.14. Przebudowa infrastruktury technicznej  

Przed przystąpieniem do budowy drogi gminnej 5KDL należy bezwzględnie 
zapoznać się z warunkami technicznymi wykonania robót podanymi w uzgodnie-
niach załączonych do niniejszej dokumentacji projektowej. 

W pasie drogowym drogi gminnej 5KDL i drogi wojewódzkiej nr 538 oraz 545 wystę-
pują następujące urządzenia infrastruktury technicznej: 
− linie kablowe energetyczne 
− linie napowietrzne energetyczne 
− kablowe linie oświetleniowe 
− napowietrzne linie oświetleniowe 
− sieci telekomunikacyjne 
− sieci wodociągowe 
− sieci kanalizacji sanitarnej 
− sieci kanalizacji deszczowej 
− sieci gazowe. 

 
Zgodnie z warunkami uzyskanymi od właścicieli sieci przebudowie ulegną: 

− sieć wodociągowa 
− sieć gazowa 
− kable energetyczne 

Zgodnie z warunkami uzyskanymi od właścicieli sieci zabezpieczeniu ulegną: 



− kable telekomunikacyjne. 

3.14.1. Przebudowa sieci wodociągowej 

Projekt wykonawczy przebudowy sieci wodociągowej stanowi odrębne opracowanie. 

3.14.2. Przebudowa sieci gazowej 

Projekt wykonawczy przebudowy sieci gazowej stanowi odrębne opracowanie. 

3.14.3. Przebudowa kolizji energetycznych 

Linie SN i nn przewidziane do przebudowy w ramach niniejszego opracowania ozna-
czono na PROJEKCIE ZAGOSPODAROWANIA TERENU Rys. 2.1 – 2.3. 
Opis rozwiązań projektowych w zakresie przebudowy kolizji 

Zakres przebudowy istniejących linii enn 0,4kV przewiduje przebudowę odcinków linii 
dopasowanych do nowej geometrii drogi. 

Miejsca przewidywanych zabezpieczeń na istniejących liniach kablowych eSN15kV i 
enn 0,4kV oraz trasy nowych odcinków linii przedstawiono na PROJEKCIE ZAGOSPODARO-
WANIA TERENU Rys. 2.1 – 2.3.  

Projekt wykonawczy przebudowy kolizji energetycznych stanowi odrębne opracowa-
nie. 

3.14.4. Zabezpieczenie sieci telekomunikacyjnej 

Występujące w obrębie inwestycji kable telekomunikacyjne pod projektowaną drogą 
gminną 5KDL należy zabezpieczyć stosując rurą osłonową dwudzielną (RHDPE A160PS). 

Lokalizację projektowanych rur osłonowych przedstawiono na Rys. nr 2.1 - 2.3 PRO-
JEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU. 

4. UZGODNIENIA 

Do projekt budowy drogi gminnej 5KDL uzyskano następujące uzgodnienia, opinie, 
decyzje i warunki:  

1. Wypis i wyrys z Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Nidzicy 
wydany przez Burmistrza Nidzicy pismem znak TI.6727.327.2018 z dnia 8.11.2018 r.  

2. Decyzja pozwolenie wodnoprawne na wykonanie urządzeń wodnych nr 
WA.ZUZ.1.421.187.2019.MW z dnia 20.08.2019 r. wydane przez Państwowe Gospo-
darstwo Wodne Wody Polskie Dyrektora Zarządu Zlewni w Ciechanowie. 

3. Decyzja nr GMKR.6131.10.2019 z dnia 22.11.2019 r. zezwalająca na usunięcie drzew 
z terenu działki nr 63 obręb Nidzica 2 (droga wojewódzka nr 538) wydana przez 
Burmistrza Nidzicy. 

4. Protokół Narady Koordynacyjnej nr G.6630.58.2019 z dnia 17.07.2019 r. 
5. Warunki techniczne dotyczące budowy skrzyżowania drogi wojewódzkiej nr 538               

z drogą gminną 5KDL wydane przez Zarząd Dróg Wojewódzkich w Olsztynie pismem 
nr ZDW.TD/5330/818/2018 z dnia 16.11.2018 r. 

6. Uzgodnienie dokumentacji budowy skrzyżowania drogi wojewódzkiej nr 538 z drogą 
gminną 5KDL wydane przez Zarząd Dróg Wojewódzkich w Olsztynie pismem nr 
ZDW.TD/5330/453/2019 z dnia 14.06.2019 r. 



7. Uzgodnienie zakończenia drogi gminnej 5KDL placem do zawracania w pobliżu drogi 
wojewódzkiej nr 545 (ul. Działdowska) wydane przez Urząd Miejski w Nidzicy pismem 
z dnia 19.03.2019 r. 

8. Uzgodnienie projektu koncepcyjnego budowy drogi gminnej 5KDL wydane przez 
Urząd Miejski w Nidzicy pismem nr TI.7012.6.2019 z dnia 2.04.2019 r. 

9. Uzgodnienie projektu konstrukcji nawierzchni wydane przez Urząd Miejski w Nidzicy 
pismem nr TI.7012.6.2019 z dnia 19.04.2019 r. 

10. Uzgodnienie koncepcji odwodnienia drogi gminnej 5KDL wydane przez Urząd Miejski 
w Nidzicy pismem nr TI.7012.6.2019 z dnia 19.04.2019 r. 

11. Uzgodnienie projektu budowlanego i wykonawczego budowy kanalizacji deszczowej  
w drodze gminnej 5KDL wydane przez Urząd Miejski w Nidzicy pismem nr 
TI.7012.6.2019 z dnia 2.04.2019 r. 

12. Warunki techniczne przebudowy sieci wodociągowej w związku z budową drogi gmin-
nej 5KDL wydane przez Miejskie Wodociągi i Kanalizację Sp. z o.o. w Nidzicy pismem 
znak: L.dz.MWiK/2294/2019 z dnia 15.05.2019 r. 

13. Uzgodnienie projektu przebudowy sieci wodociągowej w związku z budową drogi 
gminnej 5KDL wydane przez Miejskie Wodociągi i Kanalizację Sp. z o.o. w Nidzicy pi-
smem znak: L.dz.MWiK/4434/2019 z dnia 6.09.2019 r. 

14. Warunki techniczne przebudowy gazociągu średniego ciśnienia w związku z budową 
drogi gminnej 5KDL wydane przez Polską Spółkę Gazownictwa Sp. z o.o. Oddział Za-
kład Gazowniczy w Olsztynie pismem znak: ZMS/137/2018/1/1 z dnia 10.06.2019 r. 

15. Uzgodnienie projektu budowlanego i wykonawczego przebudowy gazociągu średnie-
go ciśnienia w związku z budową drogi gminnej 5KDL nr 11124/OG/ZTI/2019 z dnia 
24.09.2019 r. wydane przez Polską Spółkę Gazownictwa Sp. z o.o. Oddział Zakład 
Gazowniczy w Olsztynie. 

16. Uzgodnienie projektu budowlanego i wykonawczego przebudowy gazociągu średnie-
go ciśnienia w związku z budową drogi gminnej wydane przez Urząd Miejski w Olsz-
tynie pismem znak: TI.7012.6.2019 z dnia 2.09.2019 r. 

17. Warunki techniczne przebudowy sieci energetycznych w związku z budową drogi 
gminnej 5KDL wydane przez Energa Operator S.A. Oddział w Olsztynie pismem znak: 
EOP-6-016139-2019 z dnia 18.06.2019 r. 

18. Uzgodnienie projektu wykonawczego przebudowy sieci energetycznych w związku                
z budową drogi gminnej 5KDL wydane przez Energa Operator S.A. Oddział w Olszty-
nie pismem znak: PT/002633/6MMD/19 z dnia 10.09.2019 r. 

19. Uzgodnienie lokalizacji przyłącza oraz zgoda na podłączenie projektowanego oświe-
tlenia drogi gminnej 5KDL wydane przez Zarząd Dróg Wojewódzkich w Olsztynie pi-
smem nr ZDW.TD/5330/436/2019 z dnia 5.07.2019 r. 

20. Warunki techniczne budowy oświetlenia ulicznego drogi gminnej 5KDL wydane przez 
Urząd Miejski w Nidzicy pismem nr TI.7012.6.2019 z dnia 19.04.2019 r. 

21. Uzgodnienie lokalizacji oświetlenia i projektu wykonawczego budowy oświetlenia dro-
gi gminnej 5KDL wydane przez Zarząd Dróg Wojewódzkich w Olsztynie pismem nr 
ZDW.TD/5330/436-1/2019 z dnia 4.09.2019 r. 



22. Uzgodnienie projektu wykonawczego budowy oświetlenia ulicznego drogi gminnej 
5KDL wydane przez Urząd Miejski w Nidzicy pismem nr TI.7012.6.2019 z dnia 
2.09.2019 r. 

23. Uzgodnienie sposobu zabezpieczenia kabli telekomunikacyjnych w związku z budową 
drogi gminnej 5KDL wydane przez Orange Polska S.A. pismem nr 
21350/TTISIOU/P/2019 z dnia 7.05.2019 r. 

24. Uproszczone wypisy z rejestru gruntów. 
Kopie warunków, opinii i uzgodnień załączono w niniejszej dokumentacji projektowej. 

Opracował: mgr inż. Jacek Polinkiewicz 

































 

 

 
 
 
 
 

Egz. 1 
 
 
 

MATERIAŁY FORMALNE  
 
 
 
Nazwa inwestycji: Budowa drogi gminnej od ul. Działdowskiej do drogi wojewódzkiej nr 538           

wraz z odwodnieniem i oświetleniem 
 
 
Adres obiektu  Miasto Nidzica, Gmina Nidzica, Powiat Nidzicki,  
budowlanego:  Województwo Warmińsko – Mazurskie 
 
 
Inwestor:  Gmina Nidzica, Plac Wolności 1, 13 – 100 Nidzica 
 
 
Obiekt:   Ulica 
 
 
Projektant:  mgr inż. Jacek Polinkiewicz 
   uprawnienia do projektowania w specjalności drogowej 

bez ograniczeń nr: WAM/0096/POOD/07 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

Olsztyn, grudzień 2019 r. 

BBIIUURROO  IINNŻŻYYNNIIEERRIIII  KKOOMMUUNNIIKKAACCYYJJNNEEJJ  „„PPRROOFFIILL””  
mmggrr  iinnżż..  JJaacceekk  PPoolliinnkkiieewwiicczz  
1133  ––  110000  NNiiddzziiccaa,,  uull..  MMiiłłaa  1100  

kkoomm..  551166  ––  110066  ––  446655,,  ee--mmaaiill::  jjppoolliinn@@wwpp..ppll  
  


































































































































































